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Geltende Fassung

Auf Grund der §§ 15 Abs. I und 4, 25 Abs. 2, 28 Abs. 2, 29 Abs. 5, 33 Abs. 3,
34, 35 und 36 Abs. 2 des Seeschifffahrtsgesetzes, BGBI. Nr. 174/1981, und zwar
hinsichtlich des § 25 Abs. 2 Z2 im Einvernehmen mit dem Bundesminister fiir
Justiz, der §§28 Abs.2, 34 und 36 Abs.2 im Einvernehmen mit dem
Bundesminister fir soziale Verwaltung und des § 34 auch im Einvernehmen mit
dem Bundesminister fiir Gesundheit und Umweltschutz sowie der §§ 5 und 8 des
Bundesgesetzes zur Erfiillung des Internationalen Ubereinkommens von 1960 zum
Schutz des menschlichen Lebens auf See, der Regeln zur Verhiitung von
Zusammenstofen auf See sowie des Internationalen Freibord-Ubereinkommens
von 1966, BGBI. Nr. 382/1972, wird verordnet:

Text

TEIL A
Grundsitzliche Bestimmungen

I. ABSCHNITT
Allgemeines

Anwendungsbereich

§ 1. (1) Die Bestimmungen der Teile B bis K dieser Verordnung finden auf
osterreichische Seeschiffe nach Mafigabe der §§ 16, 27, 41, 44, 59, 75, 82, 151,
169 und 184 Anwendung.

(2) Die Bestimmungen des Teils L dieser Verordnung finden auf
Besatzungsmitglieder osterreichischer Seeschiffe nach Mafigabe des § 189
Anwendung.

(3) Die Bestimmungen des Teils M dieser Verordnung finden auf
Osterreichische Staatsbiirger nach Mafigabe des § 194 Anwendung.

Begriffsbestimmungen

§ 2. Im Sinne dieser Verordnung gilt als

Vorgeschlagene Fassung

Auf Grund der §§ 33 Abs. 3 des Seeschifffahrtsgesetzes, BGBI. Nr. 174/1981
und §20 Bundesgesetz zur Erfillung internationaler
Seeschiffahrtsiibereinkommen, wird im Einvernehmen mit dem Bundesministerin
fir Justiz und im Einvernehmen mit der Bundesministerin fiir Arbeit, Soziales,
Gesundheit, Pflege und Konsumentenschutz verordnet:

Text

TEIL A
Grundsitzliche Bestimmungen

I. ABSCHNITT
Allgemeines

Anwendungsbereich

§1. (3) Die Bestimmungen des Teils M dieser Verordnung finden auf
Osterreichische Staatsbiirger nach Maf3gabe des § 194 Anwendung.

Begriffsbestimmungen

§ 2. Im Sinne dieser Verordnung gilt als



Geltende Fassung

1.,,Osterreichisches Seeschiff“: ein Seeschiff, das nach dem
Seeschifffahrtsgesetz zur Seeschifffahrt zugelassen ist (im folgenden kurz
Schiff genannt);

2.,,Seeschiff“: ein Fahrzeug, das nach Grofe, Bauart und Ausriistung fiir

Fahrten auf See verwendet werden kann (Fahrgastschiff, Frachtschiff,

Jacht, Sonderfahrzeug). Als solches gilt nicht ein Ruder- und Paddelboot

sowie ein Bootstyp, der in der Regel nur fiir Fahrten in unmittelbarer Néhe

der Kiiste verwendbar ist;

3., Fahrgastschiff”: ein Fahrzeug, das fiir die Beforderung von mehr
als zwolf Fahrgdsten bestimmt ist;

4. ,Frachtschiff”: ein Fahrzeug, das fiir die Beforderung von Giitern
bestimmt ist;

5.,JJacht“: ein Fahrzeug, das fiir Sport- oder Vergniigungszwecke
bestimmt ist;

a) Motorjacht: ein Fahrzeug, das seinen Antrieb vornehmlich durch einen
Motor erhidlt, unabhingig davon, ob auch eine Stiitzbesegelung
vorhanden ist,

b) Segeljacht: ein Fahrzeug, das seinen Antrieb vornehmlich durch Wind
erhilt, auch wenn ein Motor eingebaut oder angehingt ist. Darunter
fallen auch die sogenannten Motorsegler;

6., Sonderfahrzeug “: ein Fahrzeug, das nicht unter Z 3 bis 5 fillt,
insbesondere

a) ein Fahrzeug, das fiir die Beforderung von zwélf oder weniger Fahrgdsten
bestimmt ist,

b) ein Fahrzeug ohne eigenen Antrieb, wie Leichter, Prahm,

¢) Schlepper, Fischereifahrzeug, Barkasse,

d) schwimmendes Gerdt, wie Bagger, Schwimmkran, Ramme, Bohrinsel,

Hubinsel;

7.,Watt- oder Tagesfahrt*: Fahrt in Kiistenndhe und auf geschiitzten
Gewdssern, wie Golfen, Buchten, Lagunen, Flussmiindungen oder
Watten; die Watt- oder Tagesfahrt erstreckt sich auf einen Bereich von drei

Seemeilen, gemessen von der Kiiste, das ist vom Festland bzw. von Inseln
(Fahrtbereich 1);

Vorgeschlagene Fassung
1.,,Osterreichisches Seeschiff*: ein Seeschiff, das nach dem
Seeschifffahrtsgesetz zur Seeschifffahrt zugelassen ist (im folgenden kurz
Schiff genannt);

2.,,Seeschiff“: ein Fahrzeug, das nach Grdofie, Bauart und Ausriistung fiir

Fahrten auf See verwendet werden kann (Fahrgastschiff, Frachtschiff,
Jacht, Sonderfahrzeug). Als solches gilt nicht ein Ruder- und Paddelboot
sowie ein Bootstyp, der in der Regel nur fiir Fahrten in unmittelbarer Ndhe
der Kiiste verwendbar ist;

5.,Jacht“: ein Fahrzeug, das fiir Sport- oder Vergniigungszwecke

bestimmt ist;

a) Motorjacht: ein Fahrzeug, das seinen Antrieb vornehmlich durch einen
Motor erhdlt, unabhingig davon, ob auch eine Stiitzbesegelung
vorhanden ist,

b) Segeljacht: ein Fahrzeug, das seinen Antrieb vornehmlich durch Wind
erhidlt, auch wenn ein Motor eingebaut oder angehéngt ist. Darunter
fallen auch die sogenannten Motorsegler;

7. ,Watt- oder Tagesfahrt*: Fahrt in Kiistennéhe und auf geschiitzten

Gewissern, wie Golfen, Buchten, Lagunen, Flussmiindungen oder
Watten; die Watt- oder Tagesfahrt erstreckt sich auf einen Bereich von drei
Seemeilen, gemessen von der Kiiste, das ist vom Festland bzw. von Inseln
(Fahrtbereich 1);



10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Geltende Fassung

.,Kiistenfahrt*: die Fahrt zwischen nahegelegenen Hifen entlang der

Kiiste. Die Kiistenfahrt erstreckt sich auf einen Bereich von 20 Seemeilen,
gemessen von der Kiiste (Fahrtbereich 2);

.,,Kiistennahe Fahrt“: die Fahrt in kiistennahen Gewéssern. Die

Kiistennahe Fahrt erstreckt sich auf einen Bereich von 200 Seemeilen,
gemessen von der Kiiste (Fahrtbereich 3);

»Weltweite Fahrt“: die Fahrt, die tiber den Bereich der Kiistennahen
Fahrt hinausgeht (Fahrtbereich 4);

,Kistennahe Fischerei“: die Fischerei in kiistennahen Gewéssern.
Die Kiistennahe Fischerei erstreckt sich auf einen Bereich von 200
Seemeilen, gemessen von der Kiiste (Fahrtbereich 3);

L, Weltweite Fischerei“: die Fischerei, die tiber den Bereich der
Kiistennahen Fischerei hinausgeht (Fahrtbereich 4);

,Beschridnkte Fahrt*: ein Fahrtbereich gemall Z 7 bis 9 und 11 oder
ein davon abweichender, der besonders festgesetzt wurde;

,Schiffssicherheitsvertrag “: das Internationale Ubereinkommen
von 1960 zum Schutz des menschlichen Lebens auf See, BGBL
Nr. 380/1972;

. Seestrafienordnung “: das Ubereinkommen von 1972 iiber die
internationalen Regeln zur Verhiitung von Zusammenstofien auf See,
BGBI. Nr. 529/1977;

. Freibord-Ubereinkommen “: das Internationale Freibord-
Ubereinkommen von 1966, BGBI. Nr. 381/1972;

s Erfiillungsgesetz”: das Bundesgesetz zur Erfiillung des
Internationalen Ubereinkommens von 1960 zum Schutz des menschlichen
Lebens auf See, der Regeln zur Verhiitung von Zusammenstifien auf See
sowie des Internationalen Freibord-Ubereinkommens von 1966, BGBIL.
Nr. 382/1972, in der Fassung des Bundesgesetzes BGBI. Nr. 611/1977;

sSchiffspatentverordnung “: die mit Bundesgesetz BGBI
Nr. 535/1978  auf  Gesetzesstufe  gehobene  Verordnung  des
Bundesministers fiir Handel und Verkehr, betreffend die Zulassung von
Schiffen der Binnenschifffahrt zum Verkehre, BGBI. Nr. 120/1936;
,Bodensee—Schifffahrts—Ordnung“: die Verordnung des
Bundesministers fiir Verkehr iiber die Schifffahrt auf dem Bodensee,
BGBI. Nr. 93/1976;

19.,,Bodensee—Schifffahrts—Ordnung®: die

Vorgeschlagene Fassung

8.,,Kiistenfahrt“: die Fahrt zwischen nahegelegenen Héfen entlang der

Kiiste. Die Kiistenfahrt erstreckt sich auf einen Bereich von 20 Seemeilen,
gemessen von der Kiiste (Fahrtbereich 2);

9. ,Kistennahe Fahrt“: die Fahrt in kiistennahen Gewdéssern. Die

Kiistennahe Fahrt erstreckt sich auf einen Bereich von 200 Seemeilen,
gemessen von der Kiiste (Fahrtbereich 3);

10.,,Weltweite Fahrt*: die Fahrt, die iiber den Bereich der Kiistennahen

Fahrt hinausgeht (Fahrtbereich 4);

11.,,Kiistennahe Fischerei®: die Fischerei in kiistennahen Gewissern.

Die Kistennahe Fischerei erstreckt sich auf einen Bereich von 200
Seemeilen, gemessen von der Kiiste (Fahrtbereich 3);

13.,Beschrédnkte Fahrt*: ein Fahrtbereich geméf Z 7 bis 9 und 11 oder

ein davon abweichender, der besonders festgesetzt wurde;

Verordnung des
Bundesministers fiir Verkehr iiber die Schifffahrt auf dem Bodensee,
BGBI. Nr. 93/1976;



Geltende Fassung

20.,,Arbeitsrdume*: Werkstéttenrdume,  Fischverarbeitungsrdume,
Kiichen u. dgl.;

21.,,Schiffsrdume*: Maschinen- und Kesselrdume, Hilfsmaschinen- und
Hilfskesselriume, Riume, in denen sich Teile einer Olfeuerungs- oder
sonstigen Heizungsanlage befinden, Kaéltemaschinenrdume,
Pumpenrdume insbesondere auf Tankschiffen, Farbenlagerrdume,
Wellentunnel u. dgl.;

22.,,Quartierrdume “: Schlaf-, Mess- und Erholungsrdume sowie die
dazugehorenden sanitiren Einrichtungen;

23. ,,Anerkannte Klassifikationsgesellschaften®: mit Bescheid
des Bundesministers fiir Verkehr gemidl § 2 des Erfiillungsgesetzes
anerkannte Klassifikationsgesellschaften;

24. ,Beauftragte Klassifikationsgesellschaften*: anerkannte
Klassifikationsgesellschaften, denen mit Bescheid des Bundesministers
fiir Verkehr Aufgaben gemil § 3 des Erfiillungsgesetzes iibertragen
worden sind;

25.,,Seemeile”: Langenmal} von 1,852 km.

1I. ABSCHNITT

Allgemeine Bestimmungen fiir Fahrgastschiffe, Frachtschiffe und
Sonderfahrzeuge ausgenommen Fischereifahrzeuge

Neue Schiffe, vorhandene Schiffe

§ 3. (1) Schiffe, deren Kiel vor dem Inkrafttreten dieser Verordnung, jedoch
nach dem Inkrafttreten des Schiffssicherheitsvertrages (26. Mai 1965) gelegt
worden ist (neue Schiffe), miissen innerhalb von zwei Jahren nach Inkrafitreten
dieser Verordnung den Anforderungen dieser Verordnung entsprechen, soweit in
den nachfolgenden Vorschriften nichts anderes bestimmt ist.

(2) Schiffe, deren Kiel vor dem Inkrafitreten des Schiffssicherheitsvertrages
gelegt worden ist (vorhandene Schiffe), miissen innerhalb von zwei Jahren nach
Inkrafttreten dieser Verordnung den Vorschriften des Schiffssicherheitsvertrages
und dieser Verordnung entsprechen, soweit es ohne Umbau moglich ist.

(3) Umbauten, Instandsetzungen, Erneuerungen und Ergdnzungen sowie
Einrichtungs- und Ausriistungsgegenstinde, die neu beschafft werden, miissen den

20.

21.

23.

24.

25.

Vorgeschlagene Fassung

LArbeitsrdume*: Werkstéttenrdume,  Fischverarbeitungsrdume,
Kiichen u. dgl.;

»Schiffsrdume®: Maschinen- und Kesselrdume, Hilfsmaschinen- und
Hilfskesselriume, Riume, in denen sich Teile einer Olfeuerungs- oder
sonstigen Heizungsanlage befinden, Kaéltemaschinenrdume,
Pumpenrdume insbesondere auf Tankschiffen, Farbenlagerrdume,
Wellentunnel u. dgl.;

~Anerkannte Klassifikationsgesellschaften*: mit Bescheid
des Bundesministers fiir Verkehr gemiB §2 des Erfiillungsgesetzes
anerkannte Klassifikationsgesellschaften;

~Beauftragte Klassifikationsgesellschaften*: anerkannte
Klassifikationsgesellschaften, denen mit Bescheid des Bundesministers
fiir Verkehr Aufgaben gemdBl § 3 des Erfiillungsgesetzes iibertragen
worden sind;

»Seemeile“: Langenmall von 1,852 km.



Geltende Fassung
Vorschriften dieser Verordnung entsprechen. Fiir die Schiffssicherheit bisher
vorgeschriebene Gegenstinde oder Anlagen diirfen nicht ohne entsprechende
Neubeschaffung von Bord gegeben werden.

(4) Der Bundesminister fiir Verkehr kann auf Antrag des Eigentiimers Schiffe
gemdf3 Abs. 1 und 2 von der Einhaltung einzelner Bestimmungen der Verordnung
befreien, sofern die Einhaltung der Bestimmungen mit wirtschaftlich nicht
vertretbaren Kosten verbunden wdre und die Sicherheit der an Bord befindlichen
Personen und der Seeschifffahrt nicht beeintrdchtigt wird.

Ausnahme fiir Schiffe technisch neuer Bauart

§ 4. Der Bundesminister fiir Verkehr kann fiir ein Schiff technisch neuer
Bauart Ausnahmen von den Bestimmungen dieser Verordnung zulassen, wenn
deren Anwendung die technische Entwicklung behindern wiirde oder mit
wirtschaftlich nicht vertretbaren Kosten verbunden wire.

Auflagen
§ 5. (1) Der Bundesminister fiir Verkehr hat bei
1. einer Ausnahme gemdf3 § 3 Abs. 4;
2. einer Ausnahme fiir ein Schiff technisch neuer Bauart (§ 4);
3. einer Befreiung fiir ein Schiff auf einer einzelnen Auslandfahrt (Kapitel 1
Regel 4 des Schiffssicherheitsvertrages bzw. § 17 dieser Verordnung),

4. einer Befreiung fiir ein Schiff auf Fahrten in Landndhe und von geringer
Gefahr (Kapitel II Regel 1 lit. c und d und Kapitel III Regel 3 lit. a des
Schiffssicherheitsvertrages bzw. § 17 dieser Verordnung),

5. einer Ausnahme fiir ein Schiff geringer Grofse oder besonderer Bauart

(528
besondere Auflagen fiir die Bauausfiihrung, die Ausriistung, den Betrieb und die
Fahrt des Schiffes zu erteilen, die fiir die Sicherheit der an Bord befindlichen
Personen und der Seeschifffahrt erforderlich sind.
(2) Abs. 1 gilt sinngemdfs fiir ein Schiff, das in der Bauausfiihrung, der
Ausriistung oder seinem Betrieb erhebliche Besonderheiten aufweist.

(3) Nach den Abs. 1 und 2 erteilte Auflagen sind in einem mit dem
Sicherheitszeugnis zu verbindenden Anhang einzutragen.

Vorgeschlagene Fassung



Geltende Fassung
Gleichwertiger Ersatg

§ 6. Kapitel [ Regel 5 lit. a des Schiffssicherheitsvertrages iiber die Zulassung
eines gleichwertigen Ersatzes fiir Einrichtungen, Werkstoffe, Vorrichtungen,
Gerdte oder sonstige Vorkehrungen findet sinngemdf; Anwendung.

Zulassung von Geriiten, Anlagen usw.

§ 7. Ist im Schiffssicherheitsvertrag, im Freibord-Ubereinkommen oder in
dieser Verordnung vorgeschrieben, dafs Gerdte, Anlagen, Einrichtungen,
Anordnungen, Werkstoffe, Rettungsmittel oder Aussetzvorrichtungen zugelassen
sein miissen, so gilt der Bauteil oder Gegenstand als zugelassen, wenn er den
Anforderungen einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft entspricht oder
gemdf3 § 5 Abs. 2 des Erfiillungsgesetzes genehmigt wurde oder als genehmigt gilt.

Besichtigungen

§8. (1) Der Schiffskérper, die Maschinen und die Ausriistung von
Frachtschiffen sind gemdf3 Kapitel I Regel 10 des Schiffssicherheitsvertrages zu
besichtigen.

1. bei Fertigstellung;
2. danach mindestens alle fiinf Jahre,

3. bei Zulassung zur Seeschifffahrt, es sei denn, es werden giiltige
Klassenbescheinigungen und Sicherheitszeugnisse vorgelegt;

4. nach jedem die Seetiichtigkeit beeintrdchtigenden Unfall, bei Feststellung
von Mdngeln sowie bei grofseren Instandsetzungen oder Erneuerungen
entsprechend den Grundsdtzen der Regel 7 lit. b Z iii des Kapitels I des
Schiffssicherheitsvertrages;

5. im Einzelfall nach Anordnung des Bundesministers fiir Verkehr, wenn
begriindeter Zweifel an der Seetiichtigkeit des Schiffes besteht.

(2) Fiir die Besichtigung von Frachtschiffen, auf die Kapitel I bis III des
Schiffssicherheitsvertrages keine Anwendung finden, und von Sonderfahrzeugen
gelten die Vorschriften des Kapitels I Regeln 7, 8 und 10 des
Schiffssicherheitsvertrages, insbesondere die dort festgelegten Fristen sowie der
vorstehende Abs. 1 sinngemds.

(3) Das Schiff ist fiir die nach den Abs. 1 und 2 sowie nach Kapitel I Regeln
7, 8 und 10 des Schiffssicherheitsvertrages vorgeschriebenen Besichtigungen
bereitzustellen, und zwar:

Vorgeschlagene Fassung



Geltende Fassung

1. auf der Bauwerft bei Fertigstellung dem Besichtiger einer beauftragten
Klassifikationsgesellschaft,

2.in allen anderen Fillen in einem Hafen, in dem ein Besichtiger einer
beauftragten Klassifikationsgesellschaft herangezogen werden kann.

(4) Die Besichtigungen sind bei einer beauftragten Klassifikationsgesellschaft
unter Beifiigung der erforderlichen Unterlagen zu beantragen, und zwar:

1. bei Neubauten vor Baubeginn;
2. rechtzeitig vor Ablauf der Giiltigkeit eines Zeugnisses;

3. in allen anderen Fidllen unverziiglich.

(5) Nach erfolgter Besichtigung diirfen am Schiffskorper, den Maschinen oder
der Ausriistung mit Rettungsmitteln oder Gerdten fiir Feuerschutz, Feueranzeige
oder Feuerloschung keine Anderungen vorgenommen werden.

Zeugnisse

§ 9. (1) Sicherheitszeugnisse nach dem Schiffssicherheitsvertrag erhalten die
nach diesem Vertrag hochstzuldssige Geltungsdauer.

(2) Das Bau-Sicherheitszeugnis fiir Frachtschiffe (Kapitel I Regel 12 lit. a Z ii
des Schiffssicherheitsvertrages) erhdlt jedoch eine Geltungsdauer von fiinf Jahren,
wenn das Schiff die volle Klasse einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft
besitzt. Reicht die Festigkeit des Schiffskorpers nur fiir einen eingeschrdnkten
Fahrtbereich aus, ist dieser in einer mit diesem Sicherheitszeugnis zu verbindenden
Beilage einzutragen.

(3) Frachtschiffen von weniger als 500 BRT sowie Sonderfahrzeugen ist ein
Bau- und Ausriistungs-Sicherheitszeugnis nach dem Muster der Anlage 1 fiir die
Dauer von fiinf Jahren zu erteilen. Es ist fiir den Fahrtbereich auszustellen, fiir den
die Festigkeit des Schiffskorpers und die Ausriistung ausreichen.

(4) Der Bundesminister fiir Verkehr hat, abweichend von den Abs. 1 bis 3,
sofern besondere Umstinde hinsichtlich des Erhaltungszustandes des Schiffes
vorliegen, fiir das Zeugnis eine entsprechend kiirzere Geltungsdauer festzusetzen.

(5) Das in Abs. 3 vorgeschriebene Zeugnis ist auf Grund einer Besichtigung
oder Uberpriifung in sinngemdfSer Anwendung der Regeln 8 bis 10 des Kapitels I
des Schiffssicherheitsvertrages auszustellen. Die Besichtigung oder Uberpriifung

Vorgeschlagene Fassung
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ist durch eine beaufiragte Klassifikationsgesellschaft im Aufirag und auf Kosten
des Eigentiimers vorzunehmen.

(6) Das Zeugnis gemdf3 Abs.3 ist von einer beauftragten
Klassifikationsgesellschaft auszustellen.

(7) Kann ein Schiff zu der Zeit, in der das Zeugnis seine Giiltigkeit verliert,
nicht nach §8 Abs. 3 zur Besichtigung bereitgestellt werden, so kann die
Klassifikationsgesellschaft die Giiltigkeit des Zeugnisses um hochstens fiinf Monate
verldngern. Dies darf nur zu dem Zweck geschehen, dem Schiff die Fortsetzung der
Reise nach einem Hafen zu erméglichen, in dem es besichtigt werden kann. Kapitel
I Regel 14 lit. e des Schiffssicherheitsvertrages gilt fiir ein solches Zeugnis
sinngemdys.

(8) Der Bundesminister fiir Verkehr hat ein Zeugnis gemdfS Abs. 3
einzuziehen, wenn das Schiff wesentliche Mdngel in seinem Bauzustand, seiner
Einrichtung oder in der vorgeschriebenen Ausriistung aufweist.

(9) Auf ein Zeugnis gemdf} Abs. 3 finden die Bestimmungen des Kapitels [
Regel 16 des Schiffssicherheitsvertrages sinngemdf; Anwendung.

Fahrtantritt

§ 10. Ein Schiff darf eine Reise erst dann antreten, wenn alle nach dem
Schiffssicherheitsvertrag und nach dieser Verordnung vorgeschriebenen
Zeugnisse giiltig sind und sich an Bord befinden.

Zuliissige Fahrgastanzahl

§ 11. Bei Fahrgastschiffen bzw. Sonderfahrzeugen ergibt sich die zuldssige
Fahrgastanzahl aus der im Sicherheitszeugnis fiir Fahrgastschiffe unter Nr. Il
bzw. im Bau- und Ausriistungs-Sicherheitszeugnis unter Nr. Il angegebenen
Gesamtzahl von Personen, fiir welche die Rettungsmittel ausreichen, durch Abzug
der Besatzungsanzahl.

Ausriistung mit nautischen Geriiten, Instrumenten und Drucksachen

§12. (1) Alle Schiffe miissen nach Mafsgabe der Anlage 2 mit nautischen
Gerdten, Instrumenten und Drucksachen ausgeriistet sein; die nautischen Gerdite,
Instrumente und Drucksachen miissen stindig an Bord mitgefiihrt werden.

(2) Die in der Anlage 2 angefiihrten nautischen Gerdte und Instrumente
miissen entsprechend § 13 gepriift und zugelassen sein sowie entsprechend der
Anlage 2 nachgepriift werden.

Vorgeschlagene Fassung
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(3) Die an Bord mitgefiihrten nautischen Gerdte miissen entsprechend der
Anlage 3 zugelassen sein, vor Verwendung gepriift sowie in den angegebenen
Zeitrdumen nachgepriift werden.

(4) Die Seekarten und Seebiicher nach Anlage 2 miissen laufend an Hand der
Nachrichten fiir Seefahrer und der zu den Seebiichern erscheinenden Nachtrdgen
vom Kapitdn oder den von ihm Beauftragten berichtigt werden.

Priifung der nautischen Geriite und Instrumente

§ 13. (1) Folgende Priifungen sind durchzufiihren:
1. Baumusterpriifung (Typengenehmigung) neu entwickelter Gerdte und
Instrumente;
2. Erstpriifung der Gerdte und Instrumente, deren Baumuster (Type)
zugelassen worden sind, vor ihrer Verwendung an Bord;

3. ordentliche Wiederholungspriifung;

4. aufserordentliche Wiederholungspriifung nach wesentlichen
Instandsetzungsarbeiten.

(2) Die Priifung erfolgt auf Antrag. Die Hersteller des Gerdtes oder
Instrumentes sowie der Eigentiimer oder der Kapitin eines Schiffes sind
verpflichtet, die Gerdte und Instrumente dem Bundesminister fiir Verkehr oder
einem von ihm Beauftragten zur Priifung vorzufiihren.

(3) Gerdte und Instrumente, deren Baumuster zugelassen worden sind, sind
vom Hersteller mit dem Zeichen der Zulassungsstelle und mit der
Baumusternummer des Gerites zu versehen. Jede Anderung des Gerdtes oder
Baumustertyps bedarf der Genehmigung des Bundesministers fiir Verkehr.

(4) Priifungen gemdfs Abs. 1, die von der zustindigen Stelle eines anderen
Staates, der dem Schiffssicherheitsvertrag angehort, vorgenommen wurden, sowie
solche einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft gelten als Priifungen im Sinne
dieser Verordnung.

Priifungszeugnisse

§ 14. (1) Uber die Priifungen der Gerdte und Instrumente nach § 13 Abs. 1
sind Zeugnisse auszustellen. Das Priifungszeugnis nach § 13 Abs. 1 Z 2 bis 4 muf3
enthalten:
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1. die Bezeichnung des Geridites, seine Verwendungsart, den Hersteller und
die laufende Herstellungsnummer;

2. das Priifungsergebnis;

3. die Giiltigkeitsdauer des Priifungszeugnisses;
4. Ort und Datum der Priifung;

5. Name des Priifers.

(2) Zeugnisse nach § 13 Abs. 1 Z 2 bis 4 werden ungiiltig, wenn Anderungen
an dem Gerdt oder Instrument eingetreten sind oder vorgenommen werden.

(3) Zeugnisse nach § 13 Abs. 1 Z2 bis 4 sind an Bord des Schiffes
mitzufiihren, auf dem das Gerdt oder Instrument verwendet wird.

(4) Die Geltungsdauer von Priifungszeugnissen kann wdhrend der Reise in
sinngemdfser Anwendung der Bestimmungen des Kapitels I Regel 14 lit. c bis e des
Schiffssicherheitsvertrages verlingert werden.

(5) Wird die Wirksamkeit oder Betriebssicherheit eines Gerdtes oder
Instrumentes erkennbar beeintrichtigt, so hat der Kapitin unverziiglich fiir die
sachgemdfSe Instandsetzung zu sorgen. Nach wesentlichen
Instandsetzungsarbeiten ist bei Gerdten, fiir die eine Wiederholungspriifung
vorgesehen ist, eine auflerordentliche Wiederholungspriifung unverziiglich zu
beantragen.

Einbau und Regulierung

§ 15. Die richtige Aufstellung und Regulierung der Magnetkompasse und
Ortungsfunkanlagen sowie die richtige Anbringung der Positionslaternen an Bord
miissen von einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft oder einer dafiir
zustindigen Stelle eines anderen Staates, der dem Schiffssicherheitsvertrag
angehort, tiberpriift werden.
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TEIL B

Zusatzvorschriften fiir Schiffe, auf die der Schiffssicherheitsvertrag
Anwendung findet

1. ABSCHNITT
Allgemeine Bestimmungen

Anwendungsbereich
§16. (1) Die Vorschriften dieses Teils gelten ergdinzend zu den im
Schiffssicherheitsvertrag angefiihrten Regeln fiir
1. Fahrgastschiffe;

2. Frachtschiffe von 500 und mehr BRT.

(2) Die Vorschriften des §20 Abs.3 Z1 und Abs.4 Z1 gelten fiir
Frachtschiffe von 300 und mehr BRT.

Befreiungen

§ 17. Die Vorschriften von Kapitel I Regel 4 (Befreiungen bei einer einzelnen
Auslandfahrt), von Kapitel Il Regel I lit. ¢ und d sowie von Kapitel Il Regel 3 lit. a
(Befreiungen bei Fahnen in Landndhe und von geringer Gefahr) des
Schiffssicherheitsvertrages finden auf die Vorschriften dieses Teils sinngemdf3
Anwendung.

II. ABSCHNITT
Bauart der Schiffe

Allgemeines

§18. (1) Zu Regel I lit. a Zi (Anwendung): Regel 65 lit. d des Kapitels 1]
(Internationaler Landanschluf3) findet auch auf Frachtschiffe von 1 000 und mehr
BRT sinngemdf Anwendung, deren Kiel vor dem Inkrafttreten des
Schiffssicherheitsvertrages gelegt worden ist.
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(2) Zu Regel 2 lit. h (Begriffsbestimmungen): Hilfsantriebsmaschinen sind
Hilfsmaschinen und Einrichtungen, die fiir den Betrieb der Hauptantriebsmaschine
notwendig sind.

Unterteilung und Stabilitit

§19. (1) Zu Regel 4 (Flutbarkeit): Ist die Flutbarkeit einer wasserdichten
Abteilung grofier als die mittlere Flutbarkeit fiir den betreffenden Schiffsteil, so
kann der Bundesminister fiir Verkehr die Berechnung der Schottenkurve fiir diese
grofSere Flutbarkeit verlangen, wenn dies aus Griinden der Sicherheit erforderlich
ist.

(2) Zu Regel 6 lit. e (Sondervorschriften fiir die Unterteilung):

Falls unter einem Hauptquerschott eine wasserdichte Bodenwrange nicht
vorhanden ist, ist der Einfluf3 des unter dem Schott liegenden Doppelbodenteils zu
beriicksichtigen.

(3) Zu Regel 7 (Stabilitit beschddigter Schiffe): Fiir Fahrgastschiffe, deren
Kiel am oder nach dem Tage des Inkrafitretens dieser Verordnung gelegt worden
ist, gelten folgende Zusatzbestimmungen:

1. zu lit. b Z iii:

Zum Nachweis ausreichender Stabilitit im Leckfall miissen fiir die
kritischen Schadensfdille die Kurven der aufrichtenden Resthebelarme
berechnet werden;

2. zu lit. c:

Fiir Lade- und Vorratsrdume darf eine Flutbarkeit von 60 nur eingesetzt
werden, wenn diese Rdume normalerweise entsprechend ausgeniitzt
werden. Andernfalls ist mit einer Flutbarkeit von 95 zu rechnen;

3. zulit. f:

Bei unsymmetrischer Flutung mufs eine positive metazentrische Hohe von
mindestens 0,05 m auch fiir den theoretischen aufrechten Zustand
nachgewiesen werden. Der Einfluf3 unsymmetrischer Flutungen ist auch
fiir den Zustand vor dem Krdingungsausgleich zu untersuchen. Ferner ist
fiir den Endzustand der Uberflutung nachzuweisen, daf3 bei einer
unsymmetrischen Belastung durch ein kringendes Moment, gebildet aus
Fahrgastgewicht und einem Hebelarm von 0,1 B, noch ein positives

Vorgeschlagene Fassung



Geltende Fassung
Stabilitdtsmoment vorhanden ist und das Schiff nicht durch ungeschiitzte
Offnungen flutet;
4. zu lit. h:

Bei dem Nachweis, dafs eine Lockerung vertretbar ist, muf3 mit dem
Flutbarkeitswert 100 fiir Inhalt und Oberfliche gerechnet werden. Eine
Verminderung - jedoch nicht unter die in der Z2 angegebenen
Werte - kann zugelassen werden, wenn nachgewiesen ist, daf3 der Wert
100 in keinem Fall erreicht werden kann.

(4) Zu Regel 8 (Ballast): Diese Regel findet auch auf Frachtschiffe
Anwendung.

(5) Zu Regel 9 (Piek- und Maschinenraumschotte, Wellentunnel usw.): Lit. a
und b dieser Regel finden auch auf Frachtschiffe mit der Mafigabe Anwendung,
daf} der Abstand des Kollisionsschottes vom vorderen Lot nicht grofier als 10 m zu
sein braucht und daf} in dem Kollisionsschott oberhalb des Doppelbodens und
unterhalb des Freiborddecks keine Tiiren, Mannlocher oder Zugangsoffnungen
vorhanden sein diirfen.

(6) Zu Regel 11 lit. g (Festlegen, Anmarken und Eintragung der
Schottenladelinien): In Frischwasser darf der aus dem Freibordzeugnis
ersichtliche Frischwasserabzug in Anspruch genommen werden.

(7) Zu Regel 12 lit. e (Bauart und erstmalige Priifung der wasserdichten
Schotte usw.): Bei kommunizierenden Tankpaaren ist die Vergrofferung der
Druckhéhe bei Neigungen zu beriicksichtigen.

(8) Zu Regel 13 (Offnungen in wasserdichten Schotten):

1. zu lit. a:

Tiiren sind so hoch wie moglich iiber dem Doppelboden anzuordnen,
2.zulit.iZi:
Die Schliefszeit der Schiebetiiren mit Kraftantrieb muf3 mindestens 20 s

betragen. Das Schallsignal muf; spdtestens 5 s vor Beginn des
Schliefivorganges ertonen;

3. die Regel 13 gilt auch fiir die Tunneltiiren von Frachtschiffen.
(9) Zu Regel 14 lit.i Zii (Offnungen in der Aufenhaut unterhalb der

Tauchgrenze): Zwei selbsttitige Riickschlagventile sind nur zuldssig, wenn das
innere Ende des AusgufSrohres mindestens 0,01 L iiber der Schottenladelinie liegt.
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(10) Zu Regel 18 lit.i (Lenzpumpenanlagen auf Fahrgastschiffen): Der
Durchmesser der Zweiglenzrohre bestimmt sich nach folgender Formel.:

d=215./1(B+D)+25

Hiebei ist:

d= der Zahlenwert des in mm gemessenen Innendurchmessers des
Zweiglenzrohres,

/= der Zahlenwert der in m gemessenen Ldnge der wasserdichten
Abteilung,

= der Zahlenwert der in m gemessenen Breite des Schiffes,

D = der Zahlenwert der bis zum Schottendeck in m gemessenen Seitenhche

des Schiffes.

(11) Zu Regel 19 (Stabilititsunterlagen fiir Fahrgastschiffe und
Frachtschiffe): Der Krdngungsversuch ist im Beisein eines Beauftragten der
beauftragten Klassifikationsgesellschaft durchzufiihren. Die Niederschrift tiber
den Versuch ist von dem Beauftragten gegenzuzeichnen. Die mit den erforderlichen
Erlduterungen und Anweisungen fiir den Kapitin versehenen Stabilititsunterlagen
sind der beaufiragten Klassifikationsgesellschaft mit einer fiir ihre Akten
bestimmten Abschrift vor Anbordgabe zur Beurteilung zuzuleiten. Zu den
Stabilitdtsunterlagen gehoren mindestens:

1. fiir Fahrgastschiffe die Hebelarmkurven der statischen Stabilitdt fiir die
wichtigsten Beladungsfille sowie - in Abhdngigkeit vom Tiefgang - die
Grenzkurve fiir die Mindestanfangsstabilitdt, die den Bedingungen der
Regel 7 geniigt;

2. fiir Frachtschiffe die Hebelarmkurven der statischen Stabilitdt fiir die
wichtigsten Beladungsfdlle.

(12) Zu Regel 20 (Lecksicherheitspline): Die  endgiiltigen
Lecksicherheitspldne sind vor Anbordgabe der beauftragten
Klassifikationsgesellschaft zur Beurteilung zuzuleiten.
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Maschinen und elektrische Anlagen

§20. (1) Zu Regel 23 (Allgemeine Bestimmungen): Lit. a findet auch auf
Frachtschiffe Anwendung. Anlagen fiir zeitweise unbesetzte Maschinenrdume
miissen zugelassen sein.

(2) Zu Regel 24 (Hauptstromquelle auf Fahrgastschiffen):
1. zulit. a:

Wellengeneratoren, die bei allen Fahrtstufen des Schiffes mit angendhert
konstanter Drehzahl betrieben werden (zB. bei Anlagen mit
Verstellpropeller), konnen als Hauptgeneratoren anerkannt werden, wenn
die Hauptmaschine auch bei Ausfall des grofsten unabhdngigen
Stromversorgungsaggregates gestartet und in Betrieb genommen werden
kann. Fiir Wellengeneratorenanlagen, die von Hauptmaschinen mit
manoverbedingt verdnderlichen Drehzahlen angetrieben werden, gilt:

a) erfolgt die Speisung der in Regel 23 lit. a Z i genannten Einrichtungen
auf See ausschliefflich durch Wellengeneratoren, muf3 sichergestellt
sein, dafs die Stromversorgung bei unvorhergesehenen Manovern nicht
ldanger als 10 s unterbrochen wird,

b) in schwierigen Gewdssern, auf dem Revier und bei unsichtigem Wetter
diirfen  diese Verbraucher  nicht  ausschlieflich  durch
Wellengeneratoren gespeist werden; in diesen Fdllen mufs zusdtzlich
eine von der Hauptmaschine unabhdngige Hauptstromquelle in Betrieb
sein oder es muf} ein von der Hauptantriebsanlage unabhdngiges
Bereitschaftsaggregat vorhanden sein, welches selbsttitig anlduft,
wenn die fiir die Nennleistungsabgabe des Wellengenerators
notwendige Wellendrehzahl unterschritten wird,

¢) bei Hauptmaschinenanlagen, die von der Briicke aus ferngesteuert
werden, muf3 ein selbsttdtiger Anlauf des Bereitschaftsaggregates auch
erfolgen, wenn fiir die Hauptmaschine ein Kommando eingegeben wird,
das den Betrieb des Wellengenerators mit Nennleistung nicht mehr
gestattet,

d) bei Netzausfall miissen Bereitschafisaggregate die Speisung der
betriebswichtigen Verbraucher automatisch iibernehmen;

2. Regel 24 lit. a mit dem in Z1 bestimmten Zusatz findet auch auf
Frachtschiffe Anwendung.
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(3) Zu Regel 25 (Notstromquelle auf Fahrgastschiffen):
1. zu lit. b:

Zu den Einrichtungen gehoren ferner:

a) die Notpumpe fiir Lenzzwecke gemdfs Regel 18 lit. d Zi, falls diese
elektrisch angetrieben wird,

b) die aufSerhalb des Maschinenraumes liegende Feuerloscheinrichtung,
falls diese keinen eigenen unabhdngigen Antrieb besitzt,

¢) die Funkanlage,
d) die der Schiffssicherheit dienenden Melde- und Anzeigeanlagen,
e) die Navigationsgerdite,
f) der Antriebsmotor fiir das Kiihlsystem des Notaggregates, wenn dieses
elektrisch betrieben wird,
g) die Schottenschlieffanlage sowie
h) bei Schiffen, deren Kiel am oder nach dem Tage des Inkrafitretens
dieser Verordnung gelegt worden ist, die Notbeleuchtung in den
Réumen, in denen die Ruderanlage sowie  besondere
Sicherheitseinrichtungen untergebracht sind;
2.zulit. c Zi:
Der Flammpunkt des verwendeten Brennstoffes darf nicht unter 60 °C
liegen. Brennstoffversorgung und Kiihlsystem der Antriebsmaschine
miissen von denen der iibrigen Maschinenanlagen unabhdngig sein;
3ozulit. dZi:
Die zeitweilige Notstromquelle muf3 auferdem die Generalalarmanlage
speisen;
4. zu lit. h:
Die Priifungen sind wochentlich durchzufiihren und miissen ohne Storung
des sonstigen Betriebes moglich sein. Die Priifungen und ihre Ergebnisse
sind in das Schiffstagebuch einzutragen.

(4) Zu Regel 26 (Notstromquelle auf Frachtschiffen):
1. zulit. a Z ii:

Zu den Einrichtungen gehoren ferner:
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a) die aufSerhalb des Maschinenraumes liegende Feuerloscheinrichtung,
falls diese keinen eigenen unabhdngigen Antrieb besitzt,

b) die Funkanlage,

¢) die der Schiffssicherheit dienenden Melde- und Anzeigeanlagen,

d) die Navigationsgeriite,

e) der Antriebsmotor fiir das Kiihlsystem des Notaggregates, wenn dieses
elektrisch betrieben wird, sowie

f) bei Schiffen, deren Kiel am oder nach dem Tage des Inkrafttretens
dieser Verordnung gelegt worden ist, die Notbeleuchtung in den
Réumen, in denen die Ruderanlage sowie  besondere
Sicherheitseinrichtungen untergebracht sind;

czulit. a Ziii (2):

Brennstoffversorgung und Kiihlsystem der Antriebsmaschine miissen von

denen der iibrigen Maschinenanlagen unabhdngig sein. Die

Anlafivorrichtung muf; zugelassen sein;

.zulit. aZv:

Die Priifungen sind wochentlich durchzufiihren und miissen ohne Storung
des sonstigen Betriebes moglich sein. Die Priifungen und ihre Ergebnisse
sind in das Schiffstagebuch einzutragen;
czu lit. a:

Fiir die Speisung der elektrischen Anlagen sind mindestens zwei von
Hauptantriebsmaschinen unabhdngige Aggregate vorzusehen. Ihre
Leistung ist so zu bemessen, daf3 bei Ausfall oder Aufierbetriebnahme
eines beliebigen Aggregates die verbleibende Generatorleistung den im
Seebetrieb  aufiretenden  Leistungsbedarf  decken  kann. Die
Hauptaggregate sind im Hauptmaschinenraum oder in einem besonderen
E-Maschinenraum anzuordnen. Eine Aufstellung der Hauptaggregate im
Vorschiff —ist nur mit besonderer  Genehmigung  zuldssig.
Wellengeneratoranlagen, deren Generatoren von Hauptmaschinen mit
mandoverbedingt verdnderlichen Drehzahlen angetrieben werden, gelten
nicht als Hauptgeneratoranlagen im Sinne dieser Vorschrift.
Wellengeneratoren, die bei allen Fahrtstufen des Schiffes mit annédhernd
konstanter Drehzahl betrieben werden, konnen als Hauptgeneratoren im
Sinne dieser Vorschrift anerkannt werden, wenn die Hauptmaschine auch
bei Ausfall des grofiten unabhdngigen Aggregates gestartet und in Betrieb
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genommen werden kann. In jedem Fall ist eine Genehmigung des
Bundesministers fiir Verkehr einzuholen;

5. zu lit. b:

Eine  Notbeleuchtungsanlage zur Beleuchtung der wichtigsten
Betriebseinrichtungen, insbesondere des Maschinenfahrstandes und der
Kesselfahrstinde sowie Treppen, Ausgdinge und Notausginge aus den
Betriebsrdaumen, mufs vorhanden sein. Bei Frachtschiffen, deren Kiel vor
dem 1. April 1972 gelegt worden ist, geniigt eine Notbeleuchtung durch
Akkumulatoren-Handleuchten.

(5) Zu Regel 27 (Schutz gegen Beriihrung unter Spannung stehender Teile,
gegen Feuer und andere Unfille elektrischen Ursprungs):

lzulit aZi(2):

Die in Satz 1 aufgefiihrten Schutzmafinahmen miissen bei Spannungen
tiber 42 V getroffen werden. Bei Gebrauch von Elektrogerditen in feuchten
Rdumen oder unter beengten Raumverhdltnissen, bei denen mit
grofpflichiger leitender Beriihrung gerechnet werden muf3, darf auch bei

Anwendung der vorgeschriebenen Schutzmafsnahmen die
Betriebsspannung 250 V nicht iiberschreiten;
2. zulit. a Z ii:

Bodenbelige oder Gritinge aus nichtleitendem Material miissen bei
Betriebsspannungen iiber 42 'V  vorhanden sein. Freiliegende
stromfiihrende Teile mit einer Spannung gegen Erde von mehr als 42 V
diirfen an Vorderseiten von Schalt- oder Steuertafeln nicht angebracht
werden;
3. zulit. a Ziii (1):

Die Verbindungen zum Schiffskérper miissen mindestens denselben
Querschnitt wie die Zuleitungen aufweisen. Sie sind an gut zugdnglicher
Stelle an den Schiffskorper oder einen mit diesem metallisch fest
verbundenen Bauteil anzuschlieffen. Gehduse von Maschinen und Gerdten
und deren Befestigungsschrauben diirfen fiir den Anschluf3 nicht benutzt
werden. Alle Anschluf3stellen miissen leicht tiberpriift werden konnen. Fiir
Isolationsmessungen muf3 ein Abklemmen der angeschlossenen
Stromkreise moglich sein. Die Anschlufischrauben miissen aus Messing
oder einem in gleicher Weise korrosionsbestindigen Werkstoff bestehen
und den Kabelquerschnitten entsprechend bemessen sein. In Rdumen mit
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Holzverkleidung, wie Kiihlrdumen und den zugehorigen Liifterrdumen, ist
nur eine allpolige Verlegung zuldssig. Schiffskorperriickleiter und
Schutzleiter sind ab zugehériger Verteilerschalttafel mitzufiihren. Bei
Schiffen, deren Kiel am oder nach dem Tage des Inkrafttretens dieser
Verordnung gelegt worden ist, sind die Endstromkreise fiir Beleuchtung
und Raumheizung allpolig zu verlegen. Die Verbindung von Riickleiter
und Schutzleiter mit dem Schiffskérper ist an die Verteilungs- bzw.
Unterverteilungsschalttafel anzuschliefien,
. zu lit. a Z viii:
Die Aufstellung der Akkumulatoren sowie die
Akkumulatorenrdume, -schrinke und -kéisten miissen den Anforderungen
des Schiffsbetriebes entsprechen. Die feste Aufstellung und das Laden von
Akkumulatoren in Unterkunfisrdumen ist nicht zuldssig. Fiir Rdume,
Schréinke oder Kisten, in denen Akkumulatoren aufgestellt oder geladen
werden, muf3 eine ausreichende Liiftung sichergestellt sein.
Akkumulatorenrdume miissen kiinstlich beliiftet werden, wenn die
Ladeleistung 2 kW iibersteigt. Der Liifter muf3 die Schutzart Ex (d)
besitzen. Schalter oder andere elektrische Gerdte, die Funken erzeugen
konnen, diirfen nicht innerhalb von Batterierdumen, -schrdnken
oder -kdsten angebracht sein;
.zu lit. c:

Fiir Tankschiffe, deren Kiel am oder nach dem Tage des Inkrafttretens
dieser Verordnung gelegt worden ist, gilt auferdem: Elektrische
Betriebsmittel in nicht explosionsgeschiitzter Ausfiihrung diirfen nur
aufserhalb gefdhrdeter Bereiche installiert werden. Eine Aufstellung in
geschlossenen oder halbgeschlossenen Rdumen ist nur zuldssig, wenn
diese durch Kofferrdume oder gleichwertige Rdume von den Ladetanks
und durch 6l- und gasdichte Schotte von Kofferddmmen und
Ladepumpenrdumen getrennt und mechanisch oder natiirlich ausreichend
beliiftet sind. Diese Rdume diirfen nur aus einem nichtgefihrdeten Bereich
oder durch mechanisch oder natiirlich ausreichend beliiftete
Gasschleusen zugdnglich sein. In den folgenden Ausnahmefdllen sind
explosionsgeschiitzte Einrichtungen zugelassen, die das zu erwartende
Gemisch nicht zur Entziindung bringen konnen. Die Betriebsmittel miissen
zugelassen sein:
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a) auf Schiffen fiir die Beforderung brennbarer Fliissigkeiten mit einem
Flammpunkt iiber 60 °C konnen zugelassen werden. in Brennstoff- und
Ladedéltanks:
Mef3- und Meldegeriite in eigensicherer Ausfiihrung (Ex) i,

b) auf Schiffen fiir die Beforderung brennbarer Fliissigkeiten mit einem
Flammpunkt bis 60 °C konnen zugelassen werden:

(i) in Brennstoff- und Ladeéltanks:
Mef3- und Meldegerdite in eigensicherer Ausfiihrung (Ex) i,

(ii) in Wasserballasttanks und in Kofferddimmen, die an Ladetanks
angrenzen:

hermetisch abgeschlossene Echolotschwinger, sofern das zugehorige
Kabel in einem dickwandigen, wasserdicht bis iiber das Hauptdeck
fiihrenden  Stahlrohr verlegt ist; Kabel fiir den aktiven
Korrosionsschutz, die in dickwandigen, wasserdicht bis iiber das
Hauptdeck fiihrenden Stahlrohren verlegt sind; Mef3- und Meldegerdite
in eigensicherer Ausfiihrung (Ex) i,

(iii) in Ladepumpenrdumen und Betriebsgdngen, die an einen Ladetank
angrenzen, neben den unter Nummer ii genannten Betriebsmitteln:
Leuchten in druckfester Kapselung (Ex) d, sofern Schalter und
Sicherungen hiefiir aufSerhalb des Raumes an nicht gefihrdeten Pldtzen
untergebracht sind,; durchlaufende Kabel, sofern sie in Rohren verlegt
sind, die gasdicht durch diese Riaume gefiihrt werden,

(iv) in geschlossenen oder halbgeschlossenen Riumen iiber den Tanks
oder Kofferddmmen und in Rdumen, die neben einem Ladetank oder im
Bereich eines Kugelhalbmessers von 3 m um Tankausldsse,
Tankentgasungsoffnungen, Ausldsse von Pumpenrdumen usw. liegen,
wenn innerhalb dieses Kugelhalbmessers Offnungen zu diesen Riumen
wie Fenster, Tiiren, Liifter u. dgl. vorhanden sind: Mef3- und
Meldegerdte in eigensicherer Ausfiihrung (Ex) i; Maschinen und
Geridte, ausgenommen Mef3- und Meldegerdte in druckfester Kapselung
(Ex) d; durchlaufende, gegen mechanische Beschdidigung geschiitzte
Kabel,

(v) auf offenen Decks iiber den Tanks oder Kofferddmmen bis zu einer
Hohe von 2,4 m iiber Deck, auflerhalb der unter Nummer iv
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aufgefiihrten Bereiche neben den unter Nummer iv genannten
Betriebsmitteln:

explosionsgeschiitzte Gerdte fiir erhohte Sicherheit (Ex) e.

(6) Zu Regel 29 lit. a (Ruderanlage): Die Rudermaschinenrdume miissen so
gestaltet sein, daf3 die Ruderanlage wdihrend des Betriebes jederzeit zugdnglich ist
und einwandfrei gewartet werden kann. Festsetzvorrichtungen miissen
entsprechend den Regeln einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft vorhanden
sein. Eine Einrichtung zum Anbringen einer Kette oder Trosse als Noteinrichtung
soll an der Hinterkante des Ruderkorpers vorgesehen werden.

(7) Zu Regel 31 (Auf Fahrgastschiffen verwendeter fliissiger Brennstoff). Der
Flammpunkt des verwendeten Brennstoffes darf nicht unter 60 °C liegen.
Fliissiggas, ausgenommen Fliissiggas fiir Haushaltzwecke, darf nicht als Brenngas
verwendet werden. Der Gebrauch von Acetylen-Entwicklern ist verboten. Regel 31
und  die  vorstehenden  Zusatzbestimmungen  finden auch auf
Frachtschiffe - ausgenommen Fliissiggastanker - Anwendung, sofern sich die
Verbrennungsmotoren in geschlossenen Rdumen befinden.

Feuerschutz

§21. (1) Zu Regel 34 (Allgemeine Bestimmungen): Regel 34 findet auf
Fahrgastschiffe, deren Kiel am oder nach dem Tage des Inkrafitretens dieser
Verordnung gelegt worden ist, mit der Maf3igabe Anwendung, daf3 nur Methode I
zuldissig ist.

(2) Zu Regel 35 (Begriffsbestimmung):
1. als , schwer entflammbar* gelten Werkstoffe, Gewebe sowie

Anstrichmittel, die die Ausbreitung eines Brandes verhindern oder in
ausreichendem Mafle einschrinken konnen, sie miissen zugelassen sein;

2. zulit. d:
Bei der Beurteilung der Widerstandsfdhigkeit der Trennfldchen vom Typ

., B ist auch auf etwaige Belastungen durch angebaute Teile Riicksicht zu
nehmen;

3. zulit. f:

Wichtige Navigationseinrichtungen sind insbesondere Ruder-, Kompaf3-
und Radaranlagen sowie Peilgerdite;

4. zu lit. j:
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Laderdume sind auch Tanks fiir sonstige fliissige Ladung.

(3) Zu Regel 37 (Senkrechte Hauptbrandabschnitte (Methoden I, Il und IIl)):
1. zulit. a:

Die Linge der senkrechten Hauptbrandabschnitte darf 40 m nicht
tiberschreiten. Falls die gesamten Unterkunftsrdume in einem
Hauptbrandabschnitt liegen, kann der Bundesminister fiir Verkehr eine
zusdtzliche Unterteilung dieses Abschnittes fordern;

2. zu Buchstabe c:

An den Schottenrdndern sind Isolierbriicken von mindestens 300 mm
Ldinge einzubauen.

(4) Zu Regel 38 (Offnungen in den Trennflichen vom Typ ,,A* (Methoden I,
II und 1Il)): Durchbrechungen von Trennflichen vom Typ A", die
Hauptbrandabschnitte begrenzen, miissen zugelassen sein. Durch den
Schliefsvorgang sich selbsttitig schliefender Tiiren diirfen Personen nicht
gefihrdet werden. In den Kontrollstationen sind Vorrichtungen anzubringen, die
fiir jede einzelne Tiir anzeigen, ob sie gedffnet oder geschlossen ist. Fernbetitigte
Tiiren sowie gewohnlich geschlossene Feuertiiren in Hauptbegrenzungsschotten
und Treppenschdchten, die wihrend des Verschlufzustandes im Notfall von Hand
geodffnet werden konnen, miissen sich wieder selbsttitig schliefen und an die
Anzeigevorrichtung angeschlossen sein.

(5) Zu Regel 42 (Schutz der Treppen in Unterkunfts- und Wirtschafisrdumen
(Methoden I, Il und II1)):

1. zulit. aZiundlit. b Zi:

Bei Fahrgastschiffen, deren Kiel am oder nach dem Tage des
Inkrafitretens dieser Verordnung gelegt worden ist, muf; der unmittelbare
Zugang zum offenen Deck durch Trennflichen vom Typ ,,A* gesichert
sein;
2. zulit. a Ziiund lit. b Z ii:

Die lichte Breite der Treppe (in cm) muf3 gleich der Zahl der Personen
sein, die sie im Notfall voraussichtlich benutzen miissen, mindestens
jedoch 80 cm.
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(6) Zu Regel 43 lit. ¢ (Schutz von Aufziigen (fiir Fahrgdste und Dienstbetrieb),
von senkrechten Licht- und Liiftungsschdchten usw. in Unterkunfts- und
Wirtschaftsraumen (Methoden I, Il und I11)):

Rauchklappen und ihre Anschlige miissen aus nichtbrennbarem Werkstoff
bestehen.

(7) Zu Regel 46 (Fenster und Seitenfenster (Methoden I, I und I11)):
1. zulit. a:

Diese Vorschrift sowie nachstehender Zusatz finden auch auf
Frachtschiffe Anwendung. Seitenfenster von Unterkunfts- und
Aufenthaltsrdumen fiir Fahrgdste und Besatzung miissen zugelassen sein
und als Klappfenster eine lichte Glasdurchsicht von mindestens 350 mm
und, bei Schiffen, deren Kiel am oder nach dem Tage des Inkrafttretens
dieser Verordnung gelegt worden ist, als Festfenster eine solche von
mindestens 400 mm haben. Es sind geeignete Vorkehrungen zu treffen, dafs
diese Fenster als Notausstieg verwendet werden konnen,
2. zu lit. ¢:

Diese Vorschriften finden auch auf Riume, in denen sich Hilfsmaschinen
mit Verbrennungsmotoren unter 735 kW befinden, Anwendung;

3. auf Schiffen, die nach dem 1. Jinner 1970 auf Kiel gelegt worden sind,
diirfen die Nebenrdume der Maschinenrdume (zB Werkstitten, Stores)
keine Fenster in der Bordwand haben. Auf vorher auf Kiel gelegten
Schiffen  miissen die Fenster dieser Rdume aus Glas mit
Maschendrahteinlage bestehen und stindig geschlossen sein.

(8) Zu Regel 47 lit. a (Liiftungssysteme (Methoden I, Il und Ill)):

Die Liiftungskandle, Schdchte, Verschlufvorrichtungen und andere Teile des
Liiftungssystems miissen aus nichtbrennbaren Werkstoffen bestehen.

(9) Zu Regel 48 (Einzelheiten der Bauart (Methoden I und IIl)): In Lade-,
Post- und Gepdckrdumen sowie in Wirtschaftskiihlrdumen miissen Isolierungen
aus nichtbrennbarem Werkstoff bestehen; der Bundesminister fiir Verkehr kann,
aufser fiir Trennfldchen vom Typ ,, A, schwer entflammbare Isolierungen zulassen,
wenn Unterkonstruktionen nichtbrennbar sind und der Isolierstoff mit
nichtbrennbaren Werkstoffen abgedeckt ist. Diese Bestimmung gilt auch fiir die
Methode II.
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(10) Zu Regel 49 (Verschiedenes (Methoden I, Il und IIl)):

1.

4.

Schrinke und andere Behdlter fiir  Reinigungsmaterial und
Arbeitskleidung miissen nichtbrennbar sein. Bei Schiffen, deren Kiel am
oder nach dem Tage des Inkrafttretens dieser Verordnung gelegt worden
ist, diirfen Gdnge, die nur von einem Ende aus zugdnglich sind, nicht
langer als 13,75 m sein,

. zu lit. a:

In Unterkunfts-, Wirtschafts- und Maschinenrdumen diirfen nur schwer
entflammbare, zugelassene Anstrichmittel und dhnliche Stoffe (zB
Beschichtungsmaterial) verwendet werden;

.zulit. cZi:

Falls der jeweilige Unterkunftsbereich eine Ausdehnung von weniger als
14 m hat, kann der Bundesminister fiir Verkehr zusdtzliche Unterteilungen
fordern;
zu lit. e:

Die verdeckten brennbaren Fldchen aller Schotte, Verkleidungen,
Treppen, Unterkonstruktionen usw. sind durch schaumschichtbildende
Anstrichmittel oder durch gleichwertige andere Mafinahmen schwer
entflammbar zu machen;

czu it f:

Elektrische Heizkorper miissen durch ein Gehduse oder eine Verkleidung
so abgedeckt sein, daf3 auf ihnen keine Kleidungsstiicke oder sonstigen
Gegenstinde abgelegt werden konnen. Uber den Heizkérpern diirfen keine
Kleiderhaken angebracht sein. Jeder Heizkérper ist mit einem
Wiérmeschutz auszuriisten, der den Strom unterbricht, sobald die fiir den
Heizkorper zuldssige Hochsttemperatur iiberschritten wird. Eine
selbsttitige  Wiedereinschaltung mufs  ausgeschlossen sein. In
Waschrdumen, Bddern und sonstigen feuchten Rdumen diirfen nur
wasserdichte Heizkorper verwendet werden.

(11) Zu Regel 54 (Frachtschiffe von 4 000 und mehr BRT).

1.

Diese Regel und die nachfolgenden Zusatzvorschriften finden auch auf
Frachtschiffe von weniger als 4 000 BRT Anwendung, lit. ¢, d mit Zusatz
und e jedoch nur, wenn deren Kiel am oder nach dem Tage des
Inkrafttretens dieser Verordnung gelegt worden ist. Schornsteine und
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Abziige der Kiichenherde u. dgl. miissen dort, wo sie durch
Unterkunftsrdume gefiihrt sind oder sonst eine Brandgefahr fiir
umliegende Bauteile bilden, mit einer Isolierung versehen sein. Samtliche
Isolierungen miissen nichtbrennbar sein. Der Bundesminister fiir Verkehr
kann schwer entflammbare Isolierungen auflerhalb der Unterkunfisrdume
zulassen, wenn Unterkonstruktionen nichtbrennbar sind und der
Isolierstoff mit nichtbrennbaren Werkstoffen abgedeckt wird. Schrinke
und andere Behdlter fiir Reinigungsmaterial und Arbeitskleidung miissen
nichtbrennbar sein. Fiir Schiffe, deren Kiel am oder nach dem Tage des
Inkrafttretens dieser Verordnung gelegt worden ist, gilt auflerdem
folgendes:

a) die Kontrollstationen miissen von den iibrigen Teilen des Schiffes durch

Schotte und Decks vom Typ ,,A* getrennt und isoliert sein,

b) hinter Decken, Tdfelungen und Verkleidungen befindliche Hohlrdume
miissen durch gut dichtende Absperrungen in Abstinden von héchstens
13,70 m wirksam gegen Durchzug unterteilt sein,

¢) falls der jeweilige Unterkunftsbereich eine Ausdehnung von weniger als
13,70 m hat, kann der Bundesminister fiir Verkehr zusdtzliche
Unterteilungen fordern,

d) in senkrechter Richtung miissen die Hohlrdume, einschlieflich der
hinter den Verkleidungen der Treppen, Schéchte usw. befindlichen, in
Hohe jedes Decks geschlossen sein;

. zu lit. b:

Typ ,,B“ Winde und die Decken im Bereich der Gdnge miissen
nichtbrennbar sein und diirfen keine verschluflosen Offnungen haben.
Tiiren in diesem Bereich miissen, soweit sie nicht aus Stahl bestehen, vom
Typ ,, B “ und mindestens 25 mm dick sein. Bei Schiffen, deren Kiel am oder
nach dem Tage des Inkrafttretens dieser Verordnung gelegt worden ist,
miissen die Gangwdnde von Deck zu Deck reichen und die iibrigen Wiinde
und Decken im Unterkunfisbereich nichtbrennbar sein; 3. zu lit. d:

Bei Schiffen, deren Kiel am oder nach dem Tage des Inkrafttretens dieser
Verordnung gelegt worden ist, miissen alle Innentreppen, die zu
Unterkunftsrdumen, Wirtschaftsrdumen oder Kontrollstationen fiihren,
eine tragende Stahlkonstruktion haben und innerhalb eines durch
Trennflichen vom Typ ,,A* oder Typ ,,B*“ — nichtbrennbar — gebildeten
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Schachtes liegen. Tiiren im Treppenschacht miissen vom Typ ,,A“ oder
Typ ,, B —nichtbrennbar — und selbstschliefsend sein. Eine nur zwei Decks
verbindende Treppe braucht nicht eingeschachtet zu sein, wenn die
Widerstandsfihigkeit des durchbrochenen Decks durch Trennfldchen vom
Typ ,,A* oder Typ ,,B*“ — nichtbrennbar — oder gleichwertige Tiiren in
einem der beiden Decks gewdhrleistet ist. Bei allen Schiffen miissen alle
Schdchte (zB fiir elektrische Kabel) so gebaut sein, daf3 ein Brand nicht
von einem Zwischendeck oder von einer Abteilung auf auflerhalb von
diesen liegende Rdume tibergreifen kann;
. zu lit. f:

In Unterkunfts- und Maschinenrdumen sowie in Wirtschaftsrdumen
miissen Farben und Lacke schwer entflammbar und zugelassen sein. Bei
Schiffen, deren Kiel am oder nach dem Tage des Inkrafttretens dieser
Verordnung gelegt worden ist, gilt dieses auch fiir dhnliche Stoffe, wie zB
Beschichtungsmaterial. Es gilt nicht fiir den Anstrich oder die
Beschichtung von beweglichem Inventar. Die verdeckten brennbaren
Fldchen aller Schotte, Verkleidungen, Treppen, Unterkonstruktionen usw.
sind durch schaumschichtbildende Anstrichmittel oder durch andere
gleichwertige Mafinahmen schwer entflammbar zu machen:

. zu lit. h:

Elektrische Heizkorper miissen durch ein Gehduse oder eine Verkleidung
so abgedeckt sein, dafs auf ihnen keine Kleidungsstiicke oder sonstigen
Gegenstinde abgelegt werden konnen. Uber den Heizkorpern diirfen keine
Kleiderhaken angebracht sein. Jeder Heizkérper ist mit einem
Wdérmeschutz auszuriisten, der den Strom unterbricht, sobald die fiir den
Heizkérper zuldssige Hochsttemperatur iiberschritten wird. Eine
selbsttitige  Wiedereinschaltung mufs  ausgeschlossen sein. In
Waschrdumen, Bddern und sonstigen feuchten Rdumen diirfen nur
wasserdichte Heizkorper verwendet werden. Der Wirmeschutz kann
entfallen bei wasserdichten Heizkorpern, die in Rdumen angeordnet sind,
in denen keine wesentliche Brandgefahr besteht, wie zB in Bddern und
Waschrdumen,
czulit. j:

Abgesehen von den Maschinenraumliiftern miissen Liifter mit Kraftantrieb
von zwei moglichst weit auseinanderliegenden Schaltstellen aus abgestellt
werden konnen, soweit sie Rdume versorgen, in denen eine Brandgefahr
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besteht. Die Ein- und Austrittsoffnungen aller Liiftungssysteme miissen
zugdngliche Verschlufsvorrichtungen haben, die bei Ausbruch eines
Brandes geschlossen werden konnen. Die Liiftungskandle, Schdchte,
Verschlufvorrichtungen und andere Teile des Liiftungssystems miissen
aus nichtbrennbaren Werkstoffen bestehen.

Feueranzeige und -loschung auf Fahrgast- und Frachtschiffen

§22. (1) Zu Regel 56 (Pumpen, Feuerloschrohrleitungen, Anschluffstutzen
und Schlduche):

1. zulit bZi:

Pumpen, die stindig oder gelegentlich der Olforderung dienen, gelten
nicht als Feuerloschpumpen und diirfen keine Verbindungen zum
Feuerloschsystem haben;

2. zulit. b Z ii:

Jede der vorgeschriebenen Feuerloschpumpen muf3 eine Leistung von
mindestens 25 m’/h haben. Dies gilt auch fiir zusdtzliche vorhandene
Feuerloschpumpen;

3. zulit. ¢ Zii:

Bei Fahrgastschiffen unter 1 000 BRT muf3 bei allen Anschlufistutzen ein
Mindestdruck von 2,75 bar, bei Frachtschiffen unter 1000 BRT ein
solcher von 2,55 bar gehalten werden;

4. zu lit. f:

Der Werkstoff fiir neubeschaffte Feuerloschschliuche mufs der ONORM F
2105 (Druckschlduche, Herstellung und Priifung) in der jeweils geltenden
Fassung entsprechen. Die einzelne Schlauchlinge darf 20 m, in
Maschinenrdumen 15 m nicht iiberschreiten. Als Schlauch- und
Strahlrohrkupplungen  sind nur genormte 52- oder  75-mm-
Storzanschliisse nach ONORM F 2121 (C-Kupplung) bzw. DIN 14302
oder ONORM F 2120 (B-Kupplung) bzw. DIN 14303 in der jeweils
geltenden Fassung, zu verwenden.

(2) Zu Regel 57 (Feuerloschgerdte (Handfeuerloscher und nicht tragbare
Feuerloscher)):

1. Fiir die Bekimpfung von den nach Brandklassen unterteilten Brdnden sind
Handfeuerloscher mit den in der nachfolgenden Tabelle jeweils
aufgefiihrten Loschmitteln zu verwenden:
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Brand- 4.4 dos brennenden Stoffes Loschmittel
klasse
A brennbare feste Stoffe organischer ~ Wasser,
Natur (zB Holz, Kohle Faserstoffe)  Spezialtrockenpulver,
Schaum
B brennbare fliissige Stoffe (zB Trockenpulver, Kohlensdure
Benzin, Ol, T eer) (Schnee), Schaum
C unter Druck austretende Trockenpulver, Kohlensdure
gasformige Stoffe (zB Acetylen, (Gas)
Propan)
D brennbare Leichtmetalle (zB Spezialpulver
Aluminiumstaub, Elektron,
Magnesium)
E elektrische Anlagen Kohlensdure (Schnee),
Trockenpulver;

2. bei Schiffen, deren Kiel am oder nach dem Tage des Inkrafttretens dieser
Verordnung gelegt worden ist, diirfen sich nur Handfeuerloscher eines
Typs an Bord befinden, der fiir alle Brandklassen zugelassen ist;

3. zulit. a Zii:
Den Naf-Handfeuerloschern nach Zi sind Trockenfeuerloscher
gleichwertig, die fiir die Brandklasse A zugelassen sind;

4. zu lit. b:
Fahrgastschiffe  und  Frachtschiffe = miissen  Ersatzfiillungen

und -treibmittel mitfiihren, deren Menge sich nach folgender Tabelle
bestimmt, wobei die ermittelten Zahlen nach oben aufzurunden sind:

Zahl der Feuerloscher gleichen Ersatz
Typs (n)
1-20 n
21-50 20+ 1/2 (n-20)
51-100 35+ 1/4 (n-50)
101 - 192 48 + 1/8 (n - 100)

tiber 192 60;
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benutzte Feuerloscher miissen unverziiglich nachgefiillt werden. Eine
Anweisung fiir das Nachfiillen muf3 sich an Bord befinden. Zum Nachfiillen
diirfen nur vom Hersteller des Feuerloschers gelieferte Ersatzfiillungen
verwendet werden. Auch teilweise entleerte Loscher miissen neu gefiillt
werden. Fiir Feuerloscher, die an Bord nicht nachgefiillt werden konnen,
muf3 eine den Ersatzfiillungen entsprechende Anzahl Reserveloscher
mitgefiihrt werden;

czu lit. d:

Die Gebrauchsfihigkeit der Feuerloscher muf3 durch eine am
Feuerloscher angebrachte Priifbescheinigung vom Hersteller oder von
einer von ihm beauftragten Person nachgewiesen werden. Die
Bescheinigung muf3 das Datum der Priifung enthalten und hat eine
Geltungsdauer von zwei Jahren.

(3) Zu Regel 58 (Feuererstickung durch Gas oder Dampf fiir Maschinen- und
Laderdume):

1.

2.

Anlagen zu Feuererstickung durch Gas oder Dampf miissen zugelassen
sein;
zu lit. c:

Die fiir die vorgeschriebene Gasmenge erforderlichen Flaschen
(Behdlter) sind in ausschlieflich hiefiir verwendeten Rdumen
unterzubringen, die an einer gut zugdnglichen Stelle liegen und mit einer
wirkungsvollen Liiftung versehen sein miissen. Sie diirfen nicht vor dem
vorderen Kollisionsschott und bei Anordnung iiber dem Kollisionsschott
maoglichst weit von der Schiffsseite entfernt liegen. Der Zutritt zu diesen
Réumen muf; in der Regel vom freien Deck aus moglich sein; er darf in
keinem Fall durch die von der Anlage geschiitzten Raume fiihren. Winde
und Decks, die an solche Riume grenzen oder der Sonneneinstrahlung
ausgesetzt sind, miissen als Trennflidchen vom Typ ,,A 60 ausgefiihrt sein.
Tiiren, die nicht auf freiliegende Decks fiihren, sind gasdicht, dh mit
Selbstschliefern und zwei Vorreibern auszufiihren.

(4) Zu Regel 59 lit. f (Selbsttditige Berieselungssysteme auf Fahrgastschiffen):
Es miissen Berieselungsdiisen bei einer Temperatur von 68 °C in den gemdfigten

Zonen,

79 °C falls auch Tropenzonen befahren werden und 141 °C fiir

Trockenrdume und Kiichen ohne Beschrdnkung des Fahrtbereichs in Tdtigkeit
treten. Abweichungen von +- 5 °C sind zuldissig.
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(5) Zu Regel 61 lit. c (Feueranzeigesysteme): Anzeigesysteme fiir Laderdume
miissen ebenfalls Schallsignale auf der Briicke abgeben.
(6) Zu Regel 64 (Vorschriften fiir Fahrgastschiffe):
L zulit aZi:
Die Feuermelder miissen an geeigneten Pldtzen in Abstinden von etwa 20
m angeordnet sein;
2. zu lit. b Z iii:
Auf Fahrgastschiffen unter 1 000 BRT muy; fiir den Fall, dafs ein Brand in

einer Abteilung alle Pumpen auffer Betrieb setzen kann, eine weitere
ausreichende Feuerloscheinrichtung vorhanden sein;

3. zulit. fZii:
Laderdume der Fahrgastschiffe unter 1 000 BRT sind durch eine
Kohlensdurefeuerloschanlage  oder  eine  andere  gleichwertige
Feuerloschanlage zu schiitzen, die fest eingebaut sein muy3;

4. zu lit. h:

Diese Vorschrift findet auch auf Rdume Anwendung, in denen sich

Hilfsmaschinen mit Verbrennungsmotoren mit weniger als 735 kW
befinden:

S.zu lit. h Z ii:
In Maschinenrdumen, in denen sich Verbrennungsmotoren als Haupt-
oder Hilfsmaschinen befinden, miissen neben einem zugelassenen
Schaumfeuerléscher mit mindestens 45 | Inhalt oder einem anderen
gleichwertigen Gerdt bei einer Leistung:

a) bis 350 kW 3 Handfeuerloscher,
b) tiber 350 bis 735 kW 4 Handfeuerlscher,

c) iiber 735 kW je angefangene weitere 1500 kW 1 weiterer
Handfeuerloscher

vorhanden sein. Sind die Handfeuerloscher zum Abloschen von Brdnden
an elektrischen Anlagen nicht geeignet, so miissen zusdtzlich bei einer
Stromerzeugerleistung:

a) bis 100 kW 1 Handfeuerloscher,
b) iiber 100 bis 500 kW 2 Handfeuerloscher,
¢) tiber 500 bis 1 000 kW 3 Handfeuerloscher,
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d) tiber 1000 kW je angefangene weitere 2 000 kW 1 weiterer
Handfeuerléscher,

die zum Abléschen von Brdnden an elektrischen Leitungen geeignet sind,
vorhanden sein. Die vorgenannte Anzahl von Handfeuerléschern bezieht
sich auf 6-kg-Loscher. Werden 12-kg-Léscher verwendet, geniigt die halbe
Anzahl an Handfeuerloschern. Sind in Maschinenrdumen Hilfskessel von
untergeordneter Bedeutung oder Heizungskessel aufgestellt, so mufs
mindestens ein zusdtzlicher Handfeuerloscher vorhanden sein;

Lzu lit. j:

Eines der Atemschutzgerdte muf3 ein Frischluft-Druckschlauchgerdit sein.
Alle dariiber hinaus mitzufiihrenden  Atemschutzgerite miissen
Prefsluftatmer sein. Fiir jeden Prefluftatmer sind mindestens 6
einsatzbereite Reserve-Druckluftflaschen mit einer Gesamt-Luftmenge
von mindestens 9 600 | mitzufiihren.

(7) Zu Regel 65 (Vorschriften fiir Frachtschiffe):

1.

Pumpenrdume auf Tankschiffen miissen an eine Kohlensdure- oder
gleichwirksame  Feuerloschanlage  angeschlossen  sein. Am
Pumpenraumeingang ist ein geeigneter Handfeuerléscher zu haltern,

. zu lit. a:

Fiir Frachtschiffe unter 1 000 BRT gilt folgendes:

a) es muf3 eine maschinell angetriebene, vom Hauptantrieb unabhdngige
Feuerloschpumpe vorhanden sein. Die Leistung dieser Pumpe und das
zugehorige Leitungssystem miissen so bemessen sein, dafs mindestens
zwei krdiftige Wasserstrahlen an jede Stelle des Schiffes gegeben
werden konnen,

b) lit. ¢ Z i iiber Feuerlosch-Anschluf3stutzen, Schlduche und Strahlrohre,
lit. e iiber die Mindestzahl von Handfeuerloschern in Unterkunfts- und
Wirtschaftsrdumen sowie lit. g iiber Feuerloschanlagen in
Kesselrdumen usw. finden sinngemdf; Anwendung,

c¢)lit h iiber Brandbekdimpfungsanlagen in  Rdumen  mit
Verbrennungsmotoren sowie die hiezu erlassenen Zusatzvorschriften
finden sinngemdfp Anwendung; Z i jedoch nur bei Schiffen, deren Kiel
nach dem 30. April 1967 gelegt worden ist;

. zu lit. h:
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Diese Vorschrift findet auch auf Rdume Anwendung, in denen sich
Hilfsmaschinen mit Verbrennungsmotoren mit weniger als 735 kW
befinden,

czu lit. h Z ii:

In Maschinenrdumen, in denen sich Verbrennungsmotoren als Haupt-
oder Hilfsmaschinen befinden, miissen neben einem zugelassenen
Schaumfeuerloscher mit mindestens 45 | Inhalt oder einem anderen
gleichwertigen Gerdt bei einer Leistung:

a) bis 350 kW 3 Handfeuerloscher,
b) tiber 350 bis 735 kW 4 Handfeuerloscher,

c)iiber 735 kW je angefangene weitere 1500 kW 1 weiterer
Handfeuerléscher

vorhanden sein. Sind die Handfeuerloscher zum Abloschen von Bréinden

an elektrischen Anlagen nicht geeignet, so miissen zusdtzlich bei einer

Stromerzeugerleistung:

a) bis 100 kW 1 Handfeuerloscher,
b) tiber 100 bis 500 kW 2 Handfeuerldscher,
¢) iiber 500 bis 1 000 kW 3 Handfeuerléscher,

d) iiber 1000 kW je angefangene weitere 2000 kW 1 weiterer
Handfeuerléscher,

die zum Abléschen von Brdnden an elektrischen Leitungen geeignet sind,
vorhanden sein. Die vorgenannte Anzahl von Handfeuerloschern bezieht
sich auf 6-kg-Léscher. Werden 12-kg-Ldscher verwendet, geniigt die halbe
Anzahl an Handfeuerldschern. Sind in Maschinenrdumen Hilfskessel von
untergeordneter Bedeutung oder Heizungskessel aufgestellt, so mufs
mindestens ein zusdtzlicher Handfeuerloscher vorhanden sein. Fiir
Farben- und Lampenrdume sind Handfeuerloscher vorzusehen, sofern
diese Rdume nicht an eine Kohlensdure- oder Dampffeuerloschanlage
angeschlossen sind. Im Funkraum ist ein Handfeuerloscher anzuordnen,
der zum Abloschen von Brinden an elektrischen Anlagen geeignet ist. In
Kiichen mit Olfeuerung ist ein Handfeuerloscher vorzusehen, der zum
Abloschen von Olbrinden geeignet ist;

czu lit. j:
Frachtschiffe miissen folgende Ausriistung an Bord haben:

Vorgeschlagene Fassung
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1 Frischluft-Druckschlauchgerdt mit Kopfschutz (Rauchhelm oder
Rauchmaske) oder 1 Prefluftatmer mit Kopfschutz sowie mindestens 12
einsatzbereiten Reserve-Druckflaschen von je 4 [ Inhalt,
Rettungsleine,
Paar Schutzhandschuhe,
explosionsgeschiitzte elektrische Sicherheitsleuchte,
Feuerwehraxt mit hochspannungsisoliertem Handgriff,
tragbare elektrische Bohrmaschine, Mindestbohrdurchmesser 10 mm, mit
geniigend langem Anschlufikabel,

1 Kuhfuf.
Tankschiffe brauchen keine Bohrmaschine mitzufiihren. Die Ausriistung
muf} sorgfiltig gewartet werden. Der Kapitin hat die Besatzung durch
regelmdfige Ubungen mit dem Gebrauch der Geriite vertraut zu machen.
Sauerstoff-Kreislaufgerdte sind als Atemschutzgerdte nicht zuldssig. Wird
ein Prefluftatmer verwendet, so sind hiefiir mindestens 6 einsatzbereite
Reserve-Drucklufiflaschen mit einer Gesamt-Luftmenge von mindestens
9 600 | mitzufiihren. Frachtschiffe von 4 000 und mehr BRT sowie
Tankschiffe miissen mindestens

2 Brandschutzausriistungen mitfiihren.
(8) Zu Regel 66  (Sofortige  Verwendungsbereitschaft  der
Brandbekdimpfungsanlagen):

1. Der Zustand und die Betriebsbereitschaft der Feuerloschanlagen und
Brandschutzausriistungen ist halbjihrlich zu priifen; das Ergebnis der
einzelnen Priifungen ist in das Schiffstagebuch einzutragen; jede
Beanstandung und ihre Beseitigung sind ausdriicklich zu vermerken;

2. zu den nach Z 1 zu priifenden Feuerloschanlagen gehoren insbesondere

NN NN~

a) Schliefvorrichtungen fiir Tiiren in Trennfldchen vom Typ ,,A" (Regel
38, § 21 Abs. 4),

b) die Feuerloschpumpen, das Feuerloschnetz, die Anschlufstutzen und
die Feuerloschschliuche nebst Zubehor (Regel 56, § 22 Abs. 1),

¢) die Handfeuerloscher und die festangebrachten Feuerloschgerdte
(Regel 57, § 22 Abs. 2),

d) die Anlagen zur Feuererstickung durch Gas oder Dampf (Regel 58,
$ 22 Abs. 3),
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e) die selbsttdtigen Berieselungssysteme auf Fahrgastschiffen (Regel 59,
22 Abs. 4),

) die Schaumfeuerloschsysteme (Regel 60),

g) die Feuermelde- und Feueranzeigesysteme (Regel 52, Regel 61, § 22
Abs. 5),

h) die Schaumfeuerloscher (Regel 64 lit. h Z ii, Regel 65 lit. h Z ii),

i) die Handfeuermelder (Regel 64 lit. a Z i, § 22 Abs. 6 Z 1).

Allgemeine Brandschut;mafinahmen

§23. (1) Zu Regel 68 lit. a Z ii und lit. b Z ii (Ausgdnge):
Bestehen die Ausgdnge aus zwei Leitergruppen, muf3 bei Schiffen, deren Kiel nach
dem Inkrafitreten dieser Verordnung gelegt worden ist, eine Leitergruppe mit
einem stdihlernen Schacht umkleidet und vom Flurboden aus durch eine selbsttitig
schlieflende Stahltiir zugdnglich sein. Bei Schiffen, deren Kiel am oder nach dem
Tage des Inkrafttretens dieser Verordnung gelegt worden ist, muf3 eine der
Leitergruppen erforderlichenfalls auch von dariiberliegenden Plattformen aus
zugdnglich sein.

(2) Zu Regel 69 lit. b (Vorrichtung zum Abstellen von Maschinen und
Absperren von Olsaugleitungen): Diese Vorschrift gilt auch fiir Ol-Separatoren.

1II. ABSCHNITT
Rettungsmittel

Rettungsmittel im allgemeinen
§24. (1) Zu Regel 2 (Begriffsbestimmungen): Walfangmutterschiffe,
Fischverarbeitungsschiffe und Fischkonserven-Fabrikschiffe sind Schiffe, die
ausschlieflich fremden Fang verarbeiten.

(2) Zu Regel 4 (Sofortige Verwendbarkeit von Rettungsbooten, Rettungsflofien
und Rettungsgerdten):

1. zulit. b Zi:
Die Rettungsboote, Rettungsflofie und Rettungsgerdte miissen auch bei

einem Trimm von 10 Grad sicher und schnell zu Wasser gelassen werden
konnen;
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2. zu lit. b Z iii:
Die Aufstellung darf die Sicht von der Briicke nach achtern nicht
behindern.

(3) Zu Regel 5 (Bauart der Rettungsboote):
1. zulit. a:

Rettungsboote miissen zugelassen sein. Die Rettungsboote auf
Tankschiffen miissen aus nichtbrennbarem Material bestehen;

2. zu lit. g:

Der Raumgehalt der Schwimmvorrichtungen mufs mindestens 12,5 vH des
Raumgehaltes des Rettungsbootes betragen;

3. zu lit. h:

Lose Luftkisten miissen aus Kupfer, Gelbmetall oder gleichwertigem
Material (zB seewasserbestindigem Aluminium oder glasfaserverstdirktem
Kunststoff) in ausreichender Stirke und sachgemdfer Ausfiihrung
hergestellt sein. Bei kupfernen Kisten in metallenen Booten sind durch
geeignete Isolierung galvanische Wirkungen zu verhindern. Luftkdsten
aus Kupfer oder Gelbmetall miissen eine Mindestwandstdirke von 0,7 mm
haben. Die Lingsndhte miissen doppelt gefalzt und verlétet, die Boden
einfach gefalzt und vernietet oder gelotet sein. Die Linge der Luftkdsten
darf 1,20 m nicht iiberschreiten. Die vorn und hinten im Boot
untergebrachten Luftkdsten sind zweiteilig auszufiihren. Die Lufikdsten
sind abzudecken und durch Holzschotte so abzutrennen, dafs sie gegen
Beschddigungen geschiitzt sind und leicht herausgenommen werden
kénnen.

(4) Zu Regel 6 (Raumgehalt der Rettungsboote):
1. zulit. a:
Der Raumgehalt eines Rettungsbootes aus Kunststoff oder Metall kann
aufler nach der Stirling-Regel nach folgender Formel bestimmt werden.
Raumgehalt = 0,64 L B H,

wobei L die Ldnge, B die Breite und H die Tiefe, jeweils in den
Abmessungen nach Regel 6 lit. g ist;
2. zu lit. b:
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Der Raumgehalt der Rettungsboote nach der Stirling-Regel kann nach
folgendem Schema berechnet werden:
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(5) Zu Regel 7 (Fassungsvermogen der Rettungsboote): Bei der Ermittlung
des Fassungsvermégens der Rettungsboote zwischen 4,90 m und 7,30 m Léinge ist
folgende Interpolationstabelle zugrunde zu legen.

Bootsl 4,90 5,0 55 6,0 6,5 7,0 7,30
dnge in

m
Divisor 0,396 0,391 0,368 0,345 0,322 0,299 0,283

Eine Sitzprobe ist durchzufiihren.

(6) Zu Regel 9 lit. a Z i (Besondere Merkmale der Motorrettungsboote): Der
Typ des Dieselmotors und der Startanlage muf3 von einer beauftragten
Klassifikationsgesellschaft oder einer dafiir zustindigen Stelle eines anderen
Staates, der dem Schiffssicherheitsvertrag angehort, zugelassen sein.

(7)) Zu Regel 10 (Besondere Merkmale mechanisch angetriebener
Rettungsboote, die keine Motorrettungsboote sind).:
1. zu lit. a:
Die Vorausgeschwindigkeit muf3 mindestens 3 1/2 kn in ruhigem Wasser
bei voller Besetzung und vollstindiger Ausriistung betragen,
2. zu lit. ¢:

Der Raumgehalt der inneren Schwimmvorrichtungen ist um 1 dm’/kg der
Antriebsanlage nebst Zubehor und, falls vorhanden, der Scheinwerfer-
und Telegraphiefunkanlage zu vergrofiern.

(8) Zu Regel 11 (Ausriistung der Rettungsboote):
l.zulit aZi:
Es sind 2 Klappdollen fiir jede Ruderducht mitzufiihren, in
Ausnahmefdillen kénnen 1 1/2 Satz Ruderdollen oder Rudergabeln, die im
Rettungsboot durch Béndsel oder Ketten befestigt sind, verendet werden,

Riemenlinge und Werkstoff miissen zugelassen sein. Ein Riemen fiir jede
Ruderducht ist ein vollstindiger Satz Riemen;

2.zulit. aZ v:

Die Laterne muf3 eine Sturmlaterne, die Streichholzer miissen
Sturmstreichholzer sein;

3. zu lit. a Z vii:
Der Kompaf3 muf3 ein gepriifter Schwimmkompaf3 sein;

Vorgeschlagene Fassung
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Geltende Fassung

.zulit. a Z x:

Die Fangleinen miissen mindestens 22 mm Durchmesser haben; ihre
Linge mufs mindestens der dreifachen Hohe des Bootsdecks tiber der
Wasserlinie im Ballastzustand des Schiffes entsprechen;

.zu lit. a Z xi:

Der Behiilter muf3 5 kg pflanzliches oder tierisches Ol enthalten;

. zu lit. a Z xii:

Die Lebensmittelration muf3 mindestens 21 MJ enthalten;

. zu lit. a Z xiii:

Die wasserdichten Behdlter miissen nichtrostend sein;

. zu lit. a Z xiv:

Die Ausriistung muf3 wasserdicht verpackt sein. An Stelle dieser
Fallschirmsignale kann eine Signalpistole mit

8 Fallschirmsignalpatronen rot mitgefiihrt werden. Der Typ der
Signalpistole und der Patronen muf} zugelassen sein;

. zu lit. a Z xvii:

Der Behdlter muf3 nichtrostend sein;

zu lit. a Z xvii:

Die wasserdichte elektrische Taschenlampe muf3 von einem zugelassenen
Typ sein;

zu lit. a Z xx:

Das Klappmesser muf; ein starkes, mit einem Marlspieker versehenes
Messer sein;

zu lit. a Z xxi:

Die Wurfleinen miissen jeweils etwa 30 m lang sein;

zu lit. a Z xxv:

Der Satz Fischfanggerdt muf3 von einem zugelassenen Typ sein;
zu lit. a am Schluf:

Die Rettungsboote miissen ferner mit einer zugelassenen Folie fiir jede
Person zum Schutz gegen Unterkiihlung, einem zugelassenen
Radarreflektor sowie mit Richtlinien fiir Verhalten in Seenot ausgeriistet
sein;

Vorgeschlagene Fassung
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15. zu lit. e:

Das Feuerloschgerdt muf3 ein 6-kg-Trockenloscher sein.

(9) Zu Regel 14 (Funkgerdte und Scheinwerfer in Motorrettungsbooten):

1.

zu lit. b:

Der Raum muf3 spritzwasserdicht und mit einer ausreichenden
Beleuchtung versehen sein;

2. zu lit. g:

Der Scheinwerfer muf3 zum Morsen eingerichtet sein.

(10) Zu Regel 16 (Vorschriften fiir starre Rettungsflofie): Werkstoff und
Bauart des starren Rettungsflofies miissen zugelassen sein.

(11) Zu Regel 17 (Ausriistung aufblasbarer und starrer Rettungsflofe):

1.

zu lit. a Z ix:

Der Behdlter muf3 nichtrostend sein;

. zu lit. a Z xi:

Die wasserdichte elektrische Taschenlampe muf; von einem zugelassenen
Typ sein;

.zu lit. a Z xv:

Der Satz Fischfanggerdt mufs von einem zugelassenen Typ sein;

. zu lit. a Z xvi:

Die Lebensmittelration muf3 mindestens 21 MJ enthalten;

. zu lit. a am Schiluf3:

Die Rettungsflofie miissen ferner mit je einer zugelassenen Folie fiir
mindestens die Hdlfte der Personen, fiir die das Flof zugelassen ist, zum
Schutz gegen Unterkiihlung sowie mit Richtlinien fiir Verhalten in Seenot
ausgertistet sein;

. zu lit. b Z xi:

Die vorgeschriebene Taschenlampe ist auf allen Rettungsflofien
mitzufiihren.

(12) Zu Regel 19 lit. a und b (Einbooten in die Rettungsboote und -flofie): Die
Vorrichtungen miissen zugelassen sein. Auf Fahrgastschiffen und Frachtschiffen
tiber 46 m Linge muf3 eine elektrisch betriebene Alarmvorrichtung vorhanden sein,
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die an die Notstromversorgung angeschlossen ist. Eine Lautsprecheranlage reicht
als Alarmvorrichtung nur aus, wenn sie mit einer Glocke kombiniert ist.
(13) Zu Regel 21 (Merkmale der Rettungsringe):
1. zulit. e:
Auch auf Frachtschiffen miissen mindestens 4 Rettungsringe mit

wirksamen, selbstziindenden Lichtern und 2 Rettungsringe mit
Rauchbojen versehen sein,

2. zu lit. g:
Ein Rettungsring muf3 in der Néihe des Hecks angebracht sein.

(14) Zu Regel 22 (Rettungswesten):
1. zu lit. ¢ Z ii, iv und v:
Die Rettungsweste muf3 so beschaffen sein, daf3 sie das Gesicht einer
erschopften oder bewufitlosen Person ldngstens innerhalb von 5 s aus dem
Wasser hebt, sicher iiber Wasser hdlt und auflerdem den Koérper einer
erschopften oder bewufitlosen Person im Wasser aus jeder Lage
selbsttdtig in eine schrdige, sichere Riickenlage dreht;

2. zu lit. d:

Die Rettungsweste mufs 2 getrennte aufblasbare Zellen haben, die
mechanisch und mit dem Mund aufgeblasen werden konnen; sie muf3 auch
den Vorschriften der lit. ¢ entsprechen, wenn nur eine der beiden Zellen
aufgeblasen ist.

(15) Zu Regel 23 (Leinenwurfgerdte): An Bord jedes Schiffes muf3 an
geeigneter, gut sichtbarer Stelle eine Tafel angebracht sein, die die Anweisung zur
Handhabung des Leinenwurfgerdtes enthdlt.

(16) Zu Regel 24 (Schiffsnotsignale): An Stelle der 12 Fallschirmsignale kann
eine Signalpistole mit

24 Fallschirmsignalpatronen mitgefiihrt werden. Der Typ der Signalpistole und
der Patronen muf3 zugelassen sein.

(17) Zu Regel 25 (Sicherheitsrolle und Notmafinahmen):
1. zulit. c:

Die Standardform der Sicherheitsrolle muf} zugelassen sein;
2. zu lit. f:

Vorgeschlagene Fassung



Geltende Fassung Vorgeschlagene Fassung
Auch auf Fahrgastschiffen auf beschrinkter Fahrt miissen ergdnzend
elektrisch betriebene Signale gegeben werden konnen.
(18) Zu Regel 26 (Musterungen und Ubungen):
1. zu lit. a Zi bis iii:

Zu den Bootsiibungen gehort auch die Priifung der Betriebsbereitschaft
der Rettungsmittel einschlieflich der

a) tragbaren Funkanlagen,

b) Funk- und Scheinwerferanlagen,

¢) Rettungsgerdte und Rettungsflofe,

d) Einbootungseinrichtungen,

e) Aussetzvorrichtungen,

f) Beleuchtung,

g) Alarmsignalvorrichtungen,

h) Rettungsringe und Rettungswesten,

i) Leinenwurfgerdte und

J) Schiffsnotsignale.

Rettungsboote, Rettungsgeriite, Rettungsflofse, Rettungsringe,
Rettungswesten,  Doppelschlauchboote und  Schlauchboote sind
mindestens einmal jdhrlich auf ihre Beschaffenheit zu untersuchen. Im
Rahmen dieser Priifung ist ein Aufblasen der Rettungsfloffe nicht
durchzufiihren. Beschddigte oder unbrauchbare Rettungsmittel sind
unverziiglich zu reparieren oder zu ersetzen;

2. zulit. a Z ii:
Soweit es die Wetterlage erlaubt, sollen zwei dieser Bootstibungen jéihrlich
auf See durchgefiihrt werden. Dabei ist das Boot zu Wasser zu lassen und
ein Rettungsring aufzufischen;

3. zu lit. a Z iii:
Auch bei den Bootsiibungen auf Fahrgastschiffen ist die Ausriistung der
Rettungsboote monatlich auf Vollstindigkeit zu tiberpriifen;

4. zulit. a Z iv:
Das Ergebnis der Priifung der Rettungsmittel ist bei Schiffen, die zur
Fiihrung eines Schiffstagebuchs verpflichtet sind, in dieses einzutragen;
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5. zu lit. b:
Die Musterung erfolgt mit angelegten Rettungswesten an den
Musterungsplitzen,
6. zu lit. c:
Bei den Bootsiibungen auf See sind die Boote auszuschwingen. Im Hafen
sind sie wegzufieren sowie Ruder- und Fahriibungen durchzufiihren. Die
Ubungen sind so durchzufiihren, daf3 simtliche Personen der
Schiffsbesatzung ihre Aufgaben griindlich kennen- und erfiillen lernen.
Die Schiffsbesatzung hat bei den Bootsiibungen Rettungswesten
anzulegen;
7. zu lit. d:

Auch auf Fahrgastschiffen auf beschrdnkter Fahrt und auf Frachtschiffen
von mehr als 46 m Linge miissen elektrisch betriebene Signale von der
Briicke aus gegeben werden konnen.

Rettungsmittel fiir Fahrgastschiffe
§25. (1) Zu Regel 29 (Aufstellung und Handhabung der Rettungsboote,
Rettungsflofie und Rettungsgerdte):
1. zulit a:
Der beauftragten Klassifikationsgesellschaft sind Zeichnungen iiber die

Aufstellung der Rettungsboote und Rettungsflofje zur Uberpriifung
einzureichen;

2.zulit. aZi:
Die Aussetzungsvorrichtung muf3 so beschaffen sein, daf3 die
Fiergeschwindigkeit der Rettungsboote folgender Formel entspricht:
v=204+002H,
wobei v der Zahlenwert der in m/s gemessenen Fiergeschwindigkeit und
H der Zahlenwert des in m gemessenen Héhenunterschieds zwischen
Bootsdeck und Ballastlinie ist. Bei v ist eine Abweichung von +- 10 vH
zuldssig;

3. zu lit. a Z iii und iv:

Die Rettungsboote, Rettungsflofe und Rettungsgerdte miissen auch bei 10
Grad Trimm zu Wasser gelassen werden kénnen. Die Halterungen der
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aufblasbaren  Rettungsflofsfe  miissen  mit einem  zugelassenen
Wasserdruckausloser ausgertistet sein;

4. zu lit. k:
An dem Verbindungsstag der Davits mufs mindestens fiir jede obere Ducht
ein Manntau angebracht sein.

(2) Zu Regel 30 (Beleuchtung der Decks, Rettungsboote, Rettungsflofie usw.):
Ein Beleuchtungsplan ist einer beaufiragten Klassifikationsgesellschaft zur
Uberpriifung vorzulegen.

(3) Zu Regel 33 lit. a (Rettungsgerdte): Das Gerdt muf3 mit 2 Paddeln
ausgeriistet sein, die an den Seiten befestigt sein miissen.

Rettungsmittel fiir Frachtschiffe

§26. (1) Zu Regel 35 (Anzahl und Fassungsvermogen der Rettungsboote
und -floffe):

1. Frachtschiffe miissen Rettungsflofie fiir alle an Bord befindlichen
Personen mitfiihren. Die Halterungen der aufblasbaren Rettungsflofie
miissen mit einem zugelassenen Wasserdruckausloser ausgertistet sein;

2.zulit bZi:

Rettungsboote diirfen nicht durch Rettungsflofse ersetzt werden.

(2) Zu Regel 36 (Davits und Aussetzvorrichtungen):
1. zulit. a:

Der beauftragten Klassifikationsgesellschaft sind Zeichnungen tiber die
Aufstellung der Rettungsboote und Rettungsflofje zur Uberpriifung
einzureichen;

2. zulit. d:

Die  Aussetzvorrichtung mufs so beschaffen sein, daff die
Fiergeschwindigkeit der Rettungsboote folgender Formel entspricht:
v=04+002H,
wobei v der Zahlenwert der in m/s gemessenen Fiergeschwindigkeit und
H der Zahlenwert des in m gemessenen Hohenunterschieds zwischen
Bootsdeck und Ballastlinie ist. Bei v ist eine Abweichung von +- 10 vH
zuldssig;

3. zu lit. i:
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Bei der Zulassung von Ldufern aus Manilatauwerk oder einem anderen
zugelassenen Werkstoff muf3 die Héhe des Bootsdecks beriicksichtigt
werden;

4. zu lit. j:
An dem Verbindungsstag der Davits mufs mindestens fiir jede obere Ducht
ein Manntau angebracht sein. Die Ldufer und Manntaue miissen lang
genug sein, um beim geringsten Tiefgang des Schiffes in Seewasser, bei 10
Grad Trimm und bei einer Schlagseite von 15 Grad nach der einen oder
anderen Seite die Wasseroberfliche zu erreichen.

(3) Zu Regel 37 (Ausriistung mit Rettungsringen): Die Mindestzahl der
Rettungsringe wird durch folgende Tabelle bestimmt:

Schiffslinge in m Mindestzahl der Rettungsringe
bis 100 8
iiber 100 bis 150 10
tiber 150 bis 200 12
tiber 200 14.
TEIL C
Vorschriften fiir Schiffe, auf die der Schiffssicherheitsvertrag keine
Anwendung findet
I. ABSCHNITT
Allgemeines
Anwendungsbereich

§ 27. (1) Die Vorschriften dieses Teils gelten fiir:
1. Frachtschiffe von weniger als 500 BRT;
2. Sonderfahrzeuge, ausgenommen Fischereifahrzeuge.
(2) Fiir die in Abs. 1 genannten Schiffe gelten die Vorschriften des Kapitels 11
und des Kapitels III Regeln 2 bis 26 des Schiffssicherheitsvertrages sowie die hiezu

erlassenen Zusatzvorschriften dieser Verordnung (§§ 18 bis 26) sinngemdf, soweit
in den nachfolgenden Vorschriften nichts anderes bestimmt ist.
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Ausnahmen

§ 28. Ist die Anwendung von Vorschriften dieses Teils technisch nicht méglich
oder mit wirtschaftlich nicht vertretbaren Kosten verbunden, bestimmt der
Bundesminister fiir Verkehr auf Grund eines Gutachtens einer beauftragten
Klassifikationsgesellschaft, welche Anforderungen erfiillt werden miissen, damit
die Sicherheit der an Bord befindlichen Personen und der Seeschifffahrt nicht
beeintrdchtigt wird.

1I. ABSCHNITT
Frachtschiffe von weniger als 500 BRT

Maschinen und elektrische Anlagen

§29. (1) Ist nach Regel 29 lit.c Zi des Kapitels II des
Schiffssicherheitsvertrages eine Hilfsruderanlage ohne Kraftantrieb ausreichend,
so geniigt die Speisung der elektrischen oder elektrohydraulischen
Hauptruderanlage durch einen von der Hauptschalttafel ausgehenden Stromkreis.

(2) Als Notbeleuchtung geniigen stets betriebsbereit zu haltende
Batterieleuchten.

Feuerschutz

§ 30. Auf Schiffe, die vor dem Inkrafttreten dieser Verordnung auf Kiel gelegt
worden sind, finden abweichend von § 27 Abs. 2 in Verbindung mit § 21 Abs. 11
Z 1, die Regel 54 lit. b des Kapitels Il des Schiffssicherheitsvertrages und die hiezu
erlassenen Zusatzvorschriften (§ 21 Abs. 11 Z 2) keine Anwendung.

Feueranzeige und -loschung

§ 31. (1) Bei Schiffen unter 300 BRT miissen, abweichend von § 27 Abs. 2 in
Verbindung mit Regel 56 lit. d des Kapitels I des Schiffssicherheitsvertrages, so
viele Feuerloschanschlufsstutzen vorhanden und so verteilt sein, daf3 mit einem von
einer einzigen Schlauchlinge gespeisten Wasserstrahl jede Stelle des Schiffes
erreicht werden kann.

(2) Auf Schiffen unter 300 BRT darf die nach § 27 Abs. 2 in Verbindung mit
§22 Abs. 7 Z 2 lit. a vorgeschriebene Feuerloschpumpe an die Hauptmaschine
angehdngt werden, wenn die Wellenleitung leicht von der Hauptmaschine getrennt
werden kann. Die Leistung dieser Pumpe und des dazugehorigen Leitungssystems
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muf3 so bemessen sein, dafs mindestens ein krdftiger Wasserstrahl an jede Stelle
des Schiffes gegeben werden kann.

(3) Jedes Schiff muf3 mindestens je 3 Feuerloschschlduche, Strahlrohre und
Schlauchkupplungen mitfiihren, von denen 1 Strahlrohr zum Spriihen von Wasser
auf fliissige Brennstoffe geeignet ist. Die einzelne Schlauchlinge darf 15 m, in
Maschinenrdumen 10 m  nicht iiberschreiten. Als  Schlauch- und
Strahlrohrkupplungen sind nur genormte 52-mm-Storzanschliisse zu verwenden.

(4) Fiir Schiffe unter 300 BRT gilt, abweichend von § 27 Abs. 2 in Verbindung
mit § 22 Abs. 7 Z 2, folgendes:

1. in den Unterkunfts- und Wirtschaftsrdumen miissen mindestens 3
Handfeuerloscher vorhanden sein;

2. in Rdumen mit Verbrennungsmotoren sind ein Schaumfeuerléscher von
mindestens 45 | Inhalt oder andere gleichwertige Gerdte nur bei einer
Gesamtleistung von 735 kW oder mehr erforderlich;

3. lit. h Z i der Regel 65 Kapitel Il des Schiffssicherheitsvertrages findet keine
Anwendung.

(5) Auf Tankschiffe finden die Vorschriften des Kapitels Il Regel 65 lit. j des
Schiffssicherheitsvertrages und die hiezu erlassenen Zusatzvorschriften (§ 22
Abs. 7) Anwendung.

Bauart der Rettungsboote

§ 32. (1) Rettungsboote, von weniger als 4 m Léinge sind nicht zuldssig. Auf
Schiffen, auf denen bisher Rettungsboote von weniger als 4 m Linge zugelassen
waren, diirfen diese Rettungsboote bis zu einem Umbau der Rettungsboot-
Aussetzvorrichtung weiter an Bord verwendet werden.

(2) Die Anzahl der Personen fiir Rettungsboote von 4 m Ldnge oder mehr,
aber von weniger als 4,90 m Léinge, wird durch Teilung des Zahlenwertes des in
m?’ gemessenen Raumgehalts des Rettungsbootes durch 0,4 ermittelt.

Ausriistung der Rettungsboote und -flofie

§ 33. Rettungsboote und -flofse von Schiffen in der Kiistennahen Fahrt sind
mit folgenden Gegenstdnden auszuriisten:

1 Riemen fiir jede Ruderducht,

2 Reserveriemen,
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1 Bootshaken,
1 Satz Klappdollen oder 1 1/2 Satz Rudergabeln,
1 Mast mit Segel,
2 Pflécke fiir jedes Wasserablafloch (angebdndselt),
1 Schopfeimer,
1 Osfap,
1 Ruder mit Pinne,
1 Fangleine,
1 Treibanker mit Olbeutel,
1 Gefafs mit 5 kg Wellendl,
1 wasserdichter Behdlter mit mindestens 6 zugelassenen Handfackeln

rot oder eine Signalpistole mit 12 Leuchtpatronen rot sowie einer Schachtel
Sturmstreichholzer,

2 Fallschirmsignale oder 4 Fallschirmsignalpatronen,
2 Rauchsignale,

1 Kappbeil,

1 Laterne mit einer Brenndauer von mindestens 8 h,

1 zugelassener Sanitdtskasten fiir Erste Hilfe,

1 zugelassene wasserdichte elektrische Taschenlampe, die sich zum Morsen eignet,
mit 1 Satz Reservebatterien und I Reservegliihbirne in einem wasserdichten
Behdilter.

Die Rettungsboote und -flofse sind dariiber hinaus mit Wasser und Proviant gemdf3
Kapitel III Regel 11 lit.a Zxii und Zxiii des Schiffssicherheitsvertrages
auszuriisten.

Einbooten in die Rettungsboote und -flofie und in die Boote

§ 34. Zum Einbooten in die Rettungsboote und -floffe und in die Boote sind
geeignete Vorrichtungen zu schaffen, die zugelassen sein miissen.
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Ausriistung mit Rettungsmitteln

§35. (1) Schiffe in der Weltweiten Fahrt sind mit Rettungsbooten,
Rettungsflofien, Rettungsringen und Rettungswesten nach den Vorschriften des
Kapitels Il des Schiffssicherheitsvertrages und den dazu erlassenen
Zusatzvorschriften dieser Verordnung (§§24 und 26) auszuriisten. Der
Bundesminister fiir Verkehr kann Ausnahmen bei Fahrten in iiberseeischen
Gewdssern, auf denen ein Schiff sich nicht mehr als 200 Seemeilen vom ndchsten
Schutzhafen entfernt, zulassen, sofern die Sicherheit der an Bord befindlichen
Personen nicht beeintrdchtigt wird.

(2) Schiffe in der Kiistennahen Fahrt sind mit einem Rettungsboot mit
Aussetzvorrichtung und mit einem Rettungsflofs entsprechend Kapitel Il Regel 15
des Schiffssicherheitsvertrages, jedes ausreichend fiir alle an Bord befindlichen
Personen, oder mit 2 solchen Rettungsflofsen, jedes ausreichend fiir alle an Bord
befindlichen Personen, auszuriisten. Auf3erdem sind bei 50 m Schiffslinge oder
mehr mindestens 6 Rettungsringe mitzufiihren, bei weniger als 50 m Schiffslinge
mindestens 4 Rettungsringe; 2 dieser Rettungsringe sind mit selbstziindenden, im
Wasser nicht verloschenden Lichtern, 2 weitere mit je einer 28 m langen
schwimmfihigen Rettungsleine zu versehen.

(3) Der Bundesminister fiir Verkehr kann zulassen, daf3 das im Abs. 2
angefiihrte Rettungsboot durch ein Doppelschlauchboot unter Aussetzvorrichtung
ersetzt wird, sofern die Sicherheit der an Bord befindlichen Personen nicht
beeintrdchtigt wird.

Beforderung von Getreide

§ 36. Die Vorschriften des Kapitels VI des Schiffssicherheitsvertrages sind
sinngemdfs auf Schiffe, deren Breite 6,5 m oder mehr betrdgt, anzuwenden.

III. ABSCHNITT
Sonderfahrzeuge

Unterteilung und Stabilitit

§37. (1) Die Vorschriften der Regeln 8, 9 und 19 des Kapitels Il des
Schiffssicherheitsvertrages gelten sinngemdfs.
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(2) Bei schwimmenden Arbeitsgerdten bestimmt der Bundesminister fiir
Verkehr unter Beriicksichtigung von Groffe und Verwendungszweck, welche
weiteren Anforderungen in bezug auf Unterteilung und Stabilitdt zu erfiillen sind.

Maschinen und elektrische Anlagen

§ 38. Regel 23 lit. b des Kapitels 11 des Schiffssicherheitsvertrages gilt mit der
Mafigabe, dafy der Bundesminister fiir Verkehr im Einzelfall bestimmen kann,
welche Vorschriften der Regeln 29 und 30 iiber die Ruderanlage im Hinblick auf
die Sicherheit anzuwenden sind.

Feuerschutz, -anzeige und -loschung

§39. (1) Die Vorschriften der Teile D und E des Kapitels Il des
Schiffssicherheitsvertrages  sind,  insbesondere  fiir ~ Maschinen-  und
Unterkunftsrdume, soweit anzuwenden, dafs die grofstmégliche Sicherheit fiir die
an Bord befindlichen Personen erreicht wird.

(2) Der Bundesminister fiir Verkehr bestimmt, welche Vorschriften im
Einzelfall anzuwenden sind.

Ausriistung mit Rettungsmitteln
§ 40. (1) Die Vorschriften der §§ 32 bis 35 gelten sinngemds.

(2) Der Bundesminister fiir Verkehr kann auf Antrag Ausnahmen zulassen,
soweit die Sicherheit der an Bord befindlichen Personen nicht beeintrdchtigt wird.

TEIL D
Vorschriften iiber Freibord

Anwendungsbereich

§41. (1) Die Vorschriften des § 42 gelten fiir alle Schiffe, ausgenommen
Jachten.

(2) Die Vorschriften des § 43 gelten fiir Fahrgastschiffe und Frachtschiffe, die
dem Freibord-Ubereinkommen nicht unterliegen.

Allgemeines

§42. (1) Die in § 41 Abs. 1 genannten Schiffe diirfen nicht tiefer als bis zur
vorgeschriebenen Lademarke beladen werden.
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(2) In jedem Beladungszustand mufs ausreichende Stabilitdt gewdhrleistet
sein. Bei Decklast ist die Gewichtszunahme durch Wasseraufnahme und Vereisung
zu beriicksichtigen.

(3) Leergehende und unzureichend beladene Schiffe sind ausreichend zu
beballasten.

Vorschriften fiir Fahrgastschiffe und Frachtschiffe, auf die das Freibord-
Ubereinkommen keine Anwendung findet

§43. (1) Auf die in § 41 Abs. 2 genannten Schiffe sind die Bestimmungen der
Anlage I zu diesem Ubereinkommen sinngemdfs anzuwenden.

(2) Fiir die in Abs. 1 genannten Schiffe ist auf Grund einer Besichtigung in
sinngemdfer Anwendung des Art. 14 Abs. 1 lit. a des Freibord-Ubereinkommens
von einer beauftragten Klassifikationsgesellschaft ein Mindestfreibord festzusetzen
und ein Freibord-Zeugnis nach dem Muster der Anlage 4 auszustellen.

(3) Die in Abs. 1 genannten Schiffe sind in Abstinden von fiinf Jahren einer
Besichtigung in sinngemdfser Anwendung des Art. 14 Abs. 1 lit. b des Freibord-
Ubereinkommens und alljihrlich einer Uberpriifung in sinngemdfier Anwendung
des Art. 14 Abs. 1 lit. ¢ des Freibord-Ubereinkommens zu unterziehen.

(4) Schiffe im Sinne des Abs. 1 diirfen nur dann zu einer Reise auslaufen, wenn
an ihnen eine Freibordmarke gemdf3 Abs. 6 oder 7 dauerhaft und deutlich sichtbar
angebracht ist und sie ein Freibord-Zeugnis ausgestellt erhielten bzw. dieses
Zeugnis auf Grund der Untersuchungen und Uberpriifungen gemdf3 Abs. 3 als
verlingert gilt. Ergeben die Untersuchungen und Uberpriifungen Mingel, die die
Seetiichtigkeit des Schiffes beeintrdchtigen, ist das Zeugnis bis zur Behebung der
Mdngel zu entziehen.

(5) Schiffe im Sinne des Abs. 1 diirfen nur in dem Fahrtbereich verkehren, der
in dem in Abs. 2 genannten Freibord-Zeugnis angefiihrt ist.

(6) Frachtschiffe im Sinne des Abs. 1 erhalten eine Freibordmarke nach
Festsetzung des Mindestfreibords. Die Freibordmarke dieser Schiffe besteht aus
dem Deckstrich und einem senkrechten Strich, von dem die Freiborde fiir Sommer
und Winter sowie der Frischwasser-Freibord abgesetzt werden. Diese
Freibordmarke ist mittschiffs an beiden Schiffsseiten anzubringen.
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(7) Fahrgastschiffe im Sinne des Abs. 1 erhalten die Freibordmarke auf
Grund der Leckrechnung in sinngemdfSer Anwendung des Kapitels II des
Schiffssicherheitsvertrages.

(8) Nach einer Besichtigung oder Uberpriifung eines in Abs. 1 genannten
Schiffes diirfen an seiner Bauausfiihrung, seiner Maschinenanlage, seiner
Ausriistung, seiner allgemeinen Anordnung, den Werkstoffen und den
Materialstirken, auf die sich die Besichtigung oder Uberpriifung erstreckt hat,
keine Anderungen vorgenommen werden.

(9) Unbeschadet der Bestimmungen des Abs. 5 miissen sich auch die in Abs. 1
genannten Schiffe nach den Regeln richten, die in der Anlage II des Freibord-
Ubereinkommens fiir Zonen, Gebiete und Jahreszeiten festgelegt sind.

TEIL F

Quartierriume und Gegenstinde des personlichen Bedarfes der
Besatzung

1. ABSCHNITT
Allgemeines

Anwendungsbereich

§59. Die Vorschriften dieses Teils gelten fiir Fahrgastschiffe und
Frachtschiffe.

Ausnahme

§ 60. Ist die Anwendung von Vorschriften dieses Teils technisch nicht méglich
oder mit wirtschaftlich nicht vertretbaren Kosten verbunden, so kann der
Bundesminister fiir Verkehr Abweichungen von einzelnen Bestimmungen zulassen,
sofern die Sicherheit der an Bord befindlichen Personen nicht beeintrdchtigt wird.

Planung von Quartierriumen

§ 61. Bevor der Bau der Quartierrdume beginnt oder diese Quartierrdume auf
einem bereits bestehenden Schiff gedndert oder umgebaut werden, sind dem
Bundesminister fiir Verkehr Pline des Schiffes tiber die Verteilung und allgemeine
Anlage der Quartierrdume sowie iiber die Bestimmung jedes Raumes, die
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Anordnung der Mobel und der sonstigen Einrvichtungsgegenstinde, die Art und
Anbringung der Liiftung, die Beleuchtung und Heizung sowie die sanitdren
Einrichtungen in iiblichem Mafstab zur Genehmigung vorzulegen.

Uberpriifung der Quartierriume

§ 62. Der Bundesminister fiir Verkehr kann eine Besichtigung vornehmen und
die Einhaltung der Bestimmungen iiber die Quartierrdume fallweise iiberpriifen,
insbesondere dann, wenn diese wesentlich verdindert oder umgebaut worden sind.

Pflege der Quartierriume

§ 63. (1) Die Quartierrdume der Besatzung sind rein, angemessen wohnlich
und frei von Giitern und Vorrdten zu halten, die nicht personliches Eigentum der
Bewohner der Rdume sind.

(2) Der Kapitdn oder ein von ihm zu diesem Zweck ausdriicklich bestimmter
Offizier hat in Begleitung eines oder mehrerer Mitglieder der Besatzung alle
Quartierrdume mindestens einmal wéochentlich zu besichtigen. Die Ergebnisse
jeder Besichtigung sind schriftlich niederzulegen.

II. ABSCHNITT
Vorschriften iiber den Bau von Quartierriumen

Allgemeines

§64. (1) Verteilung, Zuginge, Bau und Anordnung der Quartierrdume im
Verhdltnis zu den anderen Schiffsteilen haben angemessene Sicherheit, Schutz
gegen Witterung und die See sowie Isolierung gegen Hitze, Kdlte, iibermdfige
Gerdusche und Geriiche oder Ausdiinstungen aus anderen Schiffsteilen zu
gewdhrleisten.

(2) Quartierrdume diirfen nicht vor dem Kollisionsschott liegen.

(3) Die freie Hohe in allen Quartierrdumen, in denen volle Bewegungsfreiheit
erforderlich ist, hat mindestens 1,98 m zu betragen.

(4) Zur Verhiitung oder Einddmmung von Brdnden sind schon beim Bau von
Quartierrdumen geeignete Mafinahmen zu treffen.

(5) In Schlafriume diirfen keine direkten Offnungen aus Fracht-, Arbeits-,
Schiffsrdumen und gemeinsamen Waschrdumen oder Aborten fiihren.
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(6) Schotteile zwischen Rdumen gemdf3 Abs. 5 und Schlafrdumen sowie
Aufsenschotte von Quartierrdumen haben aus Stahl oder einem anderen geeigneten
Material hergestellt, wasser- und gasdicht sowie angemessen isoliert zu sein. Alle
Maschinenschdchte und alle Schottwdnde von Kiichen und anderen Rdumen mit
Wirmeausstrahlung haben dann angemessen isoliert zu sein, wenn die Hitze in den
benachbarten Raumen oder Gdngen beldstigen konnte.

(7) Quartierrdume sowie Gdnge in dem der Unterbringung der Besatzung
dienenden  Teil des Schiffes sind angemessen zu isolieren, um
Feuchtigkeitsniederschlag oder Uberhitzung zu verhiiten.

(8) Dampfleitungen diirfen weder durch Quartierrdume noch, soweit
technisch méglich, durch die zu Quartierrdumen fiihrenden Gdnge verlaufen.
Dampf- und Heifiwasserleitungen haben zum Schutz gegen Wirmeausstrahlung
isoliert und verkleidet zu sein.

(9) Innenschotte, Innenfiillungen oder -wegerungen sind aus Stoffen
herzustellen, deren Oberfliche leicht reingehalten werden kann. Untersagt sind
Verschalungen mit Vorspriingen und Vertiefungen oder andere Arten von
Konstruktionen, in denen sich Ungeziefer einnisten konnte.

(10) Auf Schiffen, die regelmdf3ig von Stechmiicken infizierte Hdifen anlaufen,
sind zum Schutz der Quartierrdume gegen Stechmiicken vor den Luken,
Liiftungsoffnungen und Oberdecktiiren geeignete Moskitonetze anzubringen.

(11) Wiinde und Decken von Quartierrdumen miissen leicht reinzuhalten sein.
Fiir den etwaigen Anstrich sind helle Farben zu verwenden; Kalktiinche ist
verboten. Der Anstrich der Innenwdnde ist nach Bedarf zu erneuern oder
auszubessern.

(12) Der Bodenbelag muf3 leicht reinzuhalten sein; bei Verwendung
zusammengesetzter Bodenbelige sind die Uberginge zu den Wanden zur
Vermeidung von Fugenbildung abzurunden.

(13) Schiffe, die regelmdfig zu Fahrten in den Tropen oder im Persischen
Golf oder zu Fahrten dahin verwendet werden, sind mit Sonnensegeln auszuriisten,
die auf den Oberdecks iiber den Quartierrdumen der Besatzung sowie tiber den
Decksteilen angebracht werden, die der Erholung dienen.

Liiftung der Quartierrdume
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§65. (1) Quartierrdume sind mit angemessener Liiftung zu versehen. Die
Liiftungsanlage muf3 so einstellbar sein, daf3 die Luftbeschaffenheit bei jedem
Wetter und Klima befriedigend bleibt und ausreichende Lufterneuerung
gewdhrleistet ist.

(2) Schiffe, die regelmdfig zu Fahrten in den Tropen oder im Persischen Golf
verwendet werden, sind mit einer mechanischen Liiftung und mit elektrischen
Ventilatoren auszuriisten; es ist jedoch nur eine der beiden Anlagen erforderlich,
wenn dadurch eine ausreichende Liiftung gewdhrleistet wird.

(3) Auferhalb der Tropen oder des Persischen Golfes verwendete Schiffe sind
mit einer mechanischen Liiftung oder mit elektrischen Ventilatoren auszuriisten.

(4) Die Energie zum Betrieb der in Abs. 2 und 3 vorgesehenen Liiftung hat
stets verfiigbar zu sein, wenn die Besatzung an Bord wohnt oder arbeitet und die
Umstdnde es erfordern.

Beheizung der Quartierrdume

§ 66. (1) Mit Ausnahme der Schiffe, die ausschlief3lich in den Tropen oder im
Persischen Golf verkehren, ist fiir die Quartierrdume eine angemessene
Heizanlage vorzusehen. Die Heizanlage mufS imstande sein, die Wdrme in den
Quartierrdumen unter den Wetter- und Klimabedingungen, denen das Schiff auf
der Fahrt normalerweise ausgesetzt ist, befriedigend hoch zu erhalten.

(2) Die Heizanlage ist stets in Betrieb zu halten, wenn die Besatzung an Bord
wohnt oder arbeitet und die Umstinde es erfordern.

(3) Auf allen Schiffen, die eine Heizanlage erfordern, ist mit Dampf,
Heifswasser, HeifSluft oder Elektrizitdt zu heizen.

(4) Heizkorper und sonstige Heizgerdite sind so aufzustellen, zu befestigen und
abzuschirmen, daf3 Brandgefahr oder Gefihrdung und Beldstigung der Beniitzer
der Quartierrdume vermieden wird.

Belichtung und Beleuchtung der Quartierrdume
§ 67. (1) Quartierrdume sind angemessen zu beleuchten.

(2) Fiir Schlaf- und Messrdume ist ausreichende natiirliche Belichtung und
angemessene kiinstliche Beleuchtung vorzusehen. Erholungsriume sind nur dann
natiirlich zu belichten, sofern dies moglich ist.
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(3) Quartierrdume sind mit elektrischem Licht zu versehen. Wenn nicht zwei
unabhdngige elektrische Kraftquellen vorhanden sind, ist fiir Notfille eine
zusdtzliche  Beleuchtung  mit  angemessen  gebauten  Lampen  oder
Beleuchtungsgerdten vorzusehen.

(4) Die kiinstliche Beleuchtung ist so anzubringen, daf3 ihren Benutzern die
grofitmégliche Lichtwirkung zugute kommt. In den Schlafrdumen ist jede Koje am
Kopfende mit einer elektrischen Leselampe zu versehen.

1II. ABSCHNITT
Schlaf-, Mess- und Erholungsrdume
Schlafrdaume

§68. (1) Schlafrdume sind iiber der Ladelinie mittschiffs oder achtern
unterzubringen. Sie sind so anzulegen und auszustatten, dafs sie der Besatzung
angemessene Bequemlichkeit bieten und leicht in Ordnung gehalten werden
konnen. Auf Fahrgastschiffen konnen Schlafrdume, falls befriedigende
Vorkehrungen fiir Beleuchtung und Liiftung getroffen sind, unter der Ladelinie
untergebracht werden, keinesfalls aber unmittelbar unter den fiir den Dienst
bestimmten Géngen.

(2) In einem Schlafraum diirfen nicht mehr als zwei Besatzungsmitglieder
untergebracht werden, aufler auf Fahrgastschiffen und Schiffen, auf denen
Mannschaftsgruppen beschdfiigt werden; in diesen Fall darf die zuldssige
Héchstzahl vier Besatzungsmitglieder je Raum nicht iiberschreiten.

(3) Dienstleitende Offiziere, Wachoffiziere des Deck- oder Maschinendienstes
und leitende Offiziere des Funkdienstes oder Funker miissen in
Einzelschlafrdumen, andere Offiziere, soweit moglich, in Einzel- hochstens jedoch
in Zweibettschlafrdumen untergebracht werden.

(4) Unteroffiziere miissen entweder in Einzel- oder in Zweibettschlafridumen
untergebracht werden.

(5) Auf Frachtschiffen ist fiir jedes Besatzungsmitglied ein Einzelschlafraum
vorzusehen, soweit dies im Hinblick auf die Groffe des Schiffes, seinen
Verwendungszweck und die Raumanordnung durchfiihrbar ist.

(6) Die Zahl der Schlafridume muf3 ausreichen, um einen oder mehrere
gesonderte Schlafrdume fiir jeden Dienst vorsehen zu konnen.
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(7) Soweit moglich sind die Besatzungsmitglieder so auf die Schlafrdume
aufzuteilen, dafS die Wachen  getrennt sind und  wachegehende
Besatzungsmitglieder den Schlafraum mit anderen Besatzungsmitgliedern nicht
teilen.

(8) In jedem Schlafraum ist die Hochstzahl der Besatzungsmitglieder, die
darin untergebracht werden darf, an leicht sichtbarer Stelle unloschbar und
leserlich anzugeben.

(9) Die Bodenfliche je Besatzungsmitglied darf in Schlafrdumen nicht
geringer sein als

1. 2,75 m? auf Schiffen bis 499 BRT;

2. 3,25 m? auf Schiffen von 500 BRT bis 999 BRT:

3. 3,75 m? auf Schiffen von 1000 BRT bis 2 999 BRT;
4. 4,25 m? auf Schiffen von 3 000 BRT bis 9 999 BRT;
5. 4,75 m? auf Schiffen von 10 000 BRT oder mehr.

(10) Jedoch darf die Bodenfliche je Besatzungsmitglied in Schlafrdumen, in
denen zwei Besatzungsmitglieder untergebracht sind, nicht geringer sein als

1. 2,25 m? auf Schiffen bis 499 BRT;
2. 2,50 m’ auf Schiffen von 500 BRT bis 999 BRT:
3. 2,75 m? auf Schiffen von 1000 BRT bis 2 999 BRT;
4. 3,25 m? auf Schiffen von 3 000 BRT bis 9 999 BRT;
5. 3,75 m? auf Schiffen von 10 000 BRT oder mehr.
(11) Die Bodenfidche darfin Schlafrdumen auf Fahrgastschiffen
1. bis 999 BRT je Besatzungsmitglied nicht geringer sein als 2,00 m?;

2. von 1 000 BRT bis 2 999 BRT je Besatzungsmitglied nicht geringer sein
als 2,35 m?;

3. von 3 000 BRT oder mehr nicht geringer sein als
a) 3,75 m? fiir Riume mit einem Besatzungsmitglied,
b) 6,00 m? fiir Riume mit zwei Besatzungsmitgliedern,

c) 9,00 n?? fiir Riiume mit drei Besatzungsmitgliedern,
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d) 12,00 m? fiir Riiume mit vier Besatzungsmitgliedern.

(12) Werden Mannschaftsgruppen auf Schiffen beschdftigt, die eine
wesentlich hohere Zahl von Besatzungsmitgliedern erfordern, als sonst beschidftigt
wiirden, so kann die Bodenfldche der Schlafrdume je Besatzungsmitglied unter den
folgenden Voraussetzungen herabgesetzt werden:

1. die diesen Gruppen zubemessene Gesamtfliche an Schlafraum darf nicht
geringer sein als die Fldche, die ohne Erhohung der Besatzung
vorgesehen worden wire;

2. die Mindestbodenfliche je Besatzungsmitglied darf in Schlafrdumen nicht
geringer sein als

a) 1,67 m? auf Schiffen bis 2 999 BRT,
b) 1,85 m? auf Schiffen mit 3 000 BRT oder mehr.

(13) In Schlafrdumen fiir Offiziere, denen kein eigener Erholungsraum zur
Verfiigung steht, darf die Bodenfliiche je Offizier nicht geringer sein als 6,50 m’
auf Schiffen bis zu 2 999 BRT und nicht geringer als 7,50 m? auf Schiffen von 3 000
BRT oder mehr.

(14) Sofern auf Schiffen von 3 000 BRT oder mehr durchfiihrbar, ist fiir den
Ersten Offizier des Maschinendienstes und den Ersten Offizier des Decksdienstes
ein mit ihrem Schlafraum unmittelbar in Verbindung stehender Erholungsraum
vorzusehen.

(15) Die von den Kojen, Spinden, Seekisten und Sitzgelegenheiten
eingenommene Fldche ist in die Berechnung der Bodenfliche einzubeziehen.
Auszunehmen sind kleine oder unregelmdfige Fldchen, die den Bewegungsraum
nicht wirksam vergrofiern und nicht alsStellraum verwendet werden konnen.

(16) Die Mindestinnenmafe einer Koje haben 1,98 m zu 0,80 m zu betragen.

(17) Jede Koje ist mit einer geeigneten Matratze auszustatten. Fiillungen aus
Stroh oder anderen Stoffen, in denen sich Ungeziefer leicht einnisten kann, sind
nicht zu verwenden; bei iibereinanderliegenden Kojen ist unter der oberen Koje
ein staubdichter Schirm aus Holz, Leinwand oder einem anderen geeigneten Stoff
anzubringen.

(18) Der Rahmen und, soweit vorhanden, die Schlingerleiste der Koje sind
aus einem harten, glatten und rostfreien Material derart herzustellen, daf3 sich
Ungeziefer nicht leicht einnisten kann.
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(19) Kojen diirfen nicht derart nebeneinander aufgestellt sein, daf3 eine Koje
tiberstiegen werden muf3, um zur Nachbarkoje zu gelangen.

(20) Ubereinander diirfen nicht mehr als zwei Kojen aufgestellt sein. Die
untere Koje ist mindestens 0,30 m iiber dem Boden und die obere anndhernd in der
Mitte zwischen dem Boden der unteren Koje und der Unterseite der Decksbalken
anzubringen. Wo sich iiber einer Koje eine Luke befindet, diirfen Kojen der
Schiffswand entlang nicht iibereinander aufgestellt sein.

(21) Die Ausstattung mufs fiir jedes Besatzungsmitglied einen Kleiderspind
umfassen, der eine Hohe von mindestens 1,60 m und eine Querschnittfliche von 20
dm? aufzuweisen hat und mit einem Fach und einer Verschlufvorrichtung mittels
Vorlegeschlofs zu versehen ist. Das Vorlegeschlof3 stellt der Benutzer. Dariiber
hinaus ist eine Lade vorzusehen, die mindestens 0,06 m’ zu umfassen hat.

(22) Jeder Schlafraum ist mit einem fest angebrachten aufklappbaren oder
ausziehbaren Tisch oder Pult und nach Erfordernis mit bequemen
Sitzgelegenheiten auszustatten.

(23) Jeder Schlafraum ist mit einem Spiegel, kleinen Spinden fiir
Toilettenbedarf, einem Biicherbrett und einer ausreichenden Zahl von
Kleiderhaken auszustatten.

(24) Die Mobel haben aus einem glatten, harten Stoff zu bestehen, der sich
nicht wirft oder rostet.

(25) Die Schlafraumluken sind mit Vorhdngen auszustatten.
Messrdaume

§69. (1) Auf allen Schiffen sind ausreichende Messrdume, bei Schiffen ab
1 000 BRT gesondert fiir den Kapitdn und die Offiziere sowie die Mitglieder des
Decksdienstes und des Maschinendienstes, vorzusehen.

(2) Fiir das Personal des allgemeinen Dienstes ist angemessen zu sorgen,
indem entweder ein gesonderter Messraum vorgesehen oder ihm die Mitbenutzung
der Messrdume anderer Dienste gestattet wird.

(3) Die Messrdume sind von den Schlaf- und Krankenrdumen getrennt,
moglichst nahe der Kiiche unterzubringen.

(4) Die Bodenfliiche der Messriiume darfnicht geringer sein als 1 m’ fiir jeden
eingeplanten Sitzplatz. Die Messrdume sind mit Tischen und Sitzgelegenheiten in
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einer fiir die Hochstzahl von Besatzungsmitgliedern, die sie wahrscheinlich
gleichzeitig benutzen, ausreichenden Zahl auszustatten.
(5) Die folgenden Einrichtungen haben zu jeder Zeit, zu der sich Mitglieder
der Besatzung an Bord befinden, zur Verfiigung zu stehen:
1. ein leicht zugdnglicher Kiihlschrank, dessen Fassungsraum fiir die Anzahl
der Personen, die den Messraum oder die Messrdume benutzen, ausreicht;
2. Einrichtungen fiir heifse Getrdnke;

3. Einrichtungen fiir kaltes Trinkwasser.

(6) Wenn die vorhandenen Rdume zur Reinigung und Aufbewahrung des
Tischgerdtes keine unmittelbaren Zugdnge von den Messrdumen besitzen, sind
geeignete Spinde fiir das Tischgerdt und geeignete Waschvorrichtungen
vorzusehen.

(7) Die Oberflichen der Tische und Sitzgelegenheiten miissen aus
feuchtigkeitsfestem Stoff, frei von Spriingen und leicht zu reinigen sein.

Erholungsrdume

§ 70. (1) Auf allen Schiffen sind ein oder mehrere Pliitze auf einem Oberdeck
vorzusehen, zu denen die dienstfreien Besatzungsmitglieder Zutritt haben. Dieser
Platz oder diese Plitze sind entsprechend der Grofie des Schiffes und der
Besatzungsstirke zu bemessen.

(2) Fiir die Besatzungsmitglieder sind geeignet gelegene und angemessen
ausgestattete Erholungsrdume vorzusehen. Stehen hiefiir keine anderen Riume als
die Messrdume zur Verfiigung, so haben diese so geplant, mébliert und ausgestattet
zu sein, dafs sie als Erholungsrdume dienen konnen.

(3) Die Erholungsrdume sind mindestens mit einem Biicherschrank sowie mit
Moglichkeiten zum Lesen und Schreiben und, wenn durchfiihrbar, fiir Spiele
einzurichten.

(4) Auf Schiffen von 8 000 BRT oder mehr ist ein Rauchsalon oder Leseraum,
wo Filme oder Fernsehsendungen gezeigt werden kénnen, und ein Hobby- und
Spielraum vorzusehen.

1V. ABSCHNITT
Sanitdre Einrichtungen

Allgemeines
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§ 71. (1) Auf allen Schiffen ist fiir je sechs oder weniger Besatzungsmitglieder,
fiir die keine Einrichtungen gemdfs Abs. 2 bis 4 vorhanden sind, an einer geeigneten
Stelle mindestens ein Abort sowie eine Badewanne oder Brause und ein

Waschbecken mit fliefsendem warmen und kalten Siiiwasser, getrennt nach
Offizieren und anderen Besatzungsmitgliedern, vorzusehen.

(2) Auf Schiffen von 5 000 BRT bis 14 999 BRT ist fiir mindestens fiinf
Offiziere neben deren Einzelschlafrdumen je ein eigener privater Baderaum mit
einem Abort sowie einer Badewanne oder Brause und einem Waschbecken mit
fliefendem warmen und kalten Siiswasser vorzusehen, das Waschbecken kann sich
im Schlafraum befinden. Auf3erdem haben auf Schiffen von 10 000 BRT bis 14 999
BRT die Schlafrdume aller anderen Olffiziere iiber dhnlich ausgestattete private
oder zwischen anstofienden Schlafrdumen gelegene von beiden Seiten zugdngliche
Baderdume zu verfiigen.

(3) Auf Schiffen von 15 000 BRT oder mehr ist neben den Einzelschlafrdumen
fiir Offiziere ein eigener privater Baderaum mit einem Abort sowie einer
Badewanne oder Brause und einem Waschbecken mit fliefendem warmen und
kalten Siifswasser vorzusehen; das Waschbecken kann sich im Schlafraum
befinden.

(4) Auf Schiffen von 25 000 BRT oder mehr, die keine Fahrgastschiffe sind,
ist fiir je zwei Besatzungsmitglieder entweder in einem von beiden Seiten
zugdnglichen Raum zwischen anstoffenden Schlafrdumen oder gegeniiber deren
Eingang ein Baderaum vorzusehen, der mit einem Abort sowie einer Badewanne
oder Brause und einem Waschbecken mit flieffendem warmen und kalten
Stifwasser ausgestattet ist.

(5) Auf Schiffen von 5 000 BRT oder mehr, die keine Fahrgastschiffe sind, hat
Jeder Schlafraum fiir Offiziere oder Besatzungsmitglieder mit einem Waschbecken
mit flieffendem warmen und kalten Stifwasser ausgestattet zu sein, sofern sich ein
solches Waschbecken nicht in einem gemdf3 Abs. 2, 3 oder 4 vorgesehenen
Baderaum befindet.

(6) Waschbecken und Badewannen haben angemessen grofs und aus einem
glatten Material hergestellt zu sein, das nicht springt, splittert oder rostet.

(7) Alle Aborte haben einen eigenen Liiftungsabzug zu besitzen, der, von den
anderen Teilen der Quartiere unabhdngig, direkt ins Freie miindet.
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(8) Jeder Abort hat mit einer starken und jederzeit verwendungsbereiten
Einzelwasserspiilung versehen zu sein.

(9) Die Abfluf3- und Auslafsrohre haben angemessene Ausmafle aufzuweisen
und so gebaut zu sein, dafs die Verstopfungsgefahr moglichst gering ist und sie
leicht gereinigt werden konnen.

(10) Fiir mehr als eine Person bestimmte sanitire Einrichtungen haben
folgenden Erfordernissen zu entsprechen.

1. Die Boden haben aus einem dauerhaften Stoff zu bestehen und miissen
leicht zu reinigen, feuchtigkeitsfest und mit einem angemessenen Abflufs
versehen sein;

2. die Schotten haben aus Stahl oder einem anderen dauerhaften Stoff
hergestellt und bis zur Hohe von mindestens 0,23 m tiber dem Decksboden
wasserdicht zu sein;

3. die Rdume haben ausreichend beleuchtet, geheizt und beliiftet zu sein;

4. die Aborte sind in bequemer Nihe von Schlaf- und Waschrdumen, aber
getrennt von ihnen anzuordnen. Sie diirfen keinen direkten Zugang von
den Schlafrdumen oder einem Gang besitzen, der ausschlieflich eine
Verbindung zwischen Schlafraum und Abort bildet. Diese Bestimmung gilt
nicht fiir einen zwischen zwei Schlafrdumen mit insgesamt hochstens vier
Besatzungsmitgliedern gelegenen Abort;

5. sind mehrere Aborte im gleichen Raum untergebracht, so sind sie durch
Wiinde ausreichend abzutrennen.

(11) Auf allen Schiffen sind fiir die Besatzungsmitglieder Vorrichtungen zum
Waschen, Trocknen und Biigeln der Kleidung in einem der Besatzungsstdirke und
der gewohnlichen Fahrtdauer entsprechenden Umfang vorzusehen. Diese
Einrichtungen miissen, soweit moglich, von den Quartierrdumen der
Besatzungsmitglieder leicht zugdnglich sein.

(12) Folgende Vorrichtungen sind bereitzustellen:

1. Waschmaschinen,

2. Wischetrockner  oder  angemessene  beheizte  und  geliiftete
Trockenkammern;

3. Biigeleisen und Biigelbretter oder gleichwertige Vorrichtungen.

Sanitdre Einrichtungen an Arbeitsstdtten
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§ 72. (1) Auf Schiffen von 1 600 BRT oder mehr sind vorzusehen:

1. ein Abort und ein Waschbecken mit fliefsjendem warmen und kalten
Stifwasser in einem gesonderten Raum, der von der Briicke leicht
zugdnglich und hauptsdchlich fiir die dort Dienst tuenden Personen
bestimmt ist;

2. ein Abort und ein Waschbecken mit flieffendem warmen und kalten
Siifswasser, die vom Maschinenraum leicht zugdnglich sind, sofern sich
solche FEinrichtungen nicht in der Ndihe des Maschinenleitstandes
befinden.

(2) Auf Schiffen von 1 600 BRT oder mehr, auf denen fiir Angehérige des
Maschinenraumpersonals keine eigenen Schlaf- und Baderdume vorhanden sind,
sind Umkleideeinrichtungen vorzusehen, die auferhalb des Maschinenraumes
liegen, aber von dort leicht zugdnglich und mit Einzelspinden sowie mit
Badewannen oder Brausen und Waschbecken mit flieffendem warmen und kalten
Stifwasser ausgestattet sind.

V. ABSCHNITT
Gegenstinde des personlichen Bedarfes

Wiische und Tischgeriite

§ 73. (1) Der Reeder hat jedem Besatzungsmitglied Kopfkissen, Wolldecken
und die dazugehérende Bettwdsche (Leintiicher und Kopfkissenbezug) sowie eine
angemessene Anzahl Handtiicher in sauberem Zustand und in guter Beschaffenheit
fiir die Dauer des Dienstes an Bord zur Verfiigung zu stellen. Die Bettwdsche ist
mindestens alle zwei Wochen zu wechseln.

(2) Der Reeder hat jedem Besatzungsmitglied Tischgerdte zum Gebrauch an
Bord zur Verfiigung zu stellen. Teller, Gldser und andere Tischgerdte haben aus
einem leicht zu reinigendem Material zu bestehen.

Reinigungsmittel

§ 74. Der Reeder hat jedem Besatzungsmitglied SiiSwasser fiir Reinigung und
Waschzwecke sowie Waschseife und Toilettenpapier in ausreichender Menge zur
Verfiigung zu stellen.
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TEIL G

Vorschriften iiber Kiichen und Wirtschafisriume, Verproviantierung
und Verkostigung

Anwendungsbereich

§ 75. Die Vorschriften dieses Teils gelten fiir alle Schiffe, ausgenommen
Jachten.

Ausnahme

§ 76. Ist die Anwendung von Vorschriften dieses Teils technisch nicht méglich
oder mit wirtschaftlich nicht vertretbaren Kosten verbunden, so kann der
Bundesminister fiir Verkehr Abweichungen von einzelnen Bestimmungen zulassen,
sofern die Sicherheit der an Bord befindlichen Personen nicht beeintrdchtigt wird.

Kiichen und Wirtschaftsriume

§ 77. (1) Auf Schiffen ist eine Kiiche vorzusehen, deren Grofle entsprechend
der Besatzungsstdirke zu bemessen ist.

(2) Die Bestimmungen der §§ 61 bis 67 und 72 finden auf Kiichen sinngemdf
Anwendung.

(3) Die Kiichen sind in ausreichender Zahl mit den zur Zubereitung und
Aufbewahrung der Speisen erforderlichen Einrichtungen und Gerdten (zB
Kiichenherde, Kiihlschrank, Arbeits- und Abstellflichen), mit Kalt- und
Warmwasseranschluf3 versehenen Spiilbecken und Handwaschbecken unter
Beriicksichtigung des § 121 auszustatten sowie mit ausreichendem Trinkwasser zu
versorgen.

(4) Auf Schiffen sind Wirtschaftsraume (zB Kiihl- und Lagerrdume)
vorzusehen, deren Grofie entsprechend der Besatzungsstirke und deren
Fahrtgebiet zu bemessen ist.

(5) Die Bestimmungen der §§ 61 bis 67 finden auf Wirtschaftsrdume
sinngemdfs Anwendung.

(6) Fiir die Aufbewahrung von Trinkwasser sind geeignete Einrichtungen
vorzusehen.
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Nahrungsmittel- und Wasservorriite sowie Verkostigung

§78. (1) Der Reeder und der Kapitdn sind dafiir verantwortlich, daf; jedes
Schiff zum Schutz der Gesundheit und des Wohlergehens der Besatzung nach
Dauer und Art der Reise mit geniigend frischen Nahrungsmitteln und frischem
Trinkwasser verproviantiert ist.

(2) Jedes Besatzungsmitglied hat Anspruch auf Verpflegung an Bord. Die
Verpflegung soll, soweit dies den Gebrduchen und Gepflogenheiten der
Seeschifffahrt entspricht, fiir alle Besatzungsmitglieder die gleiche sein.

(3) Die Verpflegung hat, unter Beriicksichtigung der Art und Dauer der Reise
und der klimatischen Verhdltnisse, nach Menge, Néihrwert, Giite und Abwechslung
ausreichend zu sein und muf3 gut und fachmdnnisch zubereitet werden.

(4) Jedes Besatzungsmitglied erhdilt tiglich drei Mahlzeiten. Diese bestehen
aus Friihstiick, Mittagessen und Abendessen zu den iiblichen Zeiten. Bei Ausiibung
des Dienstes wihrend der Nachtzeit ist eine entsprechende zusdtzliche, wenn notig
warme Verpflegung zu gewdhren.

Verpflegung bei Eintritt auflergewdhnlicher Ereignisse

§79. (1) Bei unvorhergesehen langer Dauer einer Reise oder bei Eintritt
auflergewohnlicher Ereignisse ist der Kapitin befugt, die Verpflegung den
Umstinden anzupassen und notfalls einzuschrinken, um die Gesundheit aller
Besatzungsmitglieder bis zur Ankunft im ndchsten Hafen nach Moglichkeit zu
gewdhrleisten.

(2) Der Kapitin hat im Schiffstagebuch einzutragen, aus welchem Grunde er
von dieser Befugnis Gebrauch gemacht und welche Mafinahmen er angeordnet hat.

Uberpriifung der Nahrungsmittel- und Wasservorriite sowie der Kiichen und
Wirtschaftsriume

§80. (1) Der Schiffskoch oder ein anderes, vom Kapitin bestimmtes
Besatzungsmitglied hat tiglich Aufzeichnungen iiber Art und Zusammensetzung
der Mahlzeiten und allfilliger zusdtzlicher Verpflegung zu fiihren.

(2) Der Kapitdn oder ein von ihm bestimmter Offizier tiberpriift monatlich die
den Besatzungsmitgliedern verabreichten Nahrungsmittel nach Art und Menge.

(3) Der Kapitin oder ein von ihm bestimmter Offizier ist verpflichtet,
mindestens einmal wochentlich, begleitet von einem verantwortlichen
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Besatzungsmitglied des allgemeinen Dienstes, den Zustand der Kiichen und der
Wirtschaftsrdume sowie der dazugehorenden Einrichtungen und Gerdte zu
tiberpriifen.

(4) Bei den Uberpriifungen gemdf3 Abs. 2 und 3 festgestellte Mifstinde sind
sogleich zu beseitigen; falls der Kapitin dazu nicht in der Lage ist, hat er
unverziiglich den Reeder zu benachrichtigen, der sofort die notigen Mafinahmen
zu treffen hat.

(5) Die Ergebnisse jeder Uberpriifung sind schriftlich festzuhalten und vom
Kapitdn zu unterzeichnen.

Kontrolle

§81. Die Aufzeichnungen gemdf3 § 80 Abs.5 sind auf Verlangen dem
Bundesminister fiir Verkehr zur Einsicht auszuhdndigen.

TEIL H
Arbeitnehmerschutz

1. ABSCHNITT
Allgemeines

Anwendungsbereich

§82. Die Vorschriften dieses Teils gelten fiir Arbeits-, Schiffs- und
Quartierrdume auf allen Schiffen, ausgenommen Jachten.

Behebung von Miingeln

§ 83. Wenn vom Bundesminister fiir Verkehr anldiflich einer Uberpriifung
Mdngel an in diesem Teil der Verordnung genannten Einrichtungen festgestellt
werden, sind diese auf dessen Verlangen zu dndern bzw. zu entfernen.

Arbeits- und Verkehrsbereich

§ 84. Soweit Schutzmafinahmen im Arbeits- und Verkehrsbereich anzuwenden
sind, umfaf3t der Arbeitsbereich alle Arbeitsstellen und der Verkehrsbereich alle
den Arbeitnehmern gestatteten Verkehrswege. Sowohl der Arbeits- als auch der
Verkehrsbereich erstreckt sich bis zu jener Hohe, die fiir iibliche Verrichtungen am
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Schiff erforderlich ist, mindestens aber bis 2,40 m tiber dem Fuf3boden oder dem
Standplatz der Arbeitnehmer.

Arbeits- und Schiffsriume

§ 85. Die lichte Hohe von Arbeitsrdumen darf 1,98 m nicht unterschreiten. In
Arbeits- und Schiffsrdumen darf der freie Zugang zu den Bedienungseinrichtungen
der Anlagen nicht behindert werden, damit die im laufenden Betrieb
auszufiihrenden Instandsetzungs- und Instandhaltungsarbeiten ungehindert in
sicherer Weise durchgefiihrt werden konnen. Es miissen Vorrichtungen vorhanden
sein, um Schiffseinrichtungen, Betriebsmittel, Werkstiicke und dergleichen gegen
Verrutschen bei Seegang sichern zu kénnen.

Kommandobriicke und Kartenraum

§ 86. (1) In der Hohe der Kommandobriicke muf; ein Kartenraum oder eine
andere geeignete Einrichtung vorhanden sein, die dem Wachhabenden gestattet,
Jederzeit Einblick in die Seekarte zu nehmen, ohne die Briicke verlassen zu miissen.
Die Beleuchtung des Kartenraumes darf die Briickenwache nicht blenden.

(2) Die Sicht von der Briicke nach vorne, nach den Seiten und nach hinten
muf3 eine sichere Fiihrung des Schiffes ermoglichen.

Beleuchtung

§87. (1) Fiir eine ausreichende Beleuchtung von Arbeitsrdumen und
Schiffsrdumen sowie Verkehrswegen ist zu sorgen. Grundsdtzlich muf3 eine
Allgemeinbeleuchtung vorhanden sein, durch die eine Arbeitsplatzbeleuchtung,
ausgenommen in den Fdllen des Abs. 2, entfallen kann. Die Allgemeinbeleuchtung
soll eine moglichst gleichmdfige Ausleuchtung der Rdume und Verkehrswege
gewdhrleisten; grofie Unterschiede in der Beleuchtungsstdirke sind zu vermeiden.

(2) Eine Arbeitsplatzbeleuchtung ist nur in Verbindung mit einer
Allgemeinbeleuchtung zuldissig und nur dann erforderlich, wenn

1. in einem Raum stindig an allen Arbeitspliitzen gearbeitet wird;
2. fiir besondere Arbeiten eine hohere Beleuchtungsstdrke erforderlich ist;
3. Arbeitspldtze im Schatten der Allgemeinbeleuchtung liegen.

Die Helligkeitsunterschiede zwischen Arbeitsplatz und Umgebung miissen der
Sehaufgabe angepafit werden, um zB Blendung oder Ermiidung zu vermeiden.
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(3) Die Notbeleuchtungsanlage ist in regelmdfligen Zeitabstinden auf ihre
Funktionsfihigkeit zu tiberpriifen.

(4) Unbeleuchtete Rdume diirfen nur mit vorschrifismdfligen Leuchten
betreten werden.

Liiftung und Heizung

§88. (1) Arbeits- und Schiffsrdume miissen ausreichend natiirlich oder
kiinstlich liiftbar sein. Alle Rdume, in denen sich stindige Arbeitspldtze befinden
und die keine Klimaanlage haben, sind mit Frischluft zu beliiften. Die
Luftzufiihrung hat derart zu erfolgen, dafs beldistigende Zugerscheinungen
vermieden werden; stindige Arbeitsplitze diirfen nicht direkt im Zulufistrom
liegen.

(2) Arbeitspldtze sind ausreichend zu beheizen.
Abluftschichte

§ 89. Abluftschdchte sind so zu gestalten und einzubauen, daf3 brennbare,
gesundheitsschédliche oder beldstigende Gase, Ddmpfe, Nebel oder Staub nicht in
andere Rdume eindringen konnen. Abluftoffnungen sind so anzuordnen und die
Abluft ist so zu fiihren, dafs ein Ubertritt in das Zuluftsystem ausgeschlossen ist.

Liirm und Erschiitterungen

§ 90. Lirm und Erschiitterungen, die durch Maschinenanlagen hervorgerufen
werden, sind nach Moglichkeit so weit herabzusetzen, daf3 die Arbeitnehmer bei
ihrer Tdtigkeit und in den Quartierrdumen weder iibermdf3ig beeintrdchtigt noch
in ihrer Gesundheit gefihrdet werden.

1I. ABSCHNITT
Treppen, Ausgiinge und sonstige Verkehrswege

Allgemeines

§91. (1) Die vom Deck zu den Arbeits-, Schiffs- und Quartierrdumen
fiihrenden Treppen, Leitern, Notausginge und Notausstiege miissen leicht
erreichbar, unfallsicher und so breit sein, dafs sich die Arbeitnehmer jederzeit
rasch aus diesen Rdumen entfernen kénnen.
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(2) Die Treppen in Arbeits-, Schiffs- und Quartierrdumen miissen so unterteilt
sein, daf3 die Hohe zwischen zwei Treppenabsdtzen nicht mehr als 3,70 m betrdgt.
Bei Treppen muf; die Summe aus der doppelten Stufenhéhe und der Stufentiefe
mindestens 0,60 m betragen. Dies gilt sinngemdf} fiir schrige Leitern. Die
Stufenhohe muf3, ausgenommen bei Fahrgastschiffen, 0,18 bis hochstens 0,22 m
betragen.

(3) Treppen, die Hohenunterschiede von mehr als 1 m tiberwinden, miissen
mindestens an einer freien Seite mit einem Geldnder versehen sein. Bei einer
Treppenbreite von 0,80 m und mehr miissen an beiden freien Seiten Geldnder, ab
einer Breite von 1,80 m mufs aufserdem ein Mittelgelinder angebracht sein. Falls
Treppen keine freien Seiten aufweisen, kann das Geldnder durch Handleisten
ersetzt werden. Vorden Treppen muf3 eine geniigend grofie Aufirittsfliche
vorhanden sein. Die lichte Hohe iiber Treppen soll in der Lotrechten 1,90 m nicht
unterschreiten. Bei Unterschreiten dieser Hohe sind entsprechende Mafinahmen
gegen Verletzungen zu treffen.

(4) Bei begehbaren Kiihlrdumen miissen die Kiihlraumtiiren auch von innen
geoffnet werden konnen. Die Tiiren solcher Kiihlrdume diirfen nur versperrt
werden, wenn Einrichtungen vorhanden sind, die es in diesen Rdumen
eingeschlossenen Personen ermoglichen, sich nach auffen bemerkbar zu machen
oder sich selbst zu befreien. Die fiir die Betdtigung dieser Einrvichtungen in den
Kiihlrdumen angebrachten Vorrichtungen miissen auch bei abgeschalteter
Beleuchtung oder bei Stromausfall wahrzunehmen sein. Kiihlrdume miissen einen
Fluchtweg besitzen, der nicht durch eigene Aufstellungsrdume fiir Kdiltemaschinen
und Apparate fiihren darf, in denen durch das Ausstrémen einer grifieren
Kdltemittelmenge eine Gefdhrdung von Personen eintreten kann. Kiihlrdume
diirfen erst verschlossen werden, nachdem festgestellt wurde, dafp sich keine
Personen in diesen Rdumen aufhalten. Sind Kiihlrdume mit Einrichtungen
ausgestattet, die es in diesen Rdumen eingeschlossenen Personen ermaoglichen,
sich nach auflen bemerkbar zu machen, muf3 Vorsorge getroffen sein, dafs
eingeschlossene Personen jederzeit aus den Kiihlrdumen herausgelassen werden
konnen.

(5) Decksdurchbrechungen von Treppen, die zu Arbeitsrdumen, Schiffs- und
Quartierrdumen unterhalb des Schottendecks fiihren, miissen so angeordnet sein,
daf; sie mindestens ein Fiinftel der grofiten Schiffsbreite von der Bordwand entfernt
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liegen. Ist dies nicht moglich, muf eine zweite Treppe vorhanden sein, die nicht an
derselben Schiffsseite wie die erste liegen darf.

(6) Relingstreppen sind gegen Verrutschen und Uberkippen zu sichern. Die
freie Durchgangshohe in simtlichen Verkehrsbereichen soll mindestens 1,90 m
betragen. Die Mindestbreite von Durchgdngen darf 0,60 m nicht unterschreiten.

(7) Grofie Nebenrdume des Maschinenraumes, die nur von diesem zugdnglich
sind, wie Fahrstinde, Werkstdtten- und Hilfsmaschinenrdume, miissen einen
Notausgang haben, der in einen Bereich fiihrt, von dem ein weiterer moglichst an
Deck fiihrender Fluchtweg vorhanden ist.

(8) Tiiren, ausgenommen Feuertiiren und selbstschliefende Tiiren, sind mit
einer Sicherung gegen unbeabsichtigtes Zufallen, wie eine Raste, zu versehen.
Schlagwerkzeuge fiir Vorreiber miissen in unmittelbarer Néhe der Tiir oder Klappe
bereitgehalten werden.

(9) Die Verkehrswege im Bereich der Aufbauten, auf der Back und im
Maschinenraum sind gleitsicher, wie etwa durch einen rutschhemmenden Anstrich
auszufiihren. Auf Laufbriicken tiber 70 m Ldnge sind Schutzhduser einzurichten,
deren Entfernung untereinander 45 m nicht tiberschreiten darf. Auf See miissen bei
schwerem Wetter zur Sicherung der Arbeitnehmer gegen iiberbrechende Seen oder
Ausgleiten in geeigneter Weise Strecktaue gezogen werden. Im Bereich der
Verkehrswege liegende Mannlocher, Liifter, Stutzen, Rohrleitungen oder
dergleichen sind so anzuordnen, daf; Stolpern weitgehend vermieden wird.

(10) Quartierrdiume miissen Ausgdnge haben, die eine rasche Flucht zum
freien Deck ermoglichen. Offenbare Fenster von mindestens 350 mm lichter Weite
und Festfenster von mindestens 400 mm lichter Weite gelten als derartige
Ausginge. Hochliegende Fenster in glatten AufSenwdnden von Deckshdusern mit
zwei oder mehreren Decks sind mit Einrichtungen zu versehen, die ein sicheres
Hinabsteigen auf das ndichste tiefergelegene freie Deck ermoglichen.

(11) Auf Fluchtwegen ist die Fluchtrichtung deutlich sichtbar durch Pfeile zu
kennzeichnen; sie miissen auch bei Ausfall der Hauptstromversorgung ausreichend
erkennbar sein. Tiirverschliisse in diesen Fluchtwegen miissen von beiden Seiten
zugdnglich und offenbar sein. Schlagwerkzeuge fiir  Vorreiber von
Notausstiegsdeckeln miissen im Fluchtweg in unmittelbarer Ndihe des Ausstieges
gehaltert werden.

(12) Fluchtwege sind von Lagerungen jeder Art freizuhalten.
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Geliinder, Grditinge, Flurplatten

§92. (1) In Arbeits- und Schiffsrdumen, an frei an Deck stehenden
Einrichtungen und auf den Fluchtwegen miissen in dem erforderlichen Umfang
Handldufe oder andere Vorkehrungen zum Festhalten angebracht sein.

(2) Geldnder miissen so angebracht sein, dafy eine Verletzung der Hinde
durch Einklemmen oder durch Beriihren sich bewegender Teile verhindert wird.

(3) Freiliegende Grdtinge miissen mit einem Geldnder mit einer Mittelstange
versehen sein; diese kann fehlen, wenn Fufbleche von mindestens 0,20 m Héhe
angebracht sind. FufSbleche sind insbesondere vorzusehen, wenn bei
Reparaturarbeiten abgelegte Materialien oder Werkzeuge herunterfallen kénnen.

(4) Flurplatten miissen  rutschsicher und, mit Ausnahme der
Bedienungsklappen, fest verschraubt sein.

(5) Offnungen der Oberlichter miissen durch Schutzstangen oder in sonstiger
geeigneter Weise gegen das Abstiirzen von Personen gesichert sein.

Zugang zum Schiff

§93. (1) Sofern eine Landverbindung zum Schiff besteht, mufs diese
unfallsicher sein und ist in einwandfreiem Zustand zu halten.

(2) Schiffe von mehr als 250 BRT miissen einen Landgangsteg mit
beiderseitigem Geldnder besitzen. Bei Schiffen bis 250 BRT geniigen Stege mit
einem Geldnder. Bei Fallreeps geniigt ein einseitiges Geldnder, wenn die andere
Seite durch die Schiffswand gesichert ist.

(3) Fallreepstreppen, Podeste und Landgangstege miissen fiir eine zuldssige
Belastung von 5 000 N/m?, ihre Geldinder fiir eine Belastung in waagrechter
Richtung von 500 N/m berechnet sein. Bei Fallreepstreppen, die nicht als
Landgang dienen, kann die Belastung auf die sich aus dem Neigungswinkel
ergebende projizierte Fliche bezogen werden. Fallreepsstufen miissen bei jeder
Neigung eine sichere Auftrittsfliche bieten.

(4) Stege, Briicken, Podeste und Treppen, die zum Personenverkehr zwischen
einem verankert oder vertdut liegenden Schiff und dem Land oder zwischen zwei
nebeneinanderliegenden Schiffen dienen, miissen trittsicher sein, eine Breite von
mindestens 0,50 m und auf beiden Seiten mindestens 0,85 m hohe Geldnder mit
einem Durchzug in halber Hohe haben; bei einer Breite von mehr als 0,6 m miissen
die Geldnder mindestens 1 m hoch sein. Das gilt sinngemdf; auch fiir Taue. Stiitzen
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miissen so gesichert sein, dafs sie nicht herausgezogen werden oder umkippen
konnen.

(5) Die Verwendung von Leitern, die nicht gegen Umfallen gesichert sind, ist
verboten.

(6) Schiffe mit mehr als I m Bordhohe, die nicht vom Ufer aus betreten werden
kénnen, miissen mit mindestens einer Sturmleiter versehen sein, sofern nicht das
Vorhandensein einer Scheuerleiste am Schiff diese iiberfliissig oder die Losch- und
Ladearbeit das Vorhandensein mehrerer Sturmleitern erforderlich macht.

(7) An den Sturmleitern miissen die Stufen in hochstens 0,35 m Abstand so
hergestellt und befestigt sein, daf sie eine moglichst grofie Auflagefliche haben,
sich im rechten Winkel zur Schiffseite halten und nicht kanten konnen. Wenn bei
einem hochbordigen Schiff die Sturmleitern besonders lang sein miissen, sind
geeignete Mafinahmen zu treffen, um ein Drehen der Leitern zu verhindern. Der
Stufenabstand von hochstens 0,35 m ist auch bei der Verbindung der Sturmleiter
mit einem Verldngerungsstiick einzuhalten.

(8) Das An- und Vonbordgehen des Lotsen oder anderer Personen muf3 bei in
Fahrt befindlichen Schiffen unter Aufsicht eines Schiffsoffiziers oder eines
seemdnnisch erfahrenen Besatzungsmitgliedes erfolgen.

(9) Ab Eintritt der Dunkelheit sind die Zugdnge zum Schiff ausreichend zu
beleuchten. Bei Gldtte sind geeignete Mafinahmen gegen Ausgleiten zu treffen.

1Il. ABSCHNITT

Schiffseinrichtungen, sonstige mechanische Einrichtungen und
Betriebsmittel

Decks, Luken und Schotte

§ 94. (1) Der Abstand zwischen den Pollern und anderen Bauteilen muf3 so
bemessen sein, daf} die Leinen einwandfrei gehandhabt werden konnen.

(2) Einrichtungs- und Ausriistungsteile auf den Decks sind derart zu haltern
und zu befestigen, dafs der Zugang zu wichtigen Schiffseinrichtungen, wie Schott-
Tiiren, Ventilationsoffnungen, Feuerloschgerdten und -einrichtungen, Peilrohren,
Rettungsmitteln oder Notruderstinden, nicht behindert wird.
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(3) Bei Lukensiillen, deren Konstruktion die Beobachtung der Vorgdnge im
Laderaum durch den AufSichtsfiihrenden (Deckmann) vom Deck aus nicht
ermoglicht, sind Podeste anzubringen. Diese Podeste miissen eine rutschsichere,
mindestens 0,35 m breite und 0,70 m lange Auftrittsfliche haben. Sie sind so
anzuordnen, daf3 die Vorginge im Laderaum beobachtet werden konnen. Der
Abstand zwischen Auftrittsfliche des Podestes und Lukensiilloberkante muf
mindestens 0,80 m betragen. In die Verkehrswege hineinragende Podeste sind
klappbar einzurichten; solche Podeste miissen in hochgeklapptem Zustand
feststellbar eingerichtet sein. Scharfe Kanten und Ecken sind zu vermeiden.
Podeste, die in einer Héhe von mehr als 1 m iiber Deck angebracht sind, miissen
gegen Abstiirzen gesichert sein. Rohrleitungen und sonstige Einrvichtungen, die
keine sichere Auftrittsfliche haben, diirfen nicht als Podeste im Sinne dieses
Absatzes verwendet werden.

(4) Flurforderzeuge, wie Stapler, diirfen nur dann verwendet werden, wenn
dies die Tragfihigkeit der Verkehrsfldchen, wie Decks oder Lukenabdeckungen,
gestattet. Der Kapitin oder eine von ihm beaufiragte Person hat dafiir zu sorgen,
daf; bei deren Verwendung die von einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft
festgelegten Werte fiir das Be- und Entladen eingehalten werden.

Schutzvorkehrungen an Luken

§ 95. (1) Offnungen im Verkehrsbereich sind so zu sichern, daf§ Personen
nicht stolpern oder abstiirzen kénnen.

(2) Oberdeckluken mit weniger als 0,80 m Siillhéhe miissen in gedffnetem
Zustand - aufser beim Laden und Léoschen - durch Geldnder von mindestens 0,90 m
Héhe oder durch gleichwertige Vorkehrungen gesichert sein. Glattdeckluken auf
dem freien Oberdeck sind in gedffnetem Zustand durch ein mindestens 0,90 m
hohes Geldnder zu sichern; es darf beim Laden und Loschen abweichend vom
ersten Satz nicht entfernt werden. Die Geldnder miissen in der Mitte mit einem Seil
oder einer Kette gesichert sein.

(3) Offnungen in Zwischendecks, wie Trimmlécher, miissen durch geeignete
Vorrichtungen, wie Geldnder oder Deckel, gegen Absturz gesichert sein.

(4) Offinungen in den Wiinden der Lukenschéichte miissen durch Schutzstangen
oder Ketten gesichert sein.
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(5) Schotte und Wiinde, die sich in einer Entfernung von weniger als I m an
den Siillen niedriger Luken befinden, miissen mit Handgriffen oder Geldndern
ausgertistet sein.

(6) Wenn in Zwischendecks und im Laderaum gleichzeitig geladen oder
geloscht wird, so ist der offene Teil der Zwischendeckluke von dem gedeckten Teil
durch Netze oder in anderer geeigneter Weise gegen das Herabfallen von Personen
und Ladung zu sichern.

(7) In der Ndhe der Zwischendeckluken, wie an Schotten, Liifterrohren oder
Raumleiterwangen, miissen Vorrichtungen zum Befestigen von Ketten oder
Strecktauen vorhanden sein.

(8) Offene Zwischendeckluken miissen, wenn nicht geladen oder geloscht
wird, durch Ketten oder Strecktaue gesichert sein. Eine von Bord zu Bord
reichende Absperrung reicht aus, wenn die Decks neben den Luken nicht betreten
werden miissen. Das Anbringen dieser Absperrungen ist nicht erforderlich, wenn
der Zutritt zu den Zwischendecks in anderer Weise verhindert wird.

Lukendeckel

§96. (1) Sind holzerne Deckel zugelassen, diirfen diese nur solange in
Gebrauch bleiben, wie ihre Tragfihigkeit gegeben und ihre Auflagefidche
einwandfrei ist. Sie diirfen nicht fiir andere Zwecke benutzt werden. Fiir jede Luke
mit holzernen Lukendeckeln sind mindestens fiinf Ersatzlukendeckel mitzufiihren.

(2) Bedienungsstinde fiir hydraulisch oder mechanisch angetriebene
Lukenabdeckungen sind so anzuordnen, daf3 beim Bewegen der Abdeckungen der
Gefahrenbereich gut iibersehen werden kann.

Abdichtung und Befestigung der Lukendeckel

§ 97. (1) Lukendeckel miissen gegen Losreif3en und Eindringen von Seewasser
ausreichend gesichert sein.

(2) Bei schlechtem Wetter sind die Lukenabdichtung und Befestigung sowie
Schalkkeile, Lashings und Haltevorrichtungen fiir Metallukendeckel moglichst
wdhrend jeder Wache zu iiberpriifen.

(3) Ladeluken sind vor Antritt jeder Reise gut zu verschliefsen. Sie diirfen auf
See nur bei ruhigem Wetter und in Ausnahmefillen gedffnet werden, wie fiir
dringende Arbeiten unter Deck oder fiir Liiftungszwecke.
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Reling

§ 98. Auf Fahrgastschiffen mit offener Reling muf3 der untere Teil der Reling
durch ein Netzwerk gesichert sein. Auf offenen und halbgedeckten Schiffen mu3
erforderlichenfalls ein Schutz gegen Uberbordfallen angebracht sein.

Schutzmaffnahmen an beweglichen Teilen von Schiffseinrichtungen

§ 99. Bewegliche Teile, wie Wellen, Kupplungen, Schwungrdder, Triebrdder
und vorstehende Bolzen, miissen im Arbeits- und Verkehrsbereich gegen
gefahrbringende Beriihrung mit Schutzvorrichtungen versehen sein, sofern sie
nicht durch den Flurboden oder andere Teile ausreichend verdeckt sind.
Bewegliche Teile in der Néiihe von der Stevenrohrstopfbuchse sind auch unter Flur
mit Schutzvorrichtungen auszuriisten.

Riemen-, Seil- und Kettentriebe

§ 100. Riemen-, Seil- und Kettentriebe sind im Arbeits- und Verkehrsbereich
durch Schutzvorrichtungen zu verkleiden oder zu umwehren, sofern sie nicht durch
den Flurboden oder andere Teile ausreichend verdeckt sind.

Maschinenanlagen

§101. (1) Maschinenanlagen diirfen nur von geeigneten, fachkundigen und
hiezu berechtigten Personen bedient werden.

(2) Die Bedienungsanleitungen der Lieferfirmen sind einzuhalten.

(3) Kdltemaschinen sind mit Olabscheidern auszuriisten, die ein gefahrloses
Entolen ermoglichen. Hiebei diirfen Kdltemittel oder Ol nicht in den
Kiihlmaschinenraum austreten.

Stromerzeugungsaggregate und Pumpen

§102. Stromerzeugungsaggregate und Pumpen, die auferhalb des
Maschinenraums nicht in eigenen, fiir sie bestimmten Rdumen, wie unter der Back
oder im Rudermaschinenraum, aufgestellt sind, miissen ungehindert zugdnglich
und gegen gefahrbringende Beriihrung geschiitzt sein.

Unter Innendruck stehende ortsfeste Behdlter und Apparate

§103. (1) Manometer und Sicherheitsventile miissen jederzeit betriebsklar
gehalten werden, und die Sicherheitsventile diirfen nicht verstellt werden. Die
Einstellung der Sicherheitsventile ist bei jeder Untersuchung des Behdlters oder
Apparates zu iiberpriifen.
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(2) Der Bundesminister fiir Verkehr hat die von einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft vorgeschriebenen Zeitabstinde der Priifungen zu
verkiirzen, wenn es aus Griinden der Sicherheit erforderlich ist.

Heizungsanlagen

§ 104. Sicherheitsventile diirfen nicht verstellt werden und miissen ebenso wie
die Manometer in einwandfreiem Betriebszustand sein.

Krane, Winden und sonstige Hebezeuge

§105. (1) Laufkrane und -katzen miissen gegen unbeabsichtigtes Verrollen
und Verschieben bei Seegang oder bei der Arbeit gesichert sein, wie durch
Bremsen oder selbstsperrende Rdder. Laufschienen miissen ihrer Tragfihigkeit
entsprechend bemessen und befestigt sowie derart angebracht sein, dafs Lasten
sicher bewegt und abgesetzt werden konnen. An den Enden von Kranbahnen und
Katzfahrbahnen miissen entsprechend starke und sicher befestigte Anschldige fiir
die Fahrtbegrenzung vorhanden sein.

(2) An den Hebezeugen ist ein Schild anzubringen, auf dem der Hersteller und
das Baujahr angegeben ist. Weiters ist die hochstzuldssige Tragkrafi deutlich
sichtbar und dauerhaft anzuschreiben.

(3) Jedes kraftbetriebene Hubwerk muf3 eine Bremse haben, die beim
Unterbrechen der Hubbewegung oder bei Stromausfall selbsttitig wirkt. Durch
eine geeignete mechanische oder elektrische Bremsvorrichtung ist Vorsorge zu
treffen, daf3 beim Senken der Last die zuldssige Geschwindigkeit nicht
tiberschritten wird. Bei kraftbetriebenen Hubwerken muf3 die Hubbewegung durch
einen Notendschalter begrenzt sein; er mufs nach seinem Ansprechen eine
Senkbewegung noch zulassen.

4) Steuereinrichtungen miissen  sinnfdllig  angeordnet, die
Bewegungsrichtungen deutlich gekennzeichnet sein. Steuereinrichtungen miissen
so beschaffen sein, dafs sie nach dem Loslassen selbsttitig ausschalten
(Totmannschaltung). An den Betdtigungseinrichtungen fiir die Steuerung miissen
seewasserbestindige Pfeilschilder angebracht sein, die die Betdtigungsrichtung
fiir ,, Hieven “ und ,, Fieren* sowie bei Kranen fiir das Schwenken des Kranarmes
und fiir das Verstellen der Ausladung angeben. Bei Winden mit durchlaufendem
Antrieb muf3 sich die Kupplung beim Loslassen des Kupplungshebels selbsttiitig
ausschalten.
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(5) Der Leiter der Maschinenanlage hat die fiir die Maschinenanlage
bestimmten Hebezeuge und ihre Tragmittel nach Bedarf, mindestens jedoch
Jéhrlich einmal, zu iiberpriifen; das Ergebnis dieser Priifung ist in das
Maschinentagebuch einzutragen. Krane, Winden und sonstige Hebezeuge,
ausgenommen die in der Maschinenanlage, sind weiters mindestens einmal
Jjahrlich einer Priifung hinsichtlich ihrer Betriebssicherheit durch eine anerkannte
Klassifikationsgesellschaft zu unterziehen.

(6) Fiir Instandsetzungsarbeiten an schweren Maschinenteilen miissen an
geeigneten Stellen ausreichend bemessene Befestigungsmoglichkeiten (Augen) fiir
Hubziige, Abfangtaue usw. angebracht sein.

(7) Eine Uberlastung der Hebezeuge, wie durch Losreifen festsitzender Teile,
ist unzuldssig.

(8) Bei Winden, die sowohl fiir Kraft- als auch fiir Handbetrieb gebaut sind,
miissen die Kurbeln beim Anlaufen des Kraftantriebs selbsttditig ausriicken oder es
muf} zwischen ihnen und dem Kraftantrieb eine Sperre vorhanden sein. Winden fiir
Handbetrieb miissen so eingerichtet sein, daf3 die Last nicht unbeabsichtigt
zuriicklaufen kann; Sperrklinken miissen selbsttdtig einfallen. Die Last darf nur mit
Kraft oder bei stillstehender Kurbel gesenkt werden konnen.

(9) Der Abstand der Winden von den Lukensiillen muf3 so grof sein, dafs an
den Winden und den Luken gefahrlos gearbeitet werden kann.

(10) An Zylindern von Dampfwinden sind auf der Bedienungsseite
Vorkehrungen zum Schutz der Arbeitnehmer vor Verbrennungen zu treffen, das
gleiche gilt fiir Dampfleitungen, soweit dies nicht durch ihre Lage bedingt
entbehrlich ist. Dies gilt sinngemdfl auch fiir Motorwinden und deren
Abgasleitungen. Bei Dampfwinden miissen die Ventilgriffe aus isolierendem
Material bestehen oder mit einem solchen Material verkleidet sein. Austretender
Dampf und Abgase miissen so ins Freie abgeleitet werden, daf} niemand gefdihrdet
und die Sicht des Windenmannes zur Luke nicht beeintrdchtigt wird.

(11) Bewegliche Teile von Kranen und Winden miissen gegen
gefahrbringende Beriihrung geschiitzt sein. Schutzvorrichtungen diirfen wihrend
des Betriebes nicht entfernt werden. Schwungscheiben und Speichenrdder miissen
verkleidet, verdeckt oder umwehrt sein. Dies gilt auch fiir Seilscheiben von
Ladegeschirrblocken, die im Betriebszustand den Arbeitnehmern oder anderen
Personen zugdnglich sind.
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(12) Drahttrommeln zum Stauen von Festmacherdrihten miissen mit einer
Bremsvorrichtung versehen sein. Handkurbeln zum Bedienen der Trommeln
miissen riickschlagsicher ausgefiihrt sein.

(13) Die Bedienung von Krane und Winden darf nur Arbeitnehmern
tibertragen werden, die mit diesen Arbeiten vertraut und entsprechend unterwiesen
sind. Der Kapitdn hat dafiir zu sorgen, daf3

1. die Arbeitnehmer bei der Arbeit anliegende Kleidung tragen;

2. die beim Betrieb von Kranen oder Winden beschdftigten Arbeitnehmer
wdhrend dieser Zeit keine anderen Titigkeiten verrichten;

3. bei Hangerwinden mit Antrieb durch Faulenzerdraht die vorgesehenen
Sicherungen sachgemdfs benutzt werden und

4. das Deck im Bereich der Ladebdume und Krane abgesperrt wird,
wenn Gefahr besteht, dafy Arbeitnehmer zu Schaden kommen.

(14) Bedienungsstinde von Kranen und Winden auf erhohten Plattformen
miissen mit einem Geldnder mit Mittelstange ausgertistet sein. Die
Bedienungsstdnde der Ladewinden sind so einzurichten, dafy der Windenmann
gegen die Unbilden der Witterung geschiitzt ist, ausgenommen bei
Proviantladewinden. Die Bedienungsstinde der Winden sind mit Sitzen zu
versehen. Der Windenldufer ist so zu fiihren, daff er durch andere
Konstruktionsteile nicht beschddigt werden kann. Krane, ausgenommen
Proviantladekrane, sind mit einem Bedienungsstand zu versehen, der mit einem
Schutzgitter auszuriisten ist. Ist der Bedienungsstand nicht in einem Fiihrerhaus
untergebracht, muf fiir bestmoglichen Witterungsschutz gesorgt sein.

(15) Kraftbetriebene Drehvorrichtungen, Hebezeuge und Rampen miissen im
Gefahrenfalle sofort stillgesetzt werden konnen. Bei solchen Drehvorrichtungen,
Hebezeugen mit Spillkopfbetrieb sowie Rampen muf3 die zum Einschalten und zur
Aufrechterhaltung des Bewegungsablaufes zu betdtigende Einrichtung, wie Hebel,
Druckknopf oder Handrad, von dem Arbeitnehmer in der Einschaltstellung
festgehalten und beim Loslassen automatisch in die Ausschaltstellung
zuriickgefiihrt werden, so dafs der Bewegungsablauf auch unter Last sofort
unterbrochen wird.

(16) Zur Sicherung der Ladebdume und deren Takelung sowie der
Kranausleger miissen entsprechende Vorrichtungen, auch bei Vorhandensein einer
Decksladung, vorhanden sein.
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(17) Hebeeinrichtungen von Bergungsfahrzeugen miissen den besonderen
Anforderungen ihres Verwendungszweckes geniigen.

Ladegeschirr

§ 106. (1) Das Ladegeschirr, einschlieflich der Winden, Ladebdume, Krane
sowie der Masten und des stehenden Gutes, hat den Vorschriften einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft iiber die Ausfiihrung und Priifung von Ladegeschirren
zu entsprechen. Bescheinigungen tiber die Priifung des Ladegeschirrs
(Ladegeschirrzeugnis) sind an Bord aufzubewahren. Bei der Beschaffung von
Ersatzteilen sind die Bescheinigungen iiber die Belastungspriifung derselben in das
Ladegeschirrheft einzuhefien.

(2) Die héchstzuldssige Tragkraft darf nicht iiberschritten werden. Die
anerkannte Klassifikationsgesellschaft kann jedoch eine einmalige Uberschreitung
der héchstzuldssigen Tragkraft zulassen; hiebei hat sie die Hohe der Uberlastung
festzulegen und zu bestimmen, bis zu welchem Zeitpunkt diese Uberlastung
vorgenommen werden darf.

(3) Das Ladegeschirr, einschlieflich der Winden, Ladebdume, Krane sowie
der Masten und des stehenden Gutes, ist in betriebsfihigem Zustand zu halten,
wobei Einzelteile auszuwechseln sind, deren Verschleif3 grofier ist als von einer
anerkannten Klassifikationsgesellschaft erlaubt.

Schleifmaschinen und Schleifkorper

§107. (1) Schleifmaschinen diirfen nur mit geeigneten Schleifkorpern
ausgeriistet sein; Schleifkorper miissen sicher befestigt und verdeckt sein.

(2) Schleifmaschinen miissen mit Drehsinnzeichen versehen sein, aufserdem
muf} auf jeder Schleifmaschine die Drehzahl angegeben sein. Auf Schleifkorpern
oder auf einem beigegebenen Begleitzettel miissen mindestens der Hersteller und
die hochstzuldssige Umdrehungszahl pro Minute des Schleifkorpers angegeben
sein. Bei Verwendung von Schleifkorpern ist darauf zu achten, daf3 die Drehzahl
der Maschinenicht grofer ist als die zuldssige Umdrehungszahl des Schleifkorpers.

(3) Schleifbécke miissen mit geraden oder L-férmigen nachstellbaren
Werkstiickauflagen ausgeriistet sein.

(4) Fiir Schleifarbeiten sind geeignete Schutzbrillen zur Verfiigung zu stellen.
Die Arbeitnehmer miissen bei Schleifarbeiten Schutzbrillen tragen.

Vorgeschlagene Fassung



Geltende Fassung
Befehlsiibermittlungseinrichtungen

§ 108. Schiffe, bei denen die Entfernung von der Briicke zur Back bzw. von
der Briicke zum Heck 60 m iibersteigt, miissen mit zuverldssigen gegenseitigen
Einrichtungen zur Befehlsiibermittlung versehen sein.

Umsteuereinrichtungen

§ 109. (1) Werden Verbrennungsmotoren von der Briicke aus umgesteuert, ist
an den dazu bestimmten Anlafdruckluftbehdltern ein Schild mit folgender
Aufschrift anzubringen: ,, Achtung! Druckluftbehdlterventil wihrend des Betriebes
stets gedffnet halten! .

(2) Wiihrend der Fahrt muf3 stets ausreichend Druckluft zur Ausfiihrung aller
Manover vorhanden sein; nur wenn und solange dies sichergestellt ist, darf
Druckluft fiir andere Zwecke entnommen werden.

Lenzvorrichtungen

§110. (1) Bilgen sind sorgfiltig lenz zu halten; die hiezu erforderlichen
Pumpen miissen sich in gebrauchsfihigem Zustand an Bord befinden.

(2) Wird Ladegut gefahren, das die Pumpen verstopfen kann, wie lose Saat,
Getreide, Teer, Kohle, Guano oder Sand, sind Bilgen und Wasserldufe vor
Ladebeginn sorgfiltig zu reinigen und in geeigneter Weise gegen das Eindringen
des Ladegutes zu schiitzen.

Brennstoffbunker und -behiilter, Petroleumtanks

§111. (1) Brennstoff darf nur in den hiefiir von einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft vorgesehenen Tanks und Behdltern gefahren werden.

(2) Bilgen sowie Sammelbecken und Auffangbecken von Brennstoffbehdltern,
Tanks oder Leitungen sind trocken zu halten. Bilgen und Olgrdben miissen
ausreichend beleuchtet sein. An geeigneten Stellen sollen Gitterroste angeordnet
sein.

(3) Rdume, in denen Brennstoff oder Petroleum gelagert wird, sind als
feuergefihrlich zu kennzeichnen.

(4) Der Gebrauch von Feuer, das Rauchen, das Entziinden von Petroleum
oder das Einbringen von brennenden Petroleumlampen ist in diesen Rdumen
verboten. Auf dieses Verbot ist mit einem deutlich sichtbaren und dauerhaften
Anschlag hinzuweisen.
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(5) Petroleumtanks miissen mit Fiill- und Entliiftungsrohren, die bis tiber Deck
gefiihrt sind, ausgeriistet sein. Entliiftungsrohre sind bei kleinen Tanks bis zu 50 [
Inhalt in Rdumen, deren Tiiren unmittelbar ins Freie fiihren, nicht erforderlich. Im
Maschinenraum geniigt es, wenn das Entliiftungsrohr in das Maschinenoberlicht
gefiihrt ist, sofern die Miindung des Entliiftungsrohres hoher als die Offnung des
Fiillrohres  liegt.  Petroleumstandanzeiger  fiir ~ Tanks  miissen  mit
Schutzvorrichtungen versehen und am Tank absperrbar eingerichtet sein. Die
Absperrung muf3 selbstschlieffend sein und darf nur zeitweise zur Feststellung des
Inhaltes gedffnet werden. Unter dem Entnahmehahn muf3 sich eine Auffangwanne
befinden.

Doppelboden und Tanks

§ 112. (1) Zum Befahren von Doppelboden und Tanks von mehr als 1,50 m
Hohe miissen unter den Mannlochern Steigeisen oder Leitern angebracht sein.

(2) Einstiege zu Doppelboden und Tanks miissen ausreichend bemessen und
so angeordnet sein, daf3 sie ungehindert zugdnglich sind.

Elektrische Anlagen

§ 113. (1) Riume, in denen sich explosible Gas- oder Dampf-Lufi-Gemische
ansammeln konnen, sind explosionsgefihrdete Rdume,; sie diirfen nur durch
explosionsgeschiitzte Leuchten oder indirekt durch gasdichte Fenster hindurch
beleuchtet werden. Ist eine Beleuchtungsanlage nicht vorhanden, diirfen solche
Rdume nur mit explosionsgeschiitzten Handleuchten betreten werden. Schalter,
Steckdosen und Sicherungen miissen aufSerhalb der Rdume angebracht sein.
Explosionsgefihrdete Riume sind insbesondere die Farbenlager-, Lampen- und
Akkumulatorenrdume und Rdume, in denen brennbare Fliissigkeiten mit einem
Flammpunkt unter 60 °C gelagert oder verwendet werden.

(2) Frei aufgestellte Akkumulatoren sind durch geeignete Abdeckungen gegen
herabfallende Gegenstdnde und gegen Verschmutzung zu schiitzen.

(3) An den Eingdingen zu Akkumulatorenrdumen und in diesen Rdiumen sowie
an Akkumulatorenschrinken und -kdisten ist ein Schild mit der Aufschrift:
., Vorsicht! Akkumulatoren, Explosionsgefahr! anzubringen.
Akkumulatorenrdume diirfen nicht zweckentfremdet verwendet werden.

(4) Die vorgesehenen Isoliermaterialien bei Schalttafeln, bei Handldufen,
Holzgrdtingen und Gummimatten sind in einwandfreiem Zustand zu erhalten und
zu benutzen.
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(5) Rdume, in denen sich freiliegende, unter einer Betriebsspannung von mehr
als 42 V stehende Teile der elektrischen Anlagen befinden, sind unter Verschluf} zu
halten. Der Schliissel ist vom wachhabenden Ingenieur zu verwahren. An den
Zugdngen sind Warnschilder mit Blitzpfeil und der Aufschrift: ,, Vorsicht!
Elektrische Einrichtungen nicht beriihrven! bei Anlagen mit Nennspannungen bis
1 kV und mit der Aufschrift: ,, Hochspannung! Vorsicht! Lebensgefahr!* bei
Anlagen mit Nennspannungen tiber 1 kV anzubringen.

(6) Bei Arbeiten in Kesseln, Tanks, Kurbelgehdusen und anderen engen
Rdumen darf fiir Leuchten und Gerdte nur Kleinspannung, das sind Spannungen
mit nicht mehr als 42 V, verwendet werden, wenn nicht andere geeignete
Schutzmafsnahmen gegen zu hohe Beriihrungsspannung angewendet werden.

(7) Instandsetzungs- und Indstandhaltungsarbeiten an elektrischen Anlagen
mit Spannungen tiber 42 V diirfen nur in spannungslosem Zustand durchgefiihrt
werden. Sofern sich in Notfillen Arbeiten an unter Spannung stehenden Teilen
nicht vermeiden lassen, diirfen diese Arbeiten nur von fachkundigen
Arbeitnehmern in Anwesenheit einer weiteren geeigneten und unterwiesenen
Person durchgefiihrt werden.

Bootsmannsstuhl

§114. (1) Masten ohne Leitern miissen am Topp mit Vorkehrungen zum
Einscheren eines Jolltaues ausgeriistet sein, wie Scheibe, Stahldraht- oder
Kettenstropp oder breite, stihlerne Schelle mit stihlernem Block. Zum Einscheren
und Durchholen des Jolltaues muf3 ein diinnes Stahldraht- oder Kunststoffseil
eingeschoren sein.

(2) Zu Arbeiten am Mast ohne Leiter sind die Arbeitnehmer entweder in einem
Bootsmannsstuhl hochzuziehen oder wihrend der Arbeiten durch einen geeigneten
Sicherheitsgiirtel zu sichern. Der Bootsmannsstuhl muf3 bei Arbeiten an Wanten
und Stagen so eingeschdkelt werden, dafs der Schikelbolzen nicht am Want oder
Stag liegt.

Mastleitern

§115. (1) Auf Schiffen iiber 250 BRT miissen an den Masten, auch an
Radarmasten, bis mindestens 1,50 m unterhalb des Flaggenknopfes feste stihlerne
Leitern angebracht sein. Die Sprossen der Leitern miissen mindestens 0,12 m
Abstand vom Mast und 0,30 m Abstand voneinander haben, die Sprossen miissen
aus spitzkant gestellten Quadrateisen bestehen. Bei einfierbaren Stengen konnen
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statt der festen Leitern Drahttauleitern angebracht werden. Steigeisen sind so
auszufiihren, dafs ein seitliches Abgleiten verhindert wird.

(2) An Ladepfosten miissen Leitern und eine Vorrichtung, bestehend aus Fuf3-
und Riickenring, angebracht sein, die ein gefahrloses Arbeiten an den oberen
Pfosten- und Ladegeschirrteilen ermoglichen.

(3) An Masten, die kein Ladegeschirr haben, wie bei Schleppern, kénnen
Mastleitern entfallen. Jedoch muf; eine Vorkehrung zum Einscheren eines Jolltaues
vorhanden sein.

(4) Salingpodeste miissen ein Geldnder mit Schutzstangen oder dhnlichen,
mindest gleich wirksamen Einrichtungen haben. Von den Mastleitern muf; ein
gefahrloser Zugang zur Saling vorhanden sein.

Raumleitern

§116. (1) Laderdume mit mehr als 3 m Raumtiefe miissen fiir jede Luke eine
fest verlegte stihlerne Raumleiter besitzen. Laderdume, durch die ein Wellentunnel
fiihrt, miissen auf jeder Seite des Tunnels mit einer Raumleiter ausgeriistet sein.
Bei mehr als 10 m Raumtiefe miissen die Raumleitern nach Moglichkeit in
Abstdnden von hochstens 4 m mit Einrichtungen zum Ausruhen, wie Podesten oder
Sitzbiigeln, unterteilt sein. Fiir Laderdume bis zu 3 m Raumtiefe sind holzerne
Raumleitern bereitzuhalten, wenn keine fest verlegten stihlernen Leitern
vorhanden sind; sie miissen bei Gebrauch gut gesichert werden.

(2) Laderdume von mehr als 5 m Lange miissen mit zwei Raumleitern versehen
sein, von denen mindestens eine fest verlegt sein muf3. Bei Raumtiefen von mehr als
6 m diirfen die Raumleitern nur fest verlegt sein. In Oltanks fiihrende Leitern
miissen geneigt aufgestellt und mit einem Geldnder ausgeriistet sein.

(3) Fiir Teildecks, die nicht von Raumleitern aus zugdnglich sind, sind
besondere Leitern anzuordnen.

(4) Raumleitern miissen mindestens 0,30 m breit und in einer Flucht
ausgefiihrt sein, sie sind an den Siillen weiterzufiihren. Die Sprossen miissen auch
beim Ubergang von einer Leiter zur anderen in 0,30 m Abstand voneinander und
in mindestens 0,18 m Abstand von festen Bauteilen entfernt angeordnet sein.

(5) Sind die Lukensiille hoher als 0,80 m, muf3 an der Siillaufsenseite vor der
Raumleiter etwa 0,70 m unter der Oberkante der Luke ein gekropftes Steigeisen
oder eine sonstige Auftrittsfliche angebracht sein.
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(6) Wenn Raumleitern in besondere Einsteigluken eingebaut sind, miissen die
Einsteigluken einen lichten Querschnitt von 600 x 600 mm aufweisen.

(7) Raumleitern diirfen von der Ladung nicht derart verstellt werden, daf3 das
Verlassen des Laderaumes verhindert wird. Die Benutzung von Tauleitern in den
Laderdumen ist verboten.

Rohrleitungen

§ 117. (1) Absperrorgane von Dampfrohrleitungen sind zur Vermeidung von
gefdhrlichen Wasserschldgen sehr langsam zu dffnen.

(2) Der Austritt von Verbrennungsgasen aus Auspuffrohrleitungen in
Motorenrdume oder andere Rdume des Schiffes muf3 ausgeschlossen sein.
Auspuffrohrleitungen miissen so verlegt und ausgefiihrt sein, daf3 Brandgefahren
vermieden werden.

(3) Leitungen, die entlang der Bordwand oder im Bereich bzw. unterhalb der
Tiefladelinie verlegt sind, miissen in der Ndihe der Auffenhaut mit
Absperrvorrichtungen versehen sein. Ausmiindungen von Lenzleitungen miissen in
der Nihe der Bordwand mit absperrbaren Riickschlagventilen ausgeriistet sein.

(4) Falls Rettungsboote durch Ausgufleitungen beim Fieren vollaufen
konnen, muf3 eine Notabschaltung im Bootsbereich vorhanden sein.

(5) Rohrleitungen fiir heifse Fliissigkeiten, Gase oder Dampf sind im Arbeits-
und Verkehrsbereich mit einem Schutz gegen Beriihren zu versehen, sofern sie
nicht isoliert sind.

Offnungen von Liiftern und Luftrohren

§118. (1) Liifter und Luftrohre ohne selbsttitige Verschlufvorrichtungen
miissen rechtzeitig geschlossen werden, wenn Gefahr droht, daf3 durch sie Wasser
in groflerer Menge in das Schiff eindringen kann.

(2) Luftrohrverschliisse von Tanks miissen vor dem Fiillen und Lenzen
gedffnet werden.

Ketten

§ 119. Kettenstopper diirfen nur gelost werden, wenn die Anker klar zum
Fallen sein miissen. Falls keine geschlossenen Kettenkasten vorhanden sind, sind
auf See die Kettenrohre gegen das Eindringen von Seewasser fachmdnnisch
abzudichten.
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Ersatzteile, Werkzeug

§ 120. Fiir die Ausfiihrung von Instandsetzungs- und Instandhaltungsarbeiten
an Bord muf3 entsprechend der Maschinenanlage und elektrischen Anlagen eine
geniigende Zahl geeigneter Ersatzteile und Werkzeuge vorhanden sein, die in
gebrauchsfihigem Zustand zu halten sind. Ferner muf3 eine entsprechende Anzahl
der gebrduchlichsten Ersatzteile, wie Schrauben, Bolzen, Muttern, Splinte,
Filtergaze und -siebe, Rund- und Blechmaterial in Stahl und Nichteisenmetallen,
Bleche verschiedener Dicken, Dichtungen und Dichtungsmaterial, Sicherungen,
Gliihlampen, Installationsmaterial und Mefsgerdte, bei Vorhandensein
automatischer Anlagen auch eine entsprechende Anzahl wesentlicher Teile
derselben, vorhanden sein.

Kiicheneinrichtungen

§121. In Kiichen sind Kiichenherde sowie Brat- und Backofen mit
Herdstangen auszuriisten. Die einzelnen Kochstellen von Kiichenherden miissen
mit Schlingerleisten umwehrt sein. Zur Sicherung der Kiichengerdte bei Seegang
miissen geeignete Abstellmoglichkeiten, wie Borde und Schrénke, in ausreichender
Anzahl vorhanden sein. Schranktiiren miissen in geschlossenem Zustand einzeln
feststellbar eingerichtet sein. Die Ablaffhdhne der Koch- und Warmwasserkessel
sind mit Sicherheitseinrichtungen auszuriisten, die ein unbeabsichtigtes Offnen der
Hiéhne verhindern. Scharfe Ecken und Kanten sind an Einrichtungsgegenstdnden,
die im Arbeits- und Verkehrsbereich aufgestellt sind, zu vermeiden. In Kiichen muf;
mindestens eine feststellbare Sitzgelegenheit vorhanden sein.

1V. ABSCHNITT

Arbeitsvorginge, Arbeitsplitze, Lagerungen, gefihrliche Giiter und
Stoffe, Ubungen

Borddienst

§ 122. (1) Wihrend der gesamten Lade- und Léschzeit muf3 entweder der
Kapitdn oder eine von ihm beaufiragte Person an Bord sein, dies gilt auch, wenn
das Schiff in einem nicht sicheren Hafen oder an einer nicht sicheren Reede liegt.

(2) Ruder und Ausguck miissen in Fahrt bei schlechter Sicht mit geschulten
Personen besetzt sein. Wenn es die Verkehrs- und Wetterverhdltnisse gestatten und
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das Schiff automatisch gesteuert wird, ist eine Besetzung des Ruders nicht
erforderlich. Der wachhabende Offizier muf3 sich auf der Briicke aufhalten.

Gefiihrliche Arbeiten

§123. (1) Gefihrliche Arbeiten miissen so durchgefiihrt werden, daf3 ein
moglichst wirksamer Schutz des Lebens und der Gesundheit der Arbeitnehmer
erreicht wird. Solche Arbeiten diirfen nur unter Anleitung einer geeigneten
Aufsichtsperson durchgefiihrt werden.

(2) Bei Arbeiten, bei denen Gefahren fiir Augen oder Atmungsorgane oder
eine Absturzgefahr besteht, sind insbesondere die §§ 142 bis 144 zu beachten.

Laden und Léschen
§124. (1) Bei Lade- und Loscharbeiten sind nachstehende Bestimmungen
einzuhalten:

1. Das Ladegeschirr mufs stets in gutem Zustand erhalten werden,

2. Seile, die auf Winden aufgerollt werden, diirfen nicht aus mehreren Teilen
zusammengespleifit sein,

3. Augspleifse sind durch mindestens sechsmaliges Durchstecken der Litzen
herzustellen;

4. Stroppen diirfen nur an einer Stelle gespleifit sein;

5. die Schikel zwischen Windenldufern und Ladehaken miissen Schlitzbolzen
haben und mit der Offnung nach unten durchgesteckt werden;

6. es diirfen nur Ladehaken verwendet werden, die sich nicht am Sill oder
an anderen Hindernissen festhaken kénnen. Bei Schwergutgeschirr ist der
Gebrauch von Doppelhaken zuldssig;

7. Ketten und Seile diirfen nicht durch Knoten gekiirzt oder verbunden
werden;

8. Ketten diirfen nicht durch behelfsmdflige Glieder verbunden werden;
9. Hangerketten diirfen nur so befestigt werden, daf3 der Schdkel in der
Rundung des Kettengliedes gut aufliegt;
10. das Hinabwerfen von Ketten und sonstigen Gegenstdnden in den Raum ist
verboten;
11. unter der angehobenen Last und dem belasteten Baum darf sich niemand
aufhalten. Dies gilt auch beim Verstellen unbelasteter Bdume;
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12. angehobene Lasten miissen unverziiglich an den dazu bestimmten Stellen
abgesetzt werden;

13. beim Arbeiten mit feststehenden Ladebdumen und gekuppelten Ladeseilen
miissen die Bdume nach auffen durch Drahtseilpreventer der im
Ladegeschirrzeugnis angegebenen Stirke festgesetzt werden. Der
Geienstander darf hiebei als Teil des Preventers verwendet werden, wenn
er ausreichend stark bemessen ist. Die Preventer diirfen nur an den am
Deck oder am Schanzkleid hiefiir vorgesehenen Augen, Klampen oder
Pollern befestigt werden. Die bei diesem Verfahren zuldssige, im
Ladegeschirrzeugnis angegebene Tragkraft darf nicht iiberschritten
werden;

14. wenn mit behelfsmdfligen Ladevorrichtungen, wie beim Loschen von
Kohlen, gearbeitet wird, miissen alle Teile des Geschirrs tdglich
mindestens einmal auf guten Zustand und gute Befestigung gepriift
werden;

15. in den Laderdumen sowie in der Nihe offener Luken darf nicht geraucht
werden. Auf Tankern und Schiffen, die entziindbare Ladung an Deck
fahren, darfim gesamten Decksbereich nicht geraucht werden;

16. wihrend Lade- und Loscharbeiten muf3 am Zugang des Schiffes das
Rauchverbot deutlich sichtbar und verstindlich angegeben sein;

17. in Laderdumen, in denen sich entziindbare Ddmpfe, Stiube oder Gase
ansammeln kénnen, muf3 das Verbot der Verwendung von offenem Licht
und Feuer deutlich sichtbar angegeben sein.

Laufendes und stehendes Gut

§ 125. (1) Drahtseile, die auf Winden aufgerollt werden, diirfen nur an den
auf der Windentrommel angebrachten Vorrichtungen befestigt werden; eine
Befestigung mit Tauwerk geniigt nicht. Beim Arbeiten mit Winden miissen
mindestens 3 Seilwindungen auf der Trommel bleiben; dies gilt auch, wenn
Drahtseile auf Spillkopfen aufgetrommelt sind.

(2) Vorlduferketten diirfen nur so lang sein, daf3 Spleifs und Schdkel nicht in
den Ladeblock geraten konnen.

(3) Drahtseile miissen ausgewechselt werden, wenn auf einer Ldnge vom
achtfachen Seildurchmesser die Zahl der gebrochenen sichtbaren Einzeldrdhte
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mehr als ein Zehntel aller Drdhte im Seil betrdgt oder das Seil Bruchstellen oder
starkeren Rostansatz aufweist.

Deckslast

§ 126. (1) Die Deckslast ist so zu stauen, daf3 die einwandfreie Betdtigung der
auf dem freien Deck befindlichen Teile der Steuereinrichtung nicht beeintrdchtigt
wird und eine ausreichende Anzahl von Feuerloschanschliissen und Peilrohren
zugdnglich bleiben.

(2) Auf Dreck liegende Ladung und Reservespieren sind derart zu befestigen,
daf ein Lostreiben méglichst verhindert wird.

(3) Wenn die Ladung am Deck iiber die ganze Breite verteilt ist und die
Oberfliche der Deckslast uneben ist oder in dieser sich Liicken befinden, so ist fiir
sichere Verkehrswege durch aufgelegte und gut befestigte Laufstege zu sorgen, die
mit Streckleinen zum Festhalten auszuriisten sind.

(4) Wenn die Hohe der Reling bei Deckslast keinen geniigenden Schutz bietet,
sind im Bereich des Verkehrsweges auf der jeweiligen Seite Strecktaue in zirka 0,80
und 0,40 m Hohe anzubringen.

Arbeiten an Luken

§127. (1) Das Hochziehen oder Herunterlassen von Personen mit Kranen,
Winden, Ladebdumen oder dhnlichen nicht zur Personenbeforderung bestimmten
Einrichtungen ist verboten. In Notfillen kann der Kapitin oder eine von ihm
beauftragte Person eine Ausnahme von diesem Verbot unter Beachtung aller
notigen Sicherheitsvorkehrungen zulassen.

(2) Bei offenen Luken mufs das Deck, wenn es aus betrieblichen Griinden
betreten werden muf3, bis zu einem Abstand von mindestens 0,45 m, vom Siill aus
gemessen, von Lagerungen frei gehalten werden.

(3) Lukendeckel sind wihrend des Ladens und Loschens sachgemdfl zu
stapeln.

(4) Werden Schiebebalken und stihlerne Lukentafeln beim Laden und
Loschen in der Luke belassen, muf ihre Sicherung wéihrend der Arbeit regelmdf3ig
gepriift werden. Die Benutzung von Tauwerk zum Niederhalten der Schiebebalken
ist verboten.

(5) Bei Dunkelheit miissen wéihrend des Ladens und Loschens Deck und Luken
ausreichend beleuchtet sein.
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(6) Alle Arbeitsstellen an Bord und alle Stellen, die zur Verrichtung von
Arbeiten betreten werden miissen, sind bei Dunkelheit ausreichend zu beleuchten.

(7) Bei Arbeiten an Luken, insbesondere beim An- und Abdecken von
Holzlukendeckeln, beim Einsetzen, Aussetzen oder Verfahren von Schiebebalken
sowie beim Umgang mit sonstigen Lukenabdeckungen, miissen die
Bedienungsstellen gut zugdnglich sein.

Schweifiarbeiten und andere Feuerarbeiten

§ 128. (1) Schweifien und andere Feuerarbeiten an Behdltern, die brennbare
Gase, Ddmpfe oder Fliissigkeiten enthalten haben, diirfen nur vorgenommen
werden, nachdem entsprechende Sicherheitsvorkehrungen, wie Sperrung aller
Zuleitungen, Entfernung von Riickstdnden, Fiillung oder griindliche Spiilung mit
Wasser, Wasserdampf oder Inertgas, getroffen wurden.

(2) Schweifiarbeiten sind mit besonderer Vorsicht auszufiihren.
Schweifsarbeiten an Einrichtungen, an die besondere Festigkeitsanforderungen
gestellt werden, diirfen mit Bordmitteln nur in Notfdllen vorgenommen werden, sie
sind unverziiglich einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft zu melden.

(3) Acetylen- und Sauerstoffleitungen miissen in Werkstattrdumen fest und
freiliegend verlegt sowie gegen Beschddigungen geschiitzt sein. An den
Schlauchanschlufistellen  sind  selbstschlieffende Ventile  vorzusehen.
Autogenschweiffanlagen sind mit Flammenriickschlagsicherungen zu versehen.
Bei der Schweiflanlage ist ein Warnschild mit folgender Aufschrift anzubringen:

., Gasflaschenventile nach Gebrauch sofort wieder schlieffen! .
Arbeiten an beweglichen Maschinenteilen

§129. (1) Arbeiten an beweglichen Maschinenteilen oder in deren
unmittelbarer Néhe diirfen nur vorgenommen werden, wenn die Maschine stillsteht
und durch geeignete Mafinahmen eine unbeabsichtigte Ingangsetzung verhindert
wird. Beim Temperaturfiihlen an der Schiffswelle mufs enganliegende Kleidung
getragen werden.

(2) Das Schmieren beweglicher Maschinenteile ist nur bei Verwendung von
Einrichtungen gestattet, die ein gefahrloses Arbeiten ermoglichen.
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Ingangsetzen von Maschinen

§130. Vor dem Ingangsetzen der Maschine hat sich der die Maschine
Bedienende davon zu iiberzeugen, daf3 sich niemand innerhalb des
Gefahrenbereiches der Maschine befindet. Die Arbeitnehmer haben der
Anordnung ,, Aus der Maschine gehen!“ unverziiglich Folge zu leisten.

Unbefugtes Hantieren an Maschinen

§131. Arbeitnehmer diirfen an Maschinen, deren Bedienung oder
Instandhaltung ihnen nicht obliegt, nicht hantieren.

Befahren und Reinigen von Kesseln und Rauchfingen

§ 132. (1) Kessel und Rauchfinge diirfen erst nach ausreichender Beliiftung
und Abkiihlung befahren werden.

(2) Vor dem Befahren von Kesseln miissen deren Verbindungsleitungen mit
im Betrieb befindlichen Kesseln durch geniigend starke Blindflanschen, durch
Abnehmen von Zwischenstiicken oder durch andere geeignete MafSnahmen dicht
und zuverldssig abgeschlossen sein. Das Schlieffen von Ventilen in den
Verbindungsleitungen und das Abnehmen der Handrdder dieser Ventile gilt nur
dann als geeignete Mafinahme, wenn die Handrdder unter Verschlufs gehalten
werden und durch Aufsetzen von besonderen Sicherungen auf die Ventilspindeln
das Offnen der Ventile mit Sicherheit verhindert wird. Entliiftungs- bzw.
Entwdsserungseinrichtungen zwischen Absperrungen miissen gedffnet sein.

(3) Beim Befahren der Kessel, der Rauchfinge und der Feuerungen ist die
Verwendung von Lampen, die mit leichtentziindlichen Stoffen gespeist werden,
verboten.

(4) Bei der Reinigung von Kesseln sind die fiir den Umgang mit dem
Reinigungsmittel erlassenen Anweisungen einzuhalten.

(5) Zur Beseitigung von Kesselsteinen diirfen nur geeignete Losungsmittel
verwendet werden.

Arbeitspliitze in der Elektrowerkstiitte

§ 133. Arbeitspldtze in der Elektrowerkstitte sind mit einem elektrisch nicht
leitenden Fufbodenbelag zu versehen, dessen Standortiibergangswiderstand 50
kOhm nicht unterschreiten darf. Arbeitstische bzw. Werkbdnke miissen aus Holz
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hergestellt sein. In der Elektrowerkstitte ist eine Anleitung fiir Evste-Hilfe-Leistung
bei Unfillen durch elektrischen Strom auszuhdngen.

Gesundheitsschidliche Lacke und Anstrichmittel

§ 134. (1) Die Verwendung arsenhaltiger Anstrichmittel fiir den Innenanstrich
ist verboten.

(2) Lacke und Anstrichmittel, die beim Auftragen gesundheitsschddliche Gase
oder Ddampfe entwickeln, diirfen in engen Rdaumen, wie Wasser- und Ballasttanks,
Vor- und Achterpiek oder in allen sonstigen Rdaumen, fiir die keine ausreichende
natiirliche Liiftung sichergestellt ist, nicht verwendet werden. Wenn sich die
Verwendung solcher Lacke und Anstrichmittel in den genannten Rdumen nicht
vermeiden ldft, muf3 vor Beginn der Arbeiten und wéihrend ihrer Duchfiihrung fiir
eine ausreichende kiinstliche Be- und Entliiftung gesorgt werden. Die dabei
zugefiihrte Frischluft ist dem Freien oder aus Ridumen zu entnehmen, die mit der
freien Aufenluft durch grofie Offnungen unmittelbar in Verbindung stehen. Das
Auferbetriebsetzen der Liiftungsanlage ist verboten, solange die Anstricharbeiten
im Gange sind. Das Einblasen von Sauerstoff zur Beliiftung ist verboten.

(3) Die Ausfiihrung der Arbeiten ist durch eine vom Kapitin beaufiragte
Person stiandig zu itiberwachen. Der Einfahrende ist unter Verwendung eines
geeigneten Sicherheitsgiirtels so anzuseilen, dafs eine allenfalls erforderliche
Bergung rasch erfolgen kann. Erforderlichenfalls ist ein geeignetes
Atemschutzgerdt zu tragen. Dariiber hinaus muf3 die vom Kapitin beauftragte
Person alle notwendigen Vorkehrungen treffen, dafs Erkrankte oder Bewufitlose
unverziiglich aus den Rdumen herausgeschafft werden konnen; hiezu gehort
insbesondere die Bereitstellung von Rettungsleinen und eines geeigneten
Atemschutzgerdtes in der Ndhe der Arbeitsstelle.

Schédlingsbekimpfung

§ 135. Arbeitsrdume, Schiffsrdume und Quartierrdume diirfen nach einer
Ausgasung erst betreten werden, nachdem ein Sachverstindiger die
Ungefihrlichkeit des Betretens dieser Rdume bescheinigt hat. Das Schlafen in
ausgegasten Rdumen ist in der der Ausgasung folgenden Nacht verboten. Das
Bettzeug ist vor Wiedergebrauch griindlich zu liiften.

Verwendung von Arbeitsstoffen, deren Zusammensetzung nicht bekannt ist

§136. Arbeitsstoffe, wie Reinigungs- oder Losungsmittel, deren
Zusammensetzung nicht bekannt ist, diirfen nicht verwendet werden.
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Ladungen, die zur Selbsterhitzung neigen oder gefihrliche Gase oder Dimpfe
abgeben konnen

§137. (1) In den Laderdumen mit Ladungen, die zur Selbsterhitzung neigen
oder gefihrliche Gase oder Dimpfe abgeben konnen, diirfen zur Beleuchtung nur
elektrische  Sicherheitsleuchten oder Leuchten in explosionsgeschiitzter
Ausfiihrung verwendet werden. Der Gebrauch von offenem Feuer und Licht sowie
das Rauchen ist verboten.

(2) In Laderdumen, in denen Sauerstoffmangel durch zur Selbsterhitzung oder
zur Bildung gefdhrlicher Gase oder Ddmpfe neigende Giiter, insbesondere
Massengiiter, auftreten kann, gilt auch § 137 Abs. 1.

(3) Bei Ladungen, die zur Selbstentziindung neigen, sind tdglich die
Temperaturen wdihrend der Reise zu kontrollieren und im Schiffstagebuch
festzuhalten.

(4) Ergibt die Messung ein erhebliches Ansteigen der Temperatur in der
Ladung, das im Hinblick auf die Aufientemperatur nicht erkldrlich ist, oder lassen
sonstige Anzeichen, wie Rauch oder Geruch, auf einen Brand schlieffen, so ist
durch Abrdumen des iiber der iiberhitzten Stelle lagernden Ladegutes der
Brandherd freizulegen und mit reichlichen Wassermengen oder mit einem anderen
erprobten Feuerloschmittel zu loschen.

(5) Ladungen, die zur Selbsterhitzung neigen oder gefihrliche Gase oder
Dimpfe abgeben konnen, wie Briketts oder Olschrot, sind wihrend der Reise
moglichst hdufig dahingehend zu priifen, ob sich eine Erwdrmung oder ein gas-
oder benzinartiger Geruch bemerkbar macht. Ist dies der Fall, darfin den Riumen,
die nicht gasdicht vom Laderaum getrennt sind, kein Feuer angeziindet werden und
die Arbeitnehmer diirfen die Rdume bis zum Loschen der Ladung nicht betreten.

(6) Die von einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft vorgeschriebenen
Mafinahmen bei Ladungen, die iibergehen kénnen, sind einzuhalten.

(7) Zusdtzliche Vorschriften des Lade- und Léschhafens sind zu
beriicksichtigen.

Arbeiten in gefihrlichen Riumen, Lade- und Lagerriumen

§ 138. (1) Gefiihrliche Rdaume, einschlief3lich der Vor- und Achterpiek und des
Doppelbodens, sowie Tanks, die von der Aufenluft abgeschlossen waren, diirfen
ohne von der umgebenden Luft wunabhingige Atemschutzgerdte, wie
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Behdltergerdte, nur betreten werden, wenn sie unmittelbar zuvor griindlich geliiftet
worden sind und festgestellt wurde, daf; die Luft geniigend Sauerstoff enthdlt, sowie
die Schiffsleitung dies ausdriicklich angeordnet hat.

(2) Abs. 1 gilt auch fiir gefihrliche Raume, einschliefSlich der Vorpiek und
Achterpiek und des Doppelbodens sowie Tanks, in denen sich
gesundheitsschddliche Luftverunreinigungen in gefahrbringender Konzentration
oder explosible Gas- oder Dampf-Luft-Gemische ansammeln konnen. Der Kapitin
oder eine von ihm beaufiragte Person darf das Betreten erst gestatten, nachdem
durch geeignete MefSverfahren festgestellt wurde, daf; ein gefahrloses Betreten der
Réume moglich ist.

(3) Wihrend der Durchfiihrung von Arbeiten in gefihrlichen Riumen, Tanks
oder Laderdumen muf3 auferhalb derselben eine fachkundige Aufsichtsperson
anwesend sein.

(4) Bei Arbeiten in engen, schlecht beliifteten Raumen darf offenes Feuer nur
verwendet werden, wenn Vorkehrungen fiir den Abzug der Verbrennungsgase
getroffen wurden.

(5) Lagergiiter sind in Lagerrdumen so zu stauen, dafs sie auch bei Seegang
gut zugdnglich sind.
(6) Das Ausruhen an Orten, an denen Leben und Gesundheit gefihrdet sind,
ist verboten.
Ubungen

§ 139. (1) An den vom Kapitin oder von einer von ihm beauftragten Person
angeordneten Ubungen im Sicherheitsdienst, wie Schottenmanover, Boots-,
Feuerlosch-, Ruder- und anderen Ubungen, hat jeder Arbeitnehmer teilzunehmen,
soweit er nicht ausdriicklich davon befreit wird.

(2) Es ist verboten, beim Wriggen auf den Bootsduchten zu stehen. Die
Arbeitnehmer haben bei den Boots- und Ruderiibungen Rettungswesten anzulegen.

Bedienungsanleitungen

§140. Die Arbeitnehmer sind verpflichtet, Bedienungsanleitungen
einzuhalten; dies gilt insbesondere fiir die Bedienungsanleitungen des
Leinenwurfgerdtes und der Lot- und Anwdrmlampen.
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Bedienungsanleitungen miissen an geeigneter Stelle gut sichtbar angebracht sein;
dies gilt insbesondere, wenn ein Leinenwurfgerdt an Bord eines Schiffes
vorgeschrieben ist.

V. ABSCHNITT
Schutzausriistung

Schutzkleidung

§141. (1) Bei Arbeiten an Deck, Winden und in der Maschine oder bei
sonstigen Arbeiten, bei denen eine Gefihrdung durch lose Kleidung besteht, ist
eine anliegende Kleidung zu tragen. Dies gilt auch fiir die Wetterschutzkleidung.
Fingerringe diirfen bei der Arbeit nicht getragen werden.

(2) Die Arbeitnehmer miissen festes, rutschsicheres Schuhzeug tragen.

(3) Bei Arbeiten mit heifsen, sehr kalten, dtzenden, giftigen oder infektiosen
Stoffen sowie mit scharfkantigen oder spitzen Gegenstinden sind geeignete
Handschuhe zu benutzen.

(4) Kleidungsstiicke diirfen in der Nihe von Maschinen oder sich bewegender
Teile nicht angezogen, abgelegt oder aufbewahrt werden. Auch auf stillstehenden
Triebwerken darf Schutzkleidung nicht abgelegt werden.

(5) Die in den Abs.1 bis 3 genannten Bekleidungsstiicke sind den
Arbeitnehmern zur Verfiigung zu stellen.

Schutz der Augen

§ 142. (1) Fiir Arbeiten, bei denen die Moglichkeit der Schéidigung der Augen
besteht, sind geeignete Schutzbrillen bereitzuhalten. Die beigestellten
Schutzbrillen sind von den Arbeitnehmern zu benutzen.

(2) Beim Durchblasen von Wasserstandsglisern ist ein Schutzschild zu
verwenden.

Schutz der Atmungsorgane

§ 143. Fiir Arbeiten, bei denen gesundheitsschddliche Stiube, Ddmpfe oder
Gase entstehen, sind geeignete Atemschutzgerite bereitzuhalten. Die
Arbeitnehmer sind verpflichtet, die beigestellten Atemschutzgerdte bei den in
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Betracht kommenden Arbeiten zu tragen. Staubmasken diirfen bei der
Brandbekdimpfung nicht verwendet werden.

Sicherheitsgiirtel und Rettungwesten

§ 144. (1) Bei allen iiber einzelne Handgriffe hinausgehenden Arbeiten, die
auflenbords oder an Deck auflerhalb der Reling, am Mast, im Bootsmannsstuhl
oder auf Stellagen ausgefiihrt werden miissen, hat der Wachhabende dafiir zu
sorgen, daf3 Vorkehrungen gegen Abstiirzen, wie durch Verwendung eines
geeigneten Sicherheitsgiirtels, getroffen werden. Der Wachhabende hat diese
Arbeiten zu beaufsichtigen. Die Arbeitnehmer sind verpflichtet, die beigestellten
Sicherheitsgiirtel zu benutzen.

(2) Wiihrend der Fahrt diirfen Aufsenbordsarbeiten nur in dringenden Fillen
angeordnet werden. Der Wachhabende hat dafiir zu sorgen, daf} die diese Arbeit
ausfiihrenden Arbeitnehmer Rettungswesten anlegen. Die Arbeitnehmer sind
verpflichtet, die beigestellten Rettungswesten anzulegen; dies gilt auch fiir
Aufenbordsarbeiten von Booten oder Prdhmen aus.

VI. ABSCHNITT
Brandschutzmafinahmen

Feuergefiihrliche Lacke und sonstige Anstrichmittel

§ 145. (1) In Quartierrdumen, Motorenrdumen und in Aufstellungsrdumen
von olbeheizten Kesseln oder sonstigen olfiihrenden Anlagenteilen diirfen nur
schwer entziindliche, von einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft
zugelassene Lacke und sonstige Anstrichmittel verwendet werden. Dies gilt nicht
fiir den Anstrich von beweglichen Einrichtungen.

(2) Lacke und sonstige Anstrichmittel miissen auf dem freien Deck oder in
einem eigenen Farbenlagerraum gelagert werden. Dieser Raum muf3 von
Arbeitsrdumen, Schiffsraumen und Quartierrdumen durch Stahlwdnde gasdicht
getrennt sein. Tiirverbindungen sind als selbstschliefiende, gasdichte Stahltiiren
auszubilden; solche Tiiren sind zu Arbeits- und Quartierrdumen nicht zuldssig. Der
Farbenlagerraum muf3 ausreichend be- und entliiftet werden kénnen. Im
Farbenlagerraum und am Aufbewahrungsort am Deck ist das Rauchen und die
Verwendung von offenem Feuer und Licht verboten. Durch entsprechende
Warnschilder (§ 149 Abs. 1) ist auf dieses Verbot hinzuweisen; ein solches
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Warnschild ist auch an der Auflenseite der Zugangstiire zum Farbenlagerraum
anzubringen.

(3) Lacke und sonstige Anstrichmittel, die fliichtige Bestandteile mit einem
Flammpunkt unter 60 °C enthalten, sind in festen, gut verschlossenen Behdltern
moglichst kiihl aufzubewahren. Die Behdlter miissen entsprechend gekennzeichnet
sein.

Brennbare Fliissigkeiten; Druckgase und Fliissiggas

§ 146. (1) Brennbare Fliissigkeiten mit einem Flammpunkt unter 60 °C,
ausgenommen die im § 145 genannten und Petroleum, sowie Druckgase und
Fliissiggas, wie Propan oder Butan-Propan-Gemische, fiir den Bordbedarf diirfen
nur auf dem freien Deck, vor Wéarmeeinwirkung geschiitzt, gelagert werden. Fisser
sind gut zu haltern;, Kannen, Flaschen und andere tragbare Gefifle sind in
besonderen, nicht brennbaren, verschliefsbaren und gut liiftbaren Schrdnken oder
Verschldgen zu lagern.

(2) Abweichend vom ersten Satz des Abs. 1 diirfen Stahlflaschen mit Sauerstoff
oder Acetylen in besonders eingerichteten Lagerrdumen auf dem obersten
durchlaufenden Deck getrennt untergebracht werden, wenn sie gegen
Wirmeeinwirkung,  insbesondere  Sonneneinstrahlung,  geschiitzt  sind.
Gemeinsame Lagerung mit leicht entziindlichen oder anderen feuergefihrlichen
Stoffen ist unzuldssig. In unmittelbarer Néihe von Lagerrdumen mit mehr als fiinf
Gasflaschen mufs ein zum Loschen von Gasflaschenbrinden geeigneter
Handfeuerloscher bereitgehalten werden.

3) Fliissiggasverbrauchseinrichtungen mit Ausnahme von
Beleuchtungskérpern diirfen nur verwendet werden, wenn sie einem zugelassenen
Baumuster entsprechen und vor dem Einbau auf Dichtheit und einwandfreie
Funktion gepriift worden sind.

Feuergefiihrliche Gegenstinde

§ 147. (1) Explosible, zur Selbstentziindung neigende oder leicht brennbare
Gegenstinde miissen in Blechbehdltern mit dichtschlieffenden Deckeln aufbewahrt
werden. Dies gilt insbesondere fiir die Aufbewahrung von Feuerwerkskorpern,
olhaltigen Lappen, Putzwolle und dergleichen.

(2) Papierdekorationen miissen schwer entflammbar sein.

(3) Auf Schiffen miissen Vorhdnge aller Art, Tischdecken und Papierkorbe aus
nicht brennbarem Material bestehen.
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Ofen, Herde und Heizungsanlagen

§148. (1) Ofen, Herde und Heizungsanlagen (Raumheizgerite) miissen
standsicher aufgestellt und befestigt sein.

(2) Brennbarer Decksbelag unter Feuerstellen sowie brennbare Wandteile in
der Nihe von Ofen, Herden, Rauchrohren und dergleichen miissen in
ausreichender Weise, wie durch entsprechend grofie und starke Blechplatten, vor
Wirmeeinwirkung geschiitzt sein. Zwischen den Blechplatten und den zu
schiitzenden Teilen muf3 sich ein mindestens 1 cm breiter, freier Zwischenraum
oder eine andere gleichwertige Isolierung, wie Asbest, befinden.

(3) Klappen zur Begrenzung des Schornsteinzuges miissen auch in
geschlossener Stellung mindestens ein Viertel des Querschnittes des
Rauchabzugsrohres freilassen; bei Anordnung der Klappe im waagrecht liegenden
Teil des Rauchabzugsrohres mufs der nicht verschlossene Teil des Querschnittes in
der oberen Hiilfte des Rauchabzugsrohres liegen.

(4) Die Schornsteine miissen Rauchhauben haben; klappbare Rauchhauben
sind unzuldssig.

(5) Riume, in denen Ofen aufgestellt sind, miissen nicht absperrbare
Offnungen haben, die eine ausreichende Zufuhr von Verbrennungsluft aus dem
Freien gewihrleisten. Wihrend des Betriebes der Ofen diirfen diese
Liiftungsoffnungen nicht verschlossen werden.

(6) In Quartierriumen ist der Gebrauch von Ofen ohne Abzug verboten.

(7) Mit Ol beheizte Ofen, Herde und Heizungsanlagen (Raumheizgerdite)
miissen in ihrer Bauart den anerkannten Regeln der Technik entsprechen. Der
sichere Betrieb muf3 auch unter den Besonderheiten des Schiffsbetriebes
gewdhrleistet sein.

(8) Uber Ofen und elektrischen Heizkorpern diirfen keine Kleiderstiicke und
dergleichen aufgehdngt werden.

Verbot des Rauchens und der Verwendung von offenem Feuer und Licht

§149. (1) In Rdumen, in denen eine erhéhte Brandgefahr besteht, wie in
Werkstattradumen, Motoren- und Brennstoffvorratsrdumen, Lagerrdumen fiir
brennbare Fliissigkeiten oder Farbenlagerrdumen, muf3 das Verbot des Rauchens
und der Verwendung von offenem Feuer und Licht deutlich sichtbar angebracht
sein.
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(2) Das Rauchen in der Koje ist verboten.

(3) Bei der Brennstoffiibernahme, bei der Entnahme von Petroleum aus Tanks
fiir den Bordbedarf und dhnlichen feuergefihrlichen Arbeiten, darf nicht geraucht
und kein offenes Feuer und Licht verwendet werden.

Feuerloschgerdte und -einrichtungen; Feuerloschmittel;
Feuerloschiibungen

§150. (1) Handfeuerloscher sind gut sichtbar und leicht erreichbar
anzubringen und derart zu plombieren, daf} ihre Benutzung ohne Verletzung der
Plombe nicht moglich ist.

(2) Soweit erforderlich, sind auch frostsichere Handfeuerloscher vorzusehen,
die besonders gekennzeichnet sein miissen.

(3) Handfeuerloscher und andere Feuerloschgerite miissen vor
Wdérmeeinwirkungen, die ihre Verwendbarkeit beeintrdchtigen konnen, geschiitzt
sein.

(4) Feuerloschgerdite, -einrichtungen und -mittel sind in gutem
Betriebszustand zu halten; sie miissen zur sofortigen Verwendung bereit sein.

(5) Mit der Uberwachung und Priifung der Feuerloschgeriite, -einrichtungen
und -mittel sind ein Offizier fiir den Decks- und Wirtschaftsbetrieb und ein
Ingenieur fiir den Maschinenbetrieb zu beauftragen. Auf kleineren Schiffen bleibt
der Kapitdn fiir die Uberwachung und Priifung zustindig.

(6) Die Arbeitnehmer sind einmal im Monat in Angelegenheiten des
Brandschutzes zu unterweisen und durch Feuerloschiibungen mit der Handhabung
der Gerite und Einrichtungen vertraut zu machen. Bei diesen Ubungen sind die
Arbeitnehmer auch auf ihre Kenntnis der Sicherheitsrolle fiir den Brandschutz zu
priifen. Die Durchfiihrung der Feuerléschiibungen und die Uberpriifung der
Gerdte und Einrichtungen ist in das Schiffstagebuch einzutragen.
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TEIL J
Schiffspapiere und Tagebiicher

1. ABSCHNITT
Allgemeines

Anwendungsbereich

§169. (1) Die Vorschriften dieses Teils gelten fiir Fahrgastschiffe und
Frachtschiffe; fiir Sonderfahrzeuge nur dann, wenn sie einen eigenen Antrieb und
eine stindige Besatzung haben.

(2) Abweichend von Abs. 1 finden die §§ 176 und 177 nur auf
1. Tankschiffe von 150 BRT und mehr;
2. andere Schiffe von 500 BRT und mehr, welche Ol zum Antrieb

verwenden - ausgenommen Schiffe, die im Walfang eingesetzt sind -,
Anwendung.

(3) Abweichend von Abs. 1 finden die §§ 178 und 179 nur auf Schiffe
Anwendung, die in der Weltweiten Fahrt oder in der Weltweiten Fischerei
eingesetzt sind.

(4) Abweichend von Abs. 1 finden die §§ 180 und 181 nur auf Schiffe
Anwendung, die mit fest eingebauten Funkgerdten ausgeriistet sind.

(5) Abweichend von Abs. 1 finden die §§ 182 und 183 nur auf Schiffe
Anwendung, die in der Kiistennahen Fahrt, der Weltweiten Fahrt oder in der
Weltweiten Fischerei eingesetzt sind, sofern sie mit einem Peilfunkgerdt
ausgeriistet sind.

Art und Aufbewahrung

§170. (1) An Bord von Schiffen sind nach Mafigabe des § 169 folgende
Tagebiicher mitzufiihren:

1. Schiffstagebuch;
2. Maschinentagebuch;
3. Oltagebuch;
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4. Deviations-Tagebuch;
5. Funktagebuch;
6. Peilfunkbuch.
(2) Tagebiicher gemdf3 Abs. 1 Z 1 bis 3 sind fiinf Jahre, gemdf} Z 4 bis 6 ein
Jahr, von dem Tage der jeweils letzten Eintragung an gerechnet, aufzubewahren.

Die Aufbewahrung kann an Bord oder an Land erfolgen. Werden sie an Land
aufbewahrt, so ist dafiir anstelle des Kapitdns der Reeder verantwortlich.

Form

§ 171. (1) Die Eintragungen sind mit Tinte oder Kugelschreiber zu fertigen
und haben in deutscher oder englischer Sprache zu erfolgen.

(2) Das Tagebuch mufs, bevor es in Gebrauch genommen wird, mit
fortlaufenden Seitenzahlen versehen sein. Das Herausreifsen von Blittern ist
unstatthaft. Etwaige Anderungen der Eintragungen sind durch einfaches
Durchstreichen so zu bewirken, daf3 das Durchstrichene leserlich bleibt, Radieren
ist nicht erlaubt. Nachtrdigliche Einschaltungen und Zusdtze sind ausdriicklich als
solche unter Beifiigung des Datums zu bezeichnen.

(3) Beim Funktagebuch haben Zeitangaben nach Mittlerer Greenwichzeit, bei
allen anderen Tagebiichern nach Bordzeit zu erfolgen.

(4) Tagebiicher sind in gutem Zustand zu halten und insbesondere vor
Schmutz und Ndsse zu schiitzen.

II. ABSCHNITT
Schiffstagebuch

Inhalt

§ 172. In das Schiffstagebuch sind grundsdtzlich nach dem Muster der Anlage
19 mindestens einzutragen

1. vor Verwendung eines neuen Schiffstagebuches
a) der Name des Schiffes,
b) das Unterscheidungssignal,
¢) der Name des Kapitins,
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d) der Beginn des Eintragungszeitraumes,
2. vor Beginn jeder Reise

a) die zur Sicherung der Ladung, des Ballastes und der Pumpen

getroffenen Vorrichtungen,
b) der vordere und hintere Tiefgang des Schiffes,
¢) rechtzeitig vor Abfahrt von einem Liege- oder Ankerplatz der

l{hrenvergleich zwischen Maschinenraum- und Briickenuhr, die

Uberpriifung  des  Maschinentelegraphs, der  Dampf- und

Preflufipfeifen, der Rudermaschine, der Navigationslichter, der
Alarmglocken und des Alarmlautsprechersystems;

3. tdaglich
a) die Beschaffenheit von Wind und Wetter,

b) gehaltene Kurse, zuriickgelegte Entfernungen sowie die bei
Berichtigung der Kurse angewandte Mifsweisung, Ablenkung und
Abdrift,

¢) die ermittelte Breite und Linge,
d) Angaben iiber Verbrauch und Bestand an Brennstoff, Trinkwasser und
Waschwasser,

e) wenn Lade- und Loscharbeiten durchgefiihrt werden, Angaben iiber
deren Dauer sowie die Menge der ge- oder entladenen Giiter,

/) Uberpriifungen der in Z 2 lit. c angefiihrten Gerite;
4. wochentlich

der Zustand der Verschliisse, der Rudermaschine und der Ankerwinde;
5. vierteljdhrlich

das Ergebnis der Uberpriifung der Ausriistung der Rettungsboote mit
Sanitdtskdsten;

6. jahrlich
das Ergebnis der Uberpriifung der Krankenrdume und der Ausriistung mit
Arznei- und anderen Hilfsmitteln der Krankenfiirsorge;
7. im eintretenden Falle
a) die durch das Lot ermittelte Bodenbeschaffenheit,
b) die wichtigen Peilungen von Landmarken und Seezeichen,
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¢) die Abgabe von Nebelsignalen und die Fahrt des Schiffes bei Nebel,
dickem Wetter, Schneefall oder heftigen Regengiissen,

d) jede Einnahme von Trinkwasser, tunlichst mit kurzer Angabe der
Herkunft des Wassers,

e) Erkrankungen von Besatzungsmitgliedern, wenn sie Arbeitsunfihigkeit
mit sich bringen, nebst einer kurzen Beschreibung der
Krankheitserscheinungen. Die Eintragung ist nicht erforderlich, wenn
die Erkrankung in das Krankenbuch eingetragen ist,

f) alle an Bord ausgefiihrten, dem Auftreten von Aussatz, Cholera,
Fleckfieber, Gelbfieber, Pest und Pocken vorbeugenden Mafsnahmen
sowie die gegen die Weiterverbreitung dieser Krankheiten gerichteten
Vorkehrungen,

g) alle von den Gesundheitsbehdrden der auf einer Reise beriihrten Hdfen
vorgenommenen Besichtigungen, Untersuchungen, Desinfektionen,
Ausschiffungen usw.,

h) Unfille der Besatzung oder des Schiffes, Beschddigungen und alle
aufsergewohnlichen Umstinde

i) Geburtsfille (Zeitpunkt und Ort der Geburt, Familienname, Vornamen
und Geschlecht des Kindes; Familiennamen, Vornamen, Zugehorigkeit
zu einer gesetzlich anerkannten Kirche oder Religionsgesellschaft und
Wohnort der Eltern) und Sterbefille (Zeitpunkt und Ort des Todes,
Familienname, Vornamen, Tag und Ort der Geburt, Zugehorigkeit zu
einer gesetzlich anerkannten Kirche oder Religionsgesellschaft des
Verstorbenen und sein letzter Wohnort) an Bord des Schiffes,

J) Beschwerden der Besatzungsmitglieder iiber Mdngel hinsichtlich der
Quartierrdume, der Verkostigung und der drztlichen Untersuchung,
k) Beschwerden der Besatzungsmitglieder wegen Arbeitseinteilung,

Arbeitszeit und Uberstundenleistung unter Angabe der Untersuchungs-
und Abhilfemafinahmen.

Fiihrung

§173. (1) Die Fiihrung des Schiffstagebuches obliegt dem Kapitdn; er hat
dafiir zu sorgen, daf3 die vorgeschriebenen Eintragungen vom wachhabenden oder
von dem von ihm bestimmten Offizier vorgenommen werden. Die Eintragungen
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sind vom wachhabenden Offizier bei Dienstiibergabe, vom Kapitdn und vom Ersten
Offizier tdglich zu unterfertigen.

(2) Bei Seeunfiillen hat der Kapitdn, soweit es nach Lage der Dinge geschehen
kann, fiir die Rettung des Schiffstagebuches zu sorgen.

1II. ABSCHNITT
Maschinentagebuch
Inhalt

§ 174. In das Maschinentagebuch sind grundsdtzlich nach dem Muster der
Anlage 20 mindestens einzutragen

1. vor Verwendung eines neuen Maschinentagebuches

a) der Name des Schiffes,

b) der Name des Kapitdns,

¢) der Name des leitenden Ingenieurs,

d) der Beginn des Eintragungszeitraumes,

e) Angaben tiber die Hauptmaschinen- und Hilfsmaschinen-Anlage;
2. stiindlich

a) wenn Maschinenpersonal im Maschinenraum Dienst versieht, die
Temperatur im Maschinenraum an der Arbeitsstelle und in Kopfhéhe
der Maschinisten,

b) Schraubenumdrehungen pro Minute;
3. von Wache zu Wache Angaben iiber
a) Temperatur und Druck von Schmier- und Getriebedl,
b) Temperatur und Druck von Kiihlwasser,
¢) Temperatur des Seewassers,
d) Abgastemperatur von Turbo-Geblise und Auspuff;
4. taglich
a) Betriebszeiten der Haupt- und Hilfsmaschinen,
b) Brennstoffvorrat,
¢) Brennstoffverbrauch,
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5. im eintretenden Falle

a) Zeitpunkt der Inbetriebnahme und Stillegung der Maschine,

b) samtliche grofieren Arbeiten, welche zur Wartung oder zur Reparatur
der Maschine wéihrend der Reise vorgenommen werden,

¢) Anderungen und Unterbrechungen des Ganges der Maschine wéihrend
der Fahrt; soweit durch Umstinde (zB Revierfahrt) eine genaue
Eintragung ausgeschlossen ist, wenigstens allgemeine Vermerke iiber
das Manovrieren mit der Maschine,

d) samtliche Maschinenhavarien,
e) Einnehmen und Auspumpen von Wasserballast.
Fiihrung

§175. (1) Die Fiihrung des Maschinentagebuches obliegt dem leitenden
Ingenieur; er hat dafiir zu sorgen, daf3 die vorgeschriebenen Eintragungen
vorgenommen werden. Die Eintragungen sind von ihm tdglich zu unterfertigen.

(2) Bei Seeunfillen hat der leitende Ingenieur, soweit es nach Lage der
Umstdinde geschehen kann, fiir die Rettung des Maschinentagebuches zu sorgen.

1V. ABSCHNITT
Oltagebuch
Inhalt

§ 176. (1) Vor Verwendung eines neuen Oltagebuches sind einzutragen
1. der Name des Schiffes;

2. der Name des Kapitdns;
3. der Beginn des Eintragungszeitraumes,
4. bei Tankschiffen die Gesamtladefiihigkeit in m’.

(2) In das Oltagebuch fiir Tankschiffe sind grundsdtzlich nach dem Muster
der Anlage 21 mindestens einzutragen
1. Verladung von Ol;
2. Umladung von Ol wiihrend der Reise;

3. Loschen der Olladung;
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4. Fiillen der Ladetanks mit Ballastwasser;

5. Reinigung der Ladetanks,

6. Lenzen schmutzigen Ballastwassers;
7. Lenzen von Wasser aus Setztanks;
8. Abgabe von Riickstinden;

9. Lenzen von olhaltigem Bilgenwasser, das sich wihrend des Aufenthaltes
im Hafen in den Maschinenrdumen angesammelt hat, und routinemdfiges
Lenzen von olhaltigem Bilgenwasser auf See;

10. ungewolltes oder durch auflergewohnliche Umstinde verursachtes
Ablassen von OL

(3) In das Oltagebuch fiir andere Schiffe als Tankschiffe sind grundsdtzlich
nach dem Muster der Anlage 22 mindestens einzutragen
1. Fiillen der Bunkeroltanks mit Ballastwasser oder Reinigung der
Bunkeroltanks;

2. Lenzen schmutzigen Ballast- oder Reinigungswassers aus Bunkeroltanks;
3. Abgabe von Riickstinden;

4. Lenzen von olhaltigem Bilgenwasser, das sich wihrend des Aufenthaltes
im Hafen in den Maschinenrdumen angesammelt hat, und routinemdfiges
Lenzen von olhaltigem Bilgenwasser auf See;

5. ungewolltes oder durch auflergewohnliche Umstinde verursachtes
Ablassen von Ol.

Fiihrung

§177. (1) Die Fiihrung des Oltagebuches obliegt dem Kapitin; er hat dafiir
zu sorgen, daf3 die vorgeschriebenen Eintragungen gemdf3 § 176 Abs. 2 bzw. Abs. 3
von dem wachhabenden oder von dem von ihm bestimmten Schiffsoffizier
unverziiglich vorgenommen werden. Sie sind von dem Eintragenden und vom
Kapitdn zu unterzeichnen.

(2) Das Oltagebuch soll auf der Briicke aufbewahrt werden. Ist die Briicke
nicht besetzt oder befindet sich das Oltagebuch nicht auf der Briicke, muf3 es an
einer bei Uberpriifungen leicht zugdnglichen Stelle aufbewahrt werden. Auf der
Briicke ist ein deutlicher Hinweis auf den Aufbewahrungsort anzubringen.
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(3) Bei Seeunfllen hat der Kapitdn, soweit es nach Lage der Dinge geschehen
kann, fiir die Rettung des Oltagebuches zu sorgen.
V. ABSCHNITT
Deviations —Tagebuch
Inhalt
§ 178. In das Deviations-Tagebuch sind grundsdtzlich nach dem Muster der
Anlage 23 mindestens einzutragen
1. Name und Unterscheidungssignal des Schiffes;
2. Angaben iiber die an Bord befindlichen Magnetkompasse;
3. zur Kontrolle des anliegenden Kurses angestellte
Deviationsbeobachtungen,

4. zur Verfolgung der Anderungen der Koeffizienten B und C gemachte
Beobachtungen, dh. die Beobachtungen der Deviationen auf den
KompafSkursen Ost und West bzw. Nord und Siid;

5. die bei vollstindigen Rundschwojungen bei gleichmdfig ruhiger Lage des
Schiffes erhaltenen Deviationsbestimmungen, die auch fiir die Kontrolle
der Mifweisungskarten und der magnetischen Angaben in Seekarten von
Bedeutung sind.

Fiihrung

§179. (1) Die Fiihrung des Deviations-Tagebuches obliegt dem Kapitdn, er
hat dafiir zu sorgen, dafs die vorgeschriebenen Eintragungen von dem von ihm
bestimmten Offizier vorgenommen werden.

(2) Das Deviations-Tagebuch ist auf der Briicke aufzubewahren.
VI. ABSCHNITT
Funktagebuch
Inhalt

§ 180. In das Funktagebuch sind grundsdtzlich nach dem Muster der Anlage
24 mindestens einzutragen

1. vor Beginn jeder Reise

a) Name der Reederei,
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b) Name des Kapitins,

¢) Namen der Funker mit Namensabkiirzung, Art und Nummer des
Funkerzeugnisses,

d) Reiseweg des Schiffes,

e) Angaben iiber die Betriebsfihigkeit der Seefunkstelle (einschlieflich
Notanlage nebst Notstromquelle, selbsttditiger Funkalarmanlage) sowie
tiber das Vorhandensein der mitzufiihrenden Ersatzteile und
Priifeinrichtungen,

2. taglich unter Zeitangabe Vermerke iiber

a) die Priifung des Notsenders an einer kiinstlichen Antenne, falls er nicht
fiir den Verkehr gebraucht wurde,

b) die Priifung der Notstromquelle,

¢) die Aufladung der Akkumulatorenbatterien, die zur Haupt- oder
Notanlage gehoren,

d) die Priifung der selbsttditigen Funkalarmanlage (mindestens alle 24 h)
auf einwandfreies Arbeiten und der Meldung an den Kapitdn oder den
Wachoffizier, ob die Anlage betriebsfihig ist oder nicht;

3. in mindestens wochentlichen Abstinden
a) die Aufladung der Batterie der in Motorrettungsbooten eingebauten
Funkanlagen und Priifung des Senders an einer kiinstlichen Antenne,

b) die Aufladung der Batterie der tragbaren Funkanlage fiir
Rettungsboote und die Priifung des Senders an einer kiinstlichen
Antenne;

4. wihrend der Reise unverziiglich in zeitlicher Folge
a) Beginn und Ende jeder Horwache bzw. der Funkdienststunden,

b) Priifung  des  selbsttitigen = Funkalarmgerdtes  und  des
Sicherheitsempfingers  (auf  Fischereifahrzeugen) vor jedem
Einschalten; Ein- und Ausschaltzeiten dieser Gerdte,

¢) Abfahrts- und Ankunftszeiten des Schiffes,
d) Setzen und Einholen der Antennen,

e) Ab- und Anschaltzeiten der Antennen wdhrend des Peilens mit dem
Peilfunkgerdit,
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) Dienstvorkommnisse aller Art,

g) alle abgegebenen und aufgefangenen Ubermittlungen, die sich auf
Notfille beziehen, so vollstindig wie moglich,

h) Abhoren der Notfrequenz gemdfs Nummern 733 und 826 der
Vollzugsordnung fiir den Funkdienst (Anlage zum Internationalen
Fernmeldevertrag),

i) Dringlichkeits- und Sicherheitsverkehr,
J) Angaben iiber eigenen Funkverkehr,

k) Sammelanrufe, Einseitige Funkdienste, Wettermeldungen u. d.
Zeitzeichen mit Uhrenvergleich,

1) Mittagsstandort,
m) eigene Empfangsschwierigkeiten,
n) Ausfall von Einrichtungen der Funkanlage unter Angabe der Ursache,
o) Uberholung und Instandsetzung der Funkeinrichtungen,
p) amtliche Priifungen der Seefunkstelle,
q) Wartung und Ladung der Batterien,

r) Angaben iiber die Einstellung der Sender und Empfinger auf die
Notfrequenz nach Beendigung des Funkdienstes.

Fiihrung

§ 181. (1) Die Fiihrung des Funktagebuches obliegt dem verantwortlichen
Schiffsfunker und ist von diesem nach jeder Reise zu unterzeichnen.

(2) Das Funktagebuch ist mit Durchschrift zu fiihren; es ist sorgfdltig mit aller
fiir die Geheimhaltung notigen Vorsicht aufzubewahren.

(3) Die Durchschriften sind nach Gegenzeichnung durch den Kapitdn der
Reederei abzuliefern, die sie an das Bundesministerium fiir Verkehr weitergibt.

(4) An jedem Tag ist vor der ersten Eintragung der Tag und das Datum
anzugeben,; sind die Eintragungen fiir einen Tag abgeschlossen, so erhdlt die
folgende Zeile Tag und Datum des néichsten Tages.

(5) Bei Seeunfillen hat der verantwortliche Schiffsfunker, soweit es nach Lage
der Dinge geschehen kann, fiir die Rettung des Funktagebuches zu sorgen.

Vorgeschlagene Fassung



Geltende Fassung
Vil. ABSCHNITT
Peilfunkbuch
Inhalt

§ 182. In das Peilfunkbuch sind grundsdtzlich nach dem Muster der Anlage
25 mindestens einzutragen

1. vor Verwendung eines neuen Peilfunkbuches
a) Name des Schiffes,
b) Unterscheidungssignal,
¢) Name der Reederei,
d) Peilertyp;
2. laufende Kontrollbeobachtungen im Frequenzbereich 285 bis 515 kHz;

3. die fiir den Frequenzbereich 285 bis 515 kHz ermittelten f~-Werte (bei
peilklarem Schiff) in Abhdngigkeit vom jeweiligen mittleren Tiefgang,

4. Kontrollbeobachtungen des Zielfahrtfihigkeit auf der Sprechfunk-
Notfrequenz,

5. die fiir den Frequenzbereich von 2167 bis 2197 kHz ermittelten f-Werte
(bei peilklarem Schiff) in Abhdngigkeit vom jeweiligen mittleren Tiefgang;

6. Funkbeschickungskurven,

7. Antennenplan.

Fiihrung

§ 183. (1) Die Fiihrung des Peilfunkbuches obliegt dem Kapitdn, er hat dafiir
zu sorgen, dafs die vorgeschriebenen Eintragungen von dem von ihm bestimmten
Offizier vorgenommen werden.

(2) Das Peilfunkbuch ist in der Néihe des Peilfunkgerdtes aufzubewahren.
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TEIL K
Mausterrolle

Anwendungsbereich

§184. Die Vorschriften dieses Teils gelten fiir Fahrgastschiffe und
Frachtschiffe; fiir Sonderfahrzeuge nur dann, wenn sie eine stindige Besatzung
haben.

Inhalt

§ 185. (1) In die Musterrolle nach dem Muster der Anlage 26 ist einzutragen

1. vor Verwendung einer neuen Musterrolle der Name des Schiffes, das

Ausstellungsdatum des Seebriefes, das Unterscheidungssignal, der Name
des Reeders sowie die allfillige Zahl der zugelassenen Fahrgdste;

2. jedes fiir den Dienst an Bord angeheuerte Besatzungsmitglied, spditestens
vor Antritt seiner ersten Ausfahrt, unter Angabe von Familienname,
Vornamen, Geburtsdatum, Geburtsort, Staatsangehorigkeit,
Dienststellung, Befihigungsausweis, amtlichem Identitdtsausweis oder
Seedienstbuch, Hauptwohnsitz und Datum des Dienstantrittes;

3. jede Person, die sich wihrend der Reise an Bord befindet ohne einen
Dienst zu versehen und nicht in die Passagierliste aufgenommen ist, unter
Angabe von Familienname, Vornamen, Geburtsdatum, Geburtsort,
Staatsangehorigkeit, amtlichem Identititsausweis, Hauptwohnsitz und
Datum der Einschiffung.

(2) Die Eintragungen gemdf} Abs. 1 Z 2 bzw. Z 3 sind durch Unterschrift zu
bestitigen.

(3) Beendet ein Besatzungsmitglied den Dienst an Bord, so ist es inder
Musterrolle unter Angabe des Datums und der Griinde des Ausscheidens zu
streichen.

(4) Verldifit eine Person gemdfs Abs. 1 Z 3 nach Beendigung der Reise das
Schiff; so ist sie aus der Musterrolle unter Angabe des Datums zu streichen.

(5) Die Minderjdhrigkeit eines Besatzungsmitgliedes ist in der Spalte sonstige
Bemerkungen anzufiihren.
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Form

§ 186. (1) Die Eintragungen sind unter fortlaufender Nummer mit Tinte oder
Kugelschreiber zu fertigen und haben in deutscher oder englischer Sprache zu
erfolgen.

(2) Die Musterrolle ist, bevor sie in Gebrauch genommen wird, mit
fortlaufenden Seitenzahlen zu versehen. Das Herausreifsen von Blittern ist
unstatthaft. Etwaige Anderungen der Eintragungen sind durch einfaches
Durchstreichen so zu bewirken, dafs das Durchstrichene leserlich bleibt, Radieren
ist nicht erlaubt. Nachtrédgliche Einschaltungen und Zusdtze sind ausdriicklich als
solche unter Beifiigung des Datums zu bezeichnen.

Aufbewahrung

§ 187. (1) Die Musterrolle ist in gutem Zustand zu halten und insbesondere
vor Schmutz und Ndsse zu schiitzen.

(2) Musterrollen sind fiinf Jahre, von dem Tag der letzten Eintragung an
gerechnet, aufzubewahren. Die Aufbewahrung kann an Bord oder an Land
erfolgen. Werden sie an Land aufbewahrt, so ist dafiir anstelle des Kapitins der
Reeder verantwortlich.

Fiihrung

§ 188. (1) Die Fiihrung der Musterrolle obliegt dem Kapitdin, er hat dafiir zu
sorgen, daf} die vorgeschriebenen Eintragungen von dem von ihm bestimmten
Offizier durchgefiihrt werden.

(2) Bei Seeunfdillen hat der Kapitin oder der von ihm bestimmte Offizier,
soweit es nach Lage der Dinge geschehen kann, fiir die Rettung der Musterrolle zu
sorgen.

TEIL L
Arztliche Untersuchung

Anwendungsbereich

§ 189. (1) Die Vorschriften dieses Teils gelten fiir Besatzungsmitglieder aller
Schiffe, ausgenommen Jachten.
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(2) Niemand darf zur Beschdftigung auf einem Schiff nach Abs. 1 angeheuert
werden, der seine Eignung fiir die Arbeit auf See, fiir die er verwendet werden soll,
nicht nachgewiesen hat.

Gegenstand der drztlichen Untersuchung

§ 190. Die dirztliche Untersuchung hat nach dem Muster der Anlage 27 unter
Beriicksichtigung des Alters der untersuchten Person und der Natur der zu
leistenden Arbeit festzustellen, ob

1. die untersuchte Person nicht an einer Krankheit oder einem Gebrechen
leidet, die sich durch die Arbeit auf See verschlimmern oder sie hiefiir
ungeeignet machen oder die Gesundheit anderer Personen an Bord
gefihrden konnten;

2. das Gehor und Sehvermogen der untersuchten Person voll befriedigen und
ihr Farbenunterscheidungsvermogen fiir die zu leistenden Dienste
ausreicht.

Nachuntersuchung

§ 191. (1) Eine neuerliche drztliche Untersuchung hat stattzufinden, wenn ein
Besatzungsmitglied eine schwere Krankheit oder einen schweren Unfall erlitten
hat oder wenn er durch sein Verhalten an Bord zur Vermutung Anlaf3 gibt, daf3 sein
Hor-, Seh- oder Farbenunterscheidungsvermogen abgenommen hat; mindestens
jedoch alle fiinf Jahre.

(2) Handelt es sich bei dem Besatzungsmitglied um einen Minderjihrigen, so
hat eine Nachuntersuchung gemdf3 Abs. 1 ldngstens nach einem Jahr stattzufinden.

Inhalt des drztlichen Zeugnisses
§ 192. Uber die dirztliche Untersuchung gemdf3 § 190 ist ein Zeugnis nach dem
Muster der Anlage 27 auszustellen, das folgende Angaben zu enthalten hat:

1. Familienname, Vornamen, Geburtsdatum, Geburtsort, Hauptwohnsitz
und vorgesehene Verwendung der untersuchten Person;

2. Angaben der untersuchten Person iiber Unfille, schwere Erkrankungen,
epileptische Anfille und durchgefiihrte Impfungen,

diese Angaben sind von der untersuchten Person durch Unterschrift zu
bestdtigen,

3. die Ergebnisse der drztlichen Untersuchung gemdfs § 190;
4. Ort und Datum der drztlichen Untersuchung;
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5. Name, Anschrift und Unterschrift des untersuchenden Arztes,;
6. die Giiltigkeitsdauer des drztlichen Zeugnisses.
Giiltigkeitsdauer

§ 193. Die Giiltigkeitsdauer des drztlichen Zeugnisses betrdgt hochstens fiinf
Jahre, fiir Minderjihrige héchstens ein Jahr, gerechnet vom Zeitpunkt der
Ausstellung. Léauft die Giiltigkeitsdauer eines Zeugnisses wdhrend einer Reise ab,
so bleibt es bis zu deren Ende in Kraft.

TEIL M
Seedienstbiicher

Anwendungsbereich

§194. (1) Die Vorschriften dieses Teils gelten fiir Osterreichische
Staatsbiirger, die sich auf Schiffen, ausgenommen Jachten, verheuern.

(2) Osterreichische Staatsbiirger miissen unter der Voraussetzung des Abs. 1
mit einem Seedienstbuch versehen sein.

(3) Osterreichische Staatsbiirger, die sich auf auslindischen Seeschiffen,
ausgenommen Jachten, verheuern, konnen auf Antrag ein Seedienstbuch erhalten.
Ausstellung

§ 195. (1) Das Seedienstbuch wird vom Bundesminister fiir Verkehr nach dem
Muster der Anlage 28 ausgestellt.

(2) Der Antrag auf Ausstellung ist unter Vorlage eines Heuervertrages, eines
amtlichen Identitdtsausweises, der Geburtsurkunde, des
Staatsbiirgerschaftsnachweises, einer Meldebestdtigung sowie allfélliger
Befihigungsausweise schriftlich beim Bundesminister fiir Verkehr zu stellen.

(3) Das Seedienstbuch hat folgende Angaben zu enthalten: Geschéftszahl der

Ausstellung, Nummer des Seedienstbuches, Familienname, Vornamen,
Geburtsdatum, Geburtsort, Staatsangehorigkeit, Hauptwohnsitz,
Personsbeschreibung, Lichtbild, Unterschrift des Inhabers, allfdllige

Beféhigungsausweise sowie Ort und Datum der Ausstellung.
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TEIL M
Seedienstbiicher

Anwendungsbereich

§194. (1) Die Vorschriften dieses Teils gelten fiir &sterreichische
Staatsbiirger, die sich auf Schiffen, ausgenommen Jachten, verheuern.

(2) Osterreichische Staatsbiirger miissen unter der Voraussetzung des Abs. 1
mit einem Seedienstbuch versehen sein.

(3) Osterreichische Staatsbiirger, die sich auf auslindischen Seeschiffen,
ausgenommen Jachten, verheuern, kdnnen auf Antrag ein Seedienstbuch erhalten.

Ausstellung

§ 195. (1) Das Seedienstbuch wird vom Bundesminister fiir Verkehr nach dem
Muster der Anlage 28 ausgestellt.

(2) Der Antrag auf Ausstellung ist unter Vorlage eines Heuervertrages, eines
amtlichen Identitatsausweises, der Geburtsurkunde, des
Staatsbiirgerschaftsnachweises sowie allfélliger Befidhigungsausweise schriftlich
beim Bundesminister fiir Verkehr zu stellen.

(3) Das Seedienstbuch hat folgende Angaben zu enthalten: Geschéftszahl der

Ausstellung, Nummer des Seedienstbuches, Familienname, Vornamen,
Geburtsdatum, Geburtsort, Staatsangehorigkeit, Hauptwohnsitz,
Personsbeschreibung, Lichtbild, Unterschrift des Inhabers, allfdllige

Befdhigungsausweise sowie Ort und Datum der Ausstellung.
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Eintragungen

§196. (1) Der Kapitin eines Schiffes hat im Seedienstbuch folgende
Eintragungen vorzunehmen und durch Unterschrift und Bordstempel zu bestétigen:
1. Bei Beendigung des Dienstverhéltnisses die Art der Verwendung an Bord,
Name, GroB3e und Registerhafen des Schiffes, Name des Kapitins und der
Reederei, Ort und Datum des Dienstan- bzw. des Dienstaustrittes sowie
Fahrtgebiet des Schiffes oder die wichtigsten Héfen;

2. neu erworbene Befdhigungsausweise;
3. Anderungen des Hauptwohnsitzes.

(2) Hat sich ein osterreichischer Seemann auf einem ausldndischen Seeschiff
verheuert, so hat er dessen Kapitdn um die Vornahme der Eintragungen geméf
Abs. 1 zu ersuchen.

(3) Wenn der Kapitdn eines auslidndischen Seeschiffes dem Inhaber eines
Seedienstbuches die Eintragungen gemall Abs. 1 Z 2 und 3 verweigert, so kdnnen
diese auf Ansuchen auch vom Bundesminister fiir Verkehr eingetragen werden.

(4) Handelt es sich beim Inhaber eines Seedienstbuches um den Kapitin eines
Schiffes, so hat er die Eintragungen geméfl Abs. 1 Z 1 und 2 durch den Reeder
bestdtigen zu lassen.

Verzeichnis der Seedienstbiicher

§ 197. (1) Das Bundesministerium fiir Verkehr hat ein Verzeichnis iiber die
ausgestellten Seedienstbiicher zu fiihren.

(2) Das Verzeichnis gemily Abs. 1 ist nach Seedienstbuchnummern geordnet
und enthélt die Geschiftszahl der Ausstellung, den Hauptwohnsitz des Seemannes,
dessen Diensteigenschaft zur See und Angaben iiber Befdhigungsausweise sowie
allféllige sonstige Angaben und Bemerkungen. Das Verzeichnis enthélt aulerdem
eine alphabetisch geordnete Aufstellung der Namen der Inhaber mit zugehdriger
Seedienstbuchnummer.

Erneuerung von Seedienstbiichern

§ 198. (1) Sind sédmtliche Blatter des Seedienstbuches ausgefiillt, oder ist
dieses aus einem anderen Grunde unbrauchbar oder das darin enthaltene Lichtbild
unkenntlich geworden, so kann sein Inhaber das Seedienstbuch dem
Bundesminister fiir Verkehr zwecks Ausstellung eines neuen Seedienstbuches oder
Beglaubigung des neuen Lichtbildes vorlegen. Ist ein Seedienstbuch in Verlust

Vorgeschlagene Fassung
Eintragungen

§ 196. (1) Der Kapitdn eines Schiffes hat im Seedienstbuch folgende
Eintragungen vorzunehmen und durch Unterschrift und Bordstempel zu bestétigen:
1. Bei Beendigung des Dienstverhéltnisses die Art der Verwendung an Bord,
Name, Grofle und Registerhafen des Schiffes, Name des Kapitins und der
Reederei, Ort und Datum des Dienstan- bzw. des Dienstaustrittes sowie
Fahrtgebiet des Schiffes oder die wichtigsten Héfen;

2. neu erworbene Befiahigungsausweise;
3. Anderungen des Hauptwohnsitzes.

(2) Hat sich ein dsterreichischer Seemann auf einem auslédndischen Seeschiff
verheuert, so hat er dessen Kapitdn um die Vornahme der Eintragungen gemél
Abs. 1 zu ersuchen.

(3) Wenn der Kapitin eines auslédndischen Seeschiffes dem Inhaber eines
Seedienstbuches die Eintragungen gemall Abs. 1 Z 2 und 3 verweigert, so konnen
diese auf Ansuchen auch vom Bundesminister fiir Verkehr eingetragen werden.

(4) Handelt es sich beim Inhaber eines Seedienstbuches um den Kapitin eines
Schiffes, so hat er die Eintragungen gemil3 Abs. 1 Z 1 und 2 durch den Reeder
bestitigen zu lassen.

Verzeichnis der Seedienstbiicher

§ 197. (1) Das Bundesministerium fiir Verkehr hat ein Verzeichnis iiber die
ausgestellten Seedienstbiicher zu fiihren.

(2) Das Verzeichnis geméfl Abs. 1 ist nach Seedienstbuchnummern geordnet
und enthilt die Geschiftszahl der Ausstellung, den Hauptwohnsitz des Seemannes,
dessen Diensteigenschaft zur See und Angaben iiber Befdhigungsausweise sowie
allféllige sonstige Angaben und Bemerkungen. Das Verzeichnis enthélt aulerdem
eine alphabetisch geordnete Aufstellung der Namen der Inhaber mit zugehdriger
Seedienstbuchnummer.

Erneuerung von Seedienstbiichern

§ 198. (1) Sind sédmtliche Blitter des Seedienstbuches ausgefiillt, oder ist
dieses aus einem anderen Grunde unbrauchbar oder das darin enthaltene Lichtbild
unkenntlich geworden, so kann sein Inhaber das Seedienstbuch dem
Bundesminister fiir Verkehr zwecks Ausstellung eines neuen Seedienstbuches oder
Beglaubigung des neuen Lichtbildes vorlegen. Ist ein Seedienstbuch in Verlust
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geraten, so hat der Seemann um Ausstellung eines neuen Seedienstbuches
anzusuchen. In diesem Ansuchen ist der Verlust des bisherigen Seedienstbuches
glaubhaft zu machen.

(2) Ein gemdB Abs.1 neu ausgestelltes Seedienstbuch erhilt die
Seedienstbuchnummer der Erstausfertigung; die Zahl der Ausfertigung ist daneben
zu vermerken. Geschiftszahlen bereits ausgestellter Seedienstbiicher sowie
Angaben iiber den Grund der Neuausstellung sind vom Bundesminister fiir Verkehr
unter ,,Eintragungen und Bemerkungen* anzufiihren.

TEIL O
Inkrafttreten
§ 209. (1) Diese Verordnung tritt mit 15. April 1981 in Kraft.

(2) § 2Z 7und Teil N in der Fassung BGBI. II Nr. 169/2012 treten mit Ablauf
des Tages der Kundmachung in Kraft.

(3) § 202, § 204 und § 204a in der Fassung BGBI. II Nr. 169/2015 treten mit
Ablauf des Tages der Kundmachung in Kraft. Gleichzeitig tritt § 203 auBer Kraft.

(4) § 2 Z2 und § 200 in der Fassung der Verordnung BGBI. II Nr. 32/2019
treten mit Ablauf des Tages der Kundmachung in Kraft.

Anlage 1
$94bs. 3
Anlagen
Anlage 1
Anlage 2
$ 12 A4bs. 1

Nautische Geriite, Instrumente und Drucksachen, die stindig an Bord
mitzufiihren sind
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geraten, so hat der Seemann um Ausstellung eines neuen Seedienstbuches
anzusuchen. In diesem Ansuchen ist der Verlust des bisherigen Seedienstbuches
glaubhaft zu machen.

(2) Ein gemidB Abs.1 neu ausgestelltes Seedienstbuch erhélt die
Seedienstbuchnummer der Erstausfertigung; die Zahl der Ausfertigung ist daneben
zu vermerken. Geschéftszahlen bereits ausgestellter Seedienstbiicher sowie
Angaben iiber den Grund der Neuausstellung sind vom Bundesminister fiir Verkehr
unter ,,Eintragungen und Bemerkungen* anzufiihren.

TEIL O
Inkrafttreten
§ 209. (1) Diese Verordnung tritt mit 15. April 1981 in Kraft.

(2) § 2Z 7 und Teil N in der Fassung BGBI. II Nr. 169/2012 treten mit Ablauf
des Tages der Kundmachung in Kraft.

(3) §202, § 204 und § 204a in der Fassung BGBI. II Nr. 169/2015 treten mit
Ablauf des Tages der Kundmachung in Kraft. Gleichzeitig tritt § 203 auler Kraft.

(4) §2 Z2 und § 200 in der Fassung der Verordnung BGBI. II Nr. 32/2019
treten mit Ablauf des Tages der Kundmachung in Kraft.
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Anlagen
Anlage 2

Anlage 3
§ 12 Abs. 3

Nautische Geridte und Instrumente, die gepriift und zugelassen sein miissen

Anlagen
Anlage 3

Anlage 4
§ 43 Abs. 2
Anlagen
Anlage 4
Anlage 11
S 157 Abs. 1
Anlagen
Anlage 11
Anlage 12
§ 157 Abs. 1

Anlagen
Anlage 12
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Anlage 13
§165A4bs. 125

Tafel A: Anker, Ankerketten und Trossen von Segeljachten

Tafel B: Anker, Ankerketten und Trossen von Motorjachten

Anlagen
Anlage 13

Anlage 14
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$1654bs. 129

Installation von Blitzschutzanlagen auf Jachten

Als Blitzschutzanlage sind sdamtliche Einrichtungen iiber und unter Deck zum
gefahrlosen Auffangen und Ableiten des Blitzstromes zu verstehen.
Ausfiihrung der Blitzschutzanlage fiir:
1. Schiffe in Holz-, Kunststoff- oder Kompositbauweise
a) Auffangeinrichtungen
Bei Masten aus elektrisch nicht leitendem Material ist auf dem Masttop
als Auffangvorrichtung ein Kupferstab mit einem Mindestdurchmesser
von 8 mm vorzusehen, der den Mast um mindestens 200 mm tiberragt.
Topbeschlige aus Metall kénnen als Auffangvorrichtung verwendet
werden, wenn sie den Masttop allseitig umfassen und ihre
Materialstirke mindestens 2 mm betrdgt.
b) Hauptableitungen
Als Hauptableitungen sind Kupferleiter mit einem Mindestquerschnitt
von 35 mm? vorzusehen.
Hauptableitungen sind vorzusehen bei Metallmasten am Mastfuf3, bei
allen anderen an der Auffangvorrichtung bzw. an den Topbeschligen

sowie an allen Befestigungseinrichtungen an Deck fiir das stehende
Gut. Spannschrauben, Schikel u.d. sind elektrisch leitend zu
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tiberbriicken. Die Hauptableitungen sind moglichst geradlinig bis zum
Erdungsanschlufp  zu  verlegen.  Scharfe Kriimmungen und
Leiterschleifen sind zu vermeiden.

¢) Nebenableitungen

Alle grofleren Metallteile an Deck und unter Deck, wie Bug- und
Heckkorbe, Winden, Motoren, Getriebe, Stevenrohre,
Rudereinrichtungen, Rohrleitungen, metallene Wasch- und WC-
Becken, Metalltanks sowie die elektrische Anlage (zB Minuspol der
Batterie und/oder Schutzleiter) sind leitend mit der Blitzschutzanlage
zu verbinden. Hierfiir sind Kupferleiter mit einem Mindestquerschnitt
von 16 mm? zu verwenden.
d) Uberspannungsableiter und Trennfunkenstrecken

Wenn der direkte Anschluf3 bestimmter Gerdte oder Einrichtungen an
die geerdete Blitzschutzanlage aus betrieblichen Griinden nicht
moglich ist, so sind Uberspannungsableiter oder geschlossene
Trennfunkenstrecken zwischenzuschalten.

e) Erdungen
Haupt- und Nebenableitungen sind moglichst nahe beieinander an
einem kontrollierbaren Ort leitend zu verbinden
mit
den im Schiffsinneren zugdnglichen Bolzen eines Metallkiels oder
einer Kupferplatte oder einem gleichwertigen Metall von mindestens
0,2 m? Grope. Diese Platte muf3 so an der Auflenhaut des Schiffes
angeordnet sein, daf3 sie bei allen zu erwartenden Schiffslagen
und -bewegungen unter der Wasseroberfliche bleibt.
2. Schiffe aus Metall

Auf'Schiffen, bei denen Rumpf, Aufbauten und Mast aus Metall bestehen
ist sicherzustellen, daf3 samtliche grifieren Metallteile an Deck eine
sichere Verbindung mit dem Schiffskorper besitzen. Isolierstrecken sind
zu tiberbriicken.

Bestehen die Decksaufbauten aus einem isolierenden Material, so sind
Nebenableitungen entsprechend c¢) vorzusehen, die mit dem
Schiffskorper zu verbinden sind.

Vorgeschlagene Fassung
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Bei elektrisch nichtleitenden oder isoliert aufgestellten Masten ist
entsprechend b) zu verfahren.

. Verbindungen

Leitungsverbindungen und -anschliisse sind  korrosions- und
seewasserbestdndig, fest und zuverldssig herzustellen. Weichgelotete
Verbindungen,  Wiirgeverbindungen  und  Verbindungen  mit
Madenschrauben sowie Verbindungen aus unterschiedlichem Material,
die auf Grund von Elementenbildung zu Korrosionen fiihren, sind
unzuldssig.

. Leiterwiderstand

Der Ohmsche Widerstand zwischen Aufrangeinrichtung und Erdung
sollte 0,02 Ohm nicht iiberschreiten.

Anlage 15
$165A4bs. 374
Lenzanlagen
Anlage 15
Anlage 16
$167A4bs. 173
Rettungsringe

Bei Jachten mit einer Linge tiber Deck von mehr als 10 m wird die Anzahl der
Rettungsringe nach folgender Tafel bestimmt:

Ldinge der Jacht Anzahl der Rettungsringe
tiber Deck gemessen
bis 12,0 m 2
12,0 bis 18 m 3

tiber 18 m 4

Vorgeschlagene Fassung


http://www.ris.bka.gv.at/Dokumente/Bundesnormen/NOR12149135/189_1981__Anlage_15.pdf

Geltende Fassung Vorgeschlagene Fassung

Alle Rettungsringe miissen jederzeit schnell losgeworfen werden kénnen.

Anlage 17
$167Abs. 1 Z4

Handfeuerloscher
Anlagen
Anlage 17
Anlage 18

§1674bs. 372

Bordapotheke
Die Bordapotheke der Jachten mufs fiir die Fahrtbereiche 3 und 4 folgende
Mindestausriistung umfassen:
1. Medikamente gegen:

Blutunterdruck

Grippe und Erkdltungskrankheiten

Mund-, Rachenraum-Entziindungen
Nasen-, Ohren-Erkrankungen

Kleinere Wunden (Behandlung)
Wunddesinfektion (Jodtinkturersatz)
Schmerzzustdnde, allgemeine, krampfartige
Schlafstorungen

Unruhezustinde

Seekrankheit (Tabletten und Zipfchen)
Salbe gegen Verbrennungen

Durchfall und Verstopfung

Salbe gegen Augenbindehautentziindungen
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2. Verbandzeug und Ausriistung:

je 3 Mullbinden 5, 8 und 10 cm breit

10 sterile Mullkompressen

Hansaplast 6 und 8 cm breit

1 m Leukoplast 5 cm breit

1 m Leukovlies 5 cm breit
je 1 elastische Binde 8 und 10 cm breit, 4 m lang
Verbandschere

Gaze

Watte

Pflasterschnellverbdnde (Strips)
Verbandtuch (Dreiecktuch)

Thermometer

Sicherheitsnadeln

Verbandpdckchen verschiedener Grofien

Vorgeschlagene Fassung

Anlage 19
$172
Anlagen
Anlage 19
Anlage 20
$174
Anlagen
Anlage 20
Anlage 21

§ 176 Abs. 2
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Anlage 22
§ 176 Abs. 3
Anlagen
Anlage 22
Anlage 23
$178
Anlagen
Anlage 23
Anlage 24
$ 180
Anlagen
Anlage 24
Anlage 25
§182
Anlagen
Anlage 25
Anlage 26
§ 185 Abs. 1

Anlagen
Anlage 26
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Anlage 27
$ 190
Anlagen
Anlage 27
Anlage 28 Anlage 28

§ 195 Abs. 1 § 195 Abs. 1
Anlagen Anlagen
Anlage 28 Anlage 28

Anlage 30

zu § 200 SeeSchFVO
Internationales Zertifikat fiir die Fiihrung von Jachten

Farbe: weif3; Format: 85 mm x 54 mm

Vorderseite


http://www.ris.bka.gv.at/Dokumente/Bundesnormen/NOR12149147/189_1981__Anlage_27.pdf
http://www.ris.bka.gv.at/Dokumente/Bundesnormen/NOR12149148/189_1981__Anlage_28.pdf
http://www.ris.bka.gv.at/Dokumente/Bundesnormen/NOR12149148/189_1981__Anlage_28.pdf

Geltende Fassung Vorgeschlagene Fassung

~
INTERMATIONAL CERTIFICATE FOR OPERATORS OF PLEASURE CRAFT

REPUBLIC OF AUSTRIA
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9
10.C-3nm/C-20nm/C-200nm{C-nolimits, M/S
11. 10 m/ 24 m, less than 300 gross tonnage
12 -

13. via donau — Osterreichische Wasserstrallen-Gesellschaft m b H
14. Federal Ministry for Transport, Innovaton and Technology

15. - s

Riickseite
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INTERMATIONAL CERTIFICATE FOR OPERATORS OF FLEASURE CRAFT
(Reesolution Mo. 40 of the UNECE Working Party on Inland Water Transport)

CERTIFICAT INTERNATIONAL DE CONDUCTEUR DE BATEAU DE PLAISANCE
{Reselution MNe 40 du Groupe de travail CEE-QNU des transports par voia navigable)

Surnama of the haldar

Othear Mame(s) of the holdar

Date and place of bisth

Date of ssue

MHumber of the certificate

Photograph of the holdar

Signature of tha holdaer

Address of the holder

Mationality of the holder

Valid for: | (Inland Watars), C (Coastal Waters), M (Molorized craft), 5 (Sailing craft)
. Pleasure craft not exceeding (length, deadweight, power)
. Dnte of axpiry

. Issued by

| Authorzed by

. Condilions
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