


Praambel

Eine wesentliche verkehrspolitische Zielsetzung stellt die Sicherstellung des bestehenden
und im européischen Vergleich hohen Anteils der Schiene im gesamten Giiterverkehr in Os-
terreich dar. Dies ist insbesondere im Bereich des Umweltschutzes und der Verkehrssicher-

heit ein prioritarer Ansatzpunkt der dsterreichischen Verkehrspolitik.

Ein groRer Anteil an den in Osterreich erbrachten Schienengiiterverkehrsleistungen erfolgt
in den Produktionsformen des Einzelwagenverkehrs, des unbegleiteten Kombinierten Ver-
kehrs und der Rollenden LandstralRe. Diese Produktionsformen stehen hinsichtlich deren
Befdrderungseinheiten, Beforderungsstrukturen und Markteigenschaften im unmittelba-
ren Wettbewerb zum StraRengliterverkehr, konnen aber aufgrund der gegeniiber dem Stra-
Renglterverkehr hoheren systemimmanenten Kosten ohne &ffentliche Unterstiitzung nicht

bzw. nicht in ausreichendem AusmaR zu wettbewerbsfdhigen Preisen angeboten werden.

Um den verkehrspolitisch erwiinschten hohen Anteil des Schienenglterverkehrs am Ge-
samtverkehrsaufkommen auch hinkiinftig sicherzustellen, wurde von der Republik Oster-
reich, vertreten durch das Bundesministerium fiir Innovation, Mobilitat und Infrastruktur
(BMIMI) ein Forderungsprogramm entwickelt, welches die Wettbewerbsfahigkeit von
Schienenglterverkehrsleistungen in den Produktionsformen des Einzelwagenverkehrs, des

unbegleiteten Kombinierten Verkehrs und der Rollenden LandstraRRe unterstiitzen soll.

Angesichts der Auswirkungen der Covid-19 Pandemie auf den Schienenverkehr im An-
schluss an den Anwendungsbereich der EU-Verordnung 2020/1429 (Verordnung zur Festle-
gung von Maflinahmen fiir einen nachhaltigen Eisenbahnmarkt in Anbetracht des COVID-
19-Ausbruchs) wird von Bundesseite als weitere Férdermaoglichkeit eine Wegeentgeltforde-
rung fur Schienenverkehrsleistungen im Marktsegment ,Giterverkehr manipuliert” (2.
Saule) angeboten. Zielsetzung dieser Wegeentgeltforderung fir Schienenverkehrsleistun-
gen im Marktsegment ,Guterverkehr manipuliert” ist es, die Eisenbahnverkehrsunterneh-
men im Wettbewerb mit dem StraRengiterverkehr auch nach Auslaufen des Anwendungs-
bereichs der EU-Verordnung 2020/1429, auf deren Grundlage das Wegeentgelt in Oster-
reich im Glterverkehr ab Marz 2020 ausgesetzt war, weiterhin durch eine Wegeentgeltfor-
derung in Héhe von 100 % der Entgeltkomponenten Zugkilometerentgelt und Bruttoton-
nenkilometerentgelt des Wegeentgelts kostenmaRig zu entlasten.

Dieses Forderungsprogramm (Sonderrichtlinien fiir die Erbringung von Schienenguterver-

kehrsleistungen in bestimmten Produktionsformen in Osterreich 2023 bis 2027 sowie zur
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Gewadhrung von Forderungen flir Schienenverkehrsleistungen im Marktsegment ,Glterver-
kehr manipuliert”, fiir die in Osterreich Wegeentgelt an die OBB-Infrastruktur AG oder die
Raaberbahn AG entrichtet wird) wurde von der Kommission der Europaischen Gemein-
schaften mit Beschluss C(2022) 9935 vom 21.12.2022 genehmigt.

In Umsetzung des oben genannten Forderungsprogramms schliefen Férderungsgeber und
Forderungsnehmer fiir den Zeitraum vom 1. Januar 2026 bis 31. Dezember 2026 folgenden

privatwirtschaftlichen Vertrag:
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http://www.schig.com/da-tenschutz/







