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Pielachtunnel OBB-Infrastruktur AG
Einreichprojekt UVP PL WN3 / GB Projekte Neu- / Ausbau

1 EINLEITUNG

Die OBB-Infrastruktur AG (im Folgenden auch OBB oder Projektwerberin genannt) beabsichtigt die
Umsetzung des Vorhabens ,Pielachtunnel® auf der Bahnstrecke 10102 samt der damit in einem

notwendigen rdumlichen und sachlichen Zusammenhang stehenden Malinahmen.

Daflr ist eine Umweltvertraglichkeitspriifung nach dem 3. Abschnitt des
Umweltvertraglichkeitspriifungsgesetzes (UVP-G 2000) fir BundesstraRen und Hochleistungsstrecken

durchzufihren.

Gemal § 5 Abs. 1 UVP-G 2000 hat die Projektwerberin mit dem Genehmigungsantrag und den nach den
Verwaltungsvorschriften fir die Genehmigung des Vorhabens erforderlichen Unterlagen eine

Umweltvertraglichkeitserklarung (UVE) bei der UVP-Behdrde einzubringen.
Gemal § 6 UVP-G enthalt die UVE insbesondere:
e eine Beschreibung des Vorhabens nach Standort, Art und Umfang:

o die Beschreibung der physischen Merkmale einschliellich allfallig erforderlicher
Abbrucharbeiten sowie des Bedarfs an Flachen und Boden wahrend des Baus und

Betriebs,

o der wichtigsten Merkmale wahrend des Betriebs (z.B. der Produktions- und

Verarbeitungsprozesse),
o  Artund Menge der zu erwartenden Rickstdande und Emissionen,
o die durch das Vorhaben entstehende Immissionszunahme,
o ein Klima- und Energiekonzept,

o eine Darstellung der Anfalligkeit fur Risiken schwerer Unfélle oder von Naturkatastrophen

sowie gegenuber Klimawandelfolgen,
o ein Bodenschutzkonzept

e eine Beschreibung der anderen gepriften realistischen Ldsungsmdoglichkeiten und der

Nullvariante;
e eine Beschreibung der voraussichtlich vom Vorhaben erheblich beeintrachtigten Umwelt;
e eine Beschreibung der voraussichtlichen erheblichen Auswirkungen auf die Umwelt;

e eine Beschreibung der zur Ermittlung der Umweltauswirkungen angewandten Methoden;

Beitl ZT GmbH Umweltvertraglichkeitserklarung (UVE) - Bericht Seite 7
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e eine Beschreibung der MaRnahmen, die wesentlichen nachteiligen Auswirkungen entgegenwirken

sollen;
e sowie eine allgemein verstandliche Zusammenfassung der vorgenannten Informationen.
e Referenzangaben zu den Quellen und allfallige Schwierigkeiten
e Hinweis auf Durchflihrung einer strategischen Umweltprifung (SUP)

Aufgabe der Umweltvertraglichkeitspriifung ist es, unter Beteiligung der Offentlichkeit auf fachlicher

Grundlage die unmittelbaren und mittelbaren Auswirkungen auf
e Menschen,
e Biologische Vielfalt, einschlieBlich Tiere, Pflanzen und deren Lebensrdume
e Flache und Boden,
e Wasser,
e Luft und Klima,

e Landschaft,

Sach- und Kulturglter
festzustellen, zu beschreiben und zu bewerten.

Weiters sind MalRhahmen zu prifen, durch die erhebliche, schadliche, beldstigende oder belastende
Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt verhindert oder verringert bzw. giinstige Auswirkungen des

Vorhabens vergréfRert werden.

In gegenstandlichem Dokument ,Umweltvertraglichkeitserklarung - Bericht® werden die Ergebnisse,
Untersuchungen und Bewertungen samtlicher umweltrelevanter Themen zusammengefasst und die
wesentlichen Aussagen dargestellt. Entsprechend dem Wesen einer Zusammenfassung sind hier die
Inhalte aus den Fachberichten zu Wirkfaktoren und Schutzgitern verkirzt dargestellt und auf wesentliche

Kernaussagen reduziert.

Fir eine detaillierte Herleitung samtlicher Aussagen zu den einzelnen Themen sind die jeweiligen
Fachberichte heranziehen, die durch die komprimierte Darstellung im ggst. Bericht nicht vollinhaltlich

ersetzt werden kdnnen.

Beitl ZT GmbH Umweltvertraglichkeitserklarung (UVE) - Bericht Seite 8
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2 FACHBEARBEITUNGEN

Folgendes Planungsteam ist an der Erstellung des Einreichprojektes zum Vorhaben ,Pielachtunnel®

beteiligt:

Projektwerber

OBB-Infrastruktur AG

Generalplaner (Strecke, Tunnel, BIM)

ARGE PG-PIT (Geoconsult, FCP, ISP)

Streckenplanung / Strallenplanung /
Objektplanung

ISP ZT GmbH
FCP Fritsch, Chiari & Partner ZT GmbH

Tunnelplanung — Geschlossene Bauweise

Geoconsult ZT GmbH

Tunnelplanung — Offene Bauweise

FCP Fritsch, Chiari & Partner ZT GmbH

Eisenbahnsicherungstechnik

OBB-Infrastruktur AG

Fahrleitungsplanung

OBB-Infrastruktur AG

Fernmeldetechnik

OBB-Infrastruktur AG

Betriebskonzept und Eisenbahnverkehr

OBB-Infrastruktur AG

Koordination Umwelt,
Umweltvertraglichkeitserklarung - Bericht

Beitl Ziviltechniker GmbH

Schalltechnik

TAS SV GmbH

Elektromagnetische Felder, Erschitterungen

iC consulenten Ziviltechniker GesmbH

Luftschadstoffe, Klima, Klima- und
Energiekonzept

Laboratorium fir Umweltanalytik

Siedlungsraum, Flache und Boden, Orts- und
Landschaftsbild inkl. Erholungswert der
Landschaft, Sach- und Kulturguter

Beitl ZT GmbH

Biologische Vielfalt

Kofler Umweltmanagement ZT GmbH

Oberflachenwasser

DonauConsult Ingenieurbiiro GmbH

Geologie und Grundwasser (freie Strecke)

BGG Consult Dr. Peter Waibel ZT-GmbH

Geologie und Grundwasser (Tunnel)

Forstinger + Stadlmann ZT GmbH

Bodenchemie, Abfallwirtschaft

ESW Consulting Wruss ZT Gmbh

Verkehrsuntersuchung

arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.

Archaologische Prospektion

Novetus GmbH

Beitl ZT GmbH
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3 BESCHREIBUNG DES VORHABENS NACH
STANDORT, ART UND UMFANG

3.1 ART DES VORHABENS

Das gegenstandliche Vorhaben sieht die Anderung einer Eisenbahn-Fernverkehrsstrecke, im Wesentlichen
durch die Errichtung eines rund 390 m langen Tunnels, den sogenannten Pielchtunnel, als Ersatz fiir den

bestehenden Wachbergtunnel | vor.

3.2 STANDORT

3.21 Allgemein

Das gegenstandliche Vorhaben ,Pielachtunnel* befindet sich im Bundesland Niederdsterreich auf der
sogenannten ,alten Weststrecke” und ist Teil der Hochgeschwindigkeits-Eisenbahnachse Paris — Stral3burg
— Stuttgart — Wien — Bratislava im transeuropaischen Verkehrsnetz (TEN-V), welchem eine besondere

strategische Bedeutung zukommt.
Standortgemeinde fiir das Vorhaben im politischen Bezirk Melk ist die Stadtgemeinde Melk.

Der Streckenabschnitt St. Poélten — Attnang/Puchheim wurde durch die 1. Hochleistungsstrecken-
Verordnung zu einer Hochleistungsstrecke im Sinne des Hochleistungsstreckengesetzes (HIG) erklart,
wodurch der Strecke ebenfalls eine ,besondere Bedeutung fur einen leistungsfahigen Verkehr mit

internationalen Verbindungen oder fur den Nahverkehr* (§ 1 Abs. 1 HIG) zukommt.
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Abbildung 1: Schematische Darstellung Lage Vorhaben (© OBB-Infrastruktur AG, 2021).
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3.2.2 Naturschutzfachliche Schutzgebiete im Umfeld

In den nachfolgenden Abbildungen sind das Vorhaben und seine Lage zu Schutzgebieten geman

Niederdsterreichischem Naturschutzgesetz dargestelit.

Das Vorhaben selbst berlhrt direkt keine Europaschutz- und Naturschutzgebiete oder Naturdenkmaler.
Das Vorhaben liegt jedoch tw. in einem ausdehnten Landschaftsschutzgebiet (Landschaftsschutzgebiet

Wachau und Umgebung).

Folgende Europaschutzgebiete (Natura 2000 Gebiete) befinden sich im Umfeld des Vorhabens (kirzeste

Entfernung mindestens rund 75 m):
e Vogelschutzgebiet Pielachtal (AT1219V00)

e Fauna-Flora-Habitat (FFH)-Gebiet Niederdsterreichische Alpenvorlandflisse (AT1219000)

Abbildung 2: Lage des Vorhabens und nahegelegener Europaschutzgebiete im Raum, Darstellung des Vorhabens in Rot, Darstellung
der Europaschutzgebiete in Lila (Quelle: Land NO, NO Atlas, 2025, eigene Bearbeitung)

Das Naturschutzgebiet Pielach-Ofenloch-Neubauer Au gem. § 11 NO NSchG 2000 (Nr. 51) befindet sich
hinsichtlich verschiedener Fachgebeite tw. innerhalb des Untersuchungsraumes, wird aber durch dieses

nicht unmittelbar berihrt (vgl. nachfolgende Abbildung). Die Entfernung betragt mindestens rund 250 m.

Beitl ZT GmbH Umweltvertraglichkeitserklarung (UVE) - Bericht Seite 11
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Abbildung 3: Lage des Vorhabens im Nahbereich des Naturschutzgebietes Pielach-Ofenloch-Neubauer Au, Darstellung des
Vorhabens in Rot (Quelle: Land NO, NO Atlas, 2025, eigene Bearbeitung)

Das Vorhaben befindet sich am stidlichen Rand des Landschaftsschutzgebietes Wachau und Umgebung
gem. § 8 NO Naturschutzgesetz 2000 (siehe Abbildung 4).

Abbildung 4: Lage des Voorhabens im Landschaftsschutzgebiet Wachau und Umgebung; links: gesamtes Landschaftsschutzgebiet;
rechts Ausschnitt und Darstellung des Vorhabens in Rot (Quelle: Land NO, NO Atlas, 2025, eigene Bearbeitung)

3.3 BESTAND UND VORHABENSBEGRUNDUNG

Das gegenwartig relevante Vorhaben befindet sich auf der Rahmenplanstrecke 003 St. Pélten Hbf bis Linz
Hbf im Streckenabschnitt Knoten Rohr bis Bahnhof Pdchlarn (Streckennummer 10102 — alte Weststrecke).
Das Vorhaben beginnt bei km 82+045, wo die bestehende Bahntrasse auf einem ca. 12 m hohen

Bahndamm parallel zur Wiener StraBe B 1 verlauft. Nach einem scharfen Linksbogen mit einem

Beitl ZT GmbH Umweltvertraglichkeitserklarung (UVE) - Bericht Seite 12
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Mindestradius von 525 m und einer Uberhéhung von max. 145 mm unterfahrt die Trasse in Folge den
Wachberg annahernd in gerader Linienfihrung Richtung West-Nord-West im sogenannten
Wachbergtunnel | (Bahn km 82+434 bis Bahn km 82+725). Von Vorhabensbeginn bis km 83+100 steigt die
Nivellette in Stationierungsrichtung, d. h. Richtung Melk, mit ca. 4 Promille. Ab km 83+100 verlauft die
Trasse entlang des sudlich der Bahn gelegenen Weierbaches annahernd eben bzw. mit einem minimalen

Gefalle von ca. 0,1 Promille.

Auf der Westseite des Wachbergtunnels befindet sich im Bestand, noérdlich der Trasse, eine
Larmschutzwand, die sich durch das Ortsgebiet von Melk erstreckt. Entlang der Bestandesstrecke befinden
sich weder Bahnbegleitwege noch Technikstationen, Gewasserschutzanlagen oder ausgewiesene Vor-

bzw. Rettungsplatze.

Der 291 m lange Wachbergtunnel | ist als zweigleisiger gemauerter Tunnel mit hufeisenférmigem
Querschnitt ausgefiihrt. Der Gleisabstand im Tunnel betragt 4,00 m, die Hohe Uber Schienenoberkante
(SOK) bis zu den Firsten in Bahnachse 6,45 m bis 6,85 m, die gro3te Breite 8,50 m.

Der Tunnel wurde im Jahr 1856 errichtet und weist bereits umfangreiche Schaden am Ziegel- und
Natursteinmauerwerk auf. Die Ursache der Schaden im Ziegelmauerwerk liegt primar in der

Durchfeuchtung. Zur Zeit der Errichtung des Tunnels war bei Tunneln keine Abdichtung tblich.

Aufgrund des Alters und des Zustandes des bestehenden Wachbergtunnels | ist zur Aufrechterhaltung der
Betriebssicherheit einerseits eine Verdichtung der Inspektionsintervalle erforderlich, andererseits sind bzw.
waren zum Teil sehr umfangreiche InstandsetzungsmalRhahmen durchzufiihren. Die Folge waren

vermehrte Gleis- bzw. Streckensperren in den kommenden Jahren.

Nach derzeitigem Wissensstand wird spatestens im Jahr 2030 eine umfangreiche Ertlichtigung des
Gesamtbauwerkes erforderlich werden. Dies bedeutet neben hohen Kosten wiederum eine starke
Einschrankung der Anlagenverfligbarkeit mit mehrmonatigen Voll- und Teilsperren. Das erforderliche
Lichtraumprofil LPR 1 (Vorgabe gem. Netzentwicklungsplan bzw. Streckenentwicklungsplan der OBB) ist
im bestehenden Wachbergtunnel | nicht fahrbar und kann durch Ertichtigungsmafinahmen allein auch
nicht hergestellt werden, der Streckenabschnitt entspricht nicht den Anforderungen des TEN Netzes. Im
Zuge der operativen Infrastrukturentwicklung ist eine Neuerrichtung des Tunnels als beste Variante

bewertet worden.

3.4 DAS VORHABEN IN DER BETRIEBSPHASE

3.41 Allgemein

Das Vorhaben sieht im Wesentlichen die Errichtung eines neuen Tunnels mit der Bezeichnung
Pielachtunnel nérdlich des Wochbergtunnels | als Ersatz fir diesen sowie die anschliefiende Verfiillung

des Wachbergtunnels | vor.

Beitl ZT GmbH Umweltvertraglichkeitserklarung (UVE) - Bericht Seite 13
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Die Trassenlage wurde so gewahlt, dass sie sich mdglichst nahe am Bestand befindet, aber mit
ausreichendem Abstand, sodass der neue Tunnel unter Aufrechterhaltung des Bahnbetriebs im
Bestandstunnel und ohne Gefahrdung desselben hergestellt werden kann. Aus diesen
Rahmenbedingungen ergab sich ein minimaler Abstand des Pielachtunnels vom Wachbergtunnel | im
Bereich der Ostportale von rd. 30 m, der maximale Abstand der Tunnelachsen voneinander betragt ca.
50 m.

Die Neubaustrecke schwenkt ab ca. km 82+200 (Unterfihrung zum Bergbaugebiet) durch VergréRerung
des bestehenden Linksbogens nach rechts ab. Die Verschwenkung nach rechts erfordert ab km 82+240

eine Verbreiterung des bestehenden Bahndammes zur Wiener Strale B 1 hin.

Die bestehende Eisenbahnbriicke bei km 82+194 (ber die Zufahrt zum Bergbaugebiet Thir bleibt im
Bestand erhalten und muss nicht verbreitert werden. In diesem Bereich, in dem die Neubaustrecke noch
bestandsnah geflihrt wird, wird der Gleiskdrper durch Sockelbretter gestiitzt, die auf Rammpfahlen fundiert

sind.

Beim Tunnelbauwerk handelt es sich um einen neuen einrdéhrigen, zweigleisigen Tunnel, wobei der
Kernbereich in bergmannischer Bauweise hergestellt wird und die Portalbereiche in offener Bauweise
errichtet werden (Tunnelldnge L = 390 m). Des Weiteren ist eine Umsetzung von Zufahrtsmoglichkeiten zur
Selbst- und Fremdrettung fir den Ereignisfall im Tunnel erforderlich. Im Bereich der Verschwenkung der

Bahntrasse ist eine Neuerrichtung des Unter- und Oberbaus erforderlich.

Zusatzlich zur Neuerrichtung des Pielachtunnels ist die Herstellung von Entw&sserungsanlagen
(Bahngraben, Drainagen, Storfall-, je Portal ein Absetz- und Versickerungsbecken), die Erneuerung der
Sicherungsanlagen, der Telekommunikationsanlagen und der elektrischen Anlagen sowie eine neue

Oberleitung (inkl. Spitzenleitung im offenen Bereich, Stromschiene im Tunnel) vorgesehen.

Technikstationen beim Ost- und Westportal (bei ca. km 82+415 und 82+880), fur die erforderlichen
technischen Raume der Leit- und Sicherungstechnik (LS — nur im Westbereich), Telekom (TK), der
allgemeinen Stromversorgung und Mobilfunk sind ebenfalls geplant. Auch Funkmasten fir den Zugfunk

GSM-R werden im Bereich der neuen Technikstationen errichtet.

Die Errichtung von schallabsorbierenden Larmschutzwanden beziehungsweise eines Larmschutzdammes

sind im Westabschnitt der Freien Strecke notwendig.

Durch die Errichtung des Pielachtunnels als Ersatz fir den bestehenden Wachbergtunnel | kdnnen u.a.

zahlreiche betriebliche Ziele bzw. Vorteile erreicht werden, wie z. B.:
e Erhéhung der Streckengeschwindigkeit von 110 km/h auf 120 km/h

e Erhdéhung der Streckenverfligbarkeit

Beitl ZT GmbH Umweltvertraglichkeitserklarung (UVE) - Bericht Seite 14
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e Herstellung von Interoperabilitat
o Herstellung der Sicherheitsrdume gem. EisbAV
e Herstellung des erforderlichen Lichtraumprofils LPR 1 und der Streckenklasse E5

Der Neubau des Pielachtunnels erfolgt unabhangig vom Betrieb auf der Strecke 10102 und unter mdglichst

geringer Beeinflussung der Strecke 13001.

3.4.2 Trassierungsparameter

Folgende Trassierungsparameter werden im Vorhaben eingehalten:
e Geschwindigkeit: Vmax = 120 km/h
¢ Minimaler Bogenradius von 989,000 m
e Maximale Uberhéhung von 75 mm
e Maximale Langsneigung 4,00 Promille

e Gleisabstand: Freilandbereich = 4,00 m / Tunnel = 4,70 m

343 Beschreibung der Trasse in Grund- und Aufriss

Das Gleis 1 verlauft bis km 82+184 gerade und geht dann, im Vergleich zum Bestand, in einen deutlich
flacheren Linksbogen (iber. Dieser weist einen Radius von 889,000 m und eine Uberhéhung von 75 mm
auf und reicht bis auf Hohe des Westportals des Bestandstunnels. Uber einen Rechtsbogen mit
1.154,700 m Radius und 55 mm Uberhéhung wird bei km 83+175 die bestehende gerade Bahntrasse
erreicht. Das Gleis 2 schwenkt am Projektanfang sehr flach geringfiigig nach rechts (Radius 20.000 m), um
den gegenseitigen Gleisachsabstand so weit zu erhéhen, dass er im neuen Pielachtunnel das erforderliche
MaR von 4,70 m gemaR aktuellem OBB-Regelwerk erreicht (dieser Abstand der beiden Gleise voneinander
erleichtert die Instandhaltungstatigkeiten im Tunnel). Ansonsten verlauft das Gleis 2 konzentrisch zum
Gleis 1. Am Ende des Rechtsbogens erfolgt der Ubergang auf den bestehenden Gleisachsabstand von
4,00 m.

Die Bahntrasse steigt in Kilometrierungsrichtung, analog zum Bestand, mit einer Langsneigung von 2 - 4
Promille Richtung Salzburg an. Ca. 100 m nach dem Westportal des Pielachtunnels fallt die LAngsneigung
auf rd. 0,5 Promille, bevor bei km 83+111 ein Hochpunkt erreicht wird. Ab dem Hochpunkt fallt die

Bahntrasse Richtung Salzburg mit 0,6 Promille.

344 Konstruktiver Aufbau der Eisenbahntrasse (Ober- und Unterbau)

Der Oberbau der Streckengleise besteht aus 50 cm Gleisschotter der Kérnung I. Als Gleiskdrper gelangen

lickenlos verschweil’te Gleise mit Schienen der Bauform 60E1 auf besohlten Betonschwellen zur
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Ausfiihrung (im Tunnel werden wegen des reduzierten Abstandes zum Randweg L17 Betonschwellen

ausgefihrt).

Im Tunnelbereich, in welchem der Oberbau direkt auf dem Sohlbeton aufliegt, werden zwischen Schotter

und Beton Unterschottermatten angeordnet.
Der Unterbau besteht aus:
e 10 cm obere Tragschicht (in der Regel als ungebundene Planumsschutzschicht ausgefiihrt)

e 30 cm Frostschutzschicht mit Bodenauswechslung bzw. Untergrundstabilisierungen nach Bedarf

3.4.5 Ubersicht iiber Objekte

Tabelle 1: Objektliste
Objekt-Nr. Objekt Anmerkungen
1.2 Tunnel: offene Bauweise (OBW) Ost L=40m
1.3 Technikstation Ost Nettoraumflache = 48 m?
- _ N : N
14 Versickerungsbecken Ost Fass.ungsvermotqen 110 m?® Absetzteil (Storfallbecken) /
Versickerungsteil > 309 m?
2 Tunnel: geschlossene Bauweise (GBW) | Lange = 320 m
3.1 Tunnel: OBW West L=30m
3.2 Technikstation West Nettoraumflache = 83 m?
- _ N . - .
33 Versickerungsbecken West Fassungsvermdgen = 110 m® Absetzteil / Versickerungsteil
>217 m?
3.4 Larmschutzwand West Oberkante 3,0 m Uber SOK, Lange = 162 m

*) Bestand, ohne Eingriff im Zuge des Vorhabens

3.4.6 Tunnel

Der Pielachtunnel wird als einrdhriger, zweigleisiger Eisenbahntunnel ausgefuhrt und besitzt in seinem
Endzustand eine Lange von rund 390 m. Aufgrund der Lange des Tunnels sind keine Notausgange wie

Rettungsstollen oder Querschlage erforderlich und geplant:
e Offene Bauweise Ost; L =40 m
e Offene Bauweise West; L =30 m
e Geschlossene Bauweise; L = 320 m

Die Querschnittsgestaltung im Tunnel richtet sich nach dem Einheits-Lichtraumprofii LRP 1. Der
Regelgleisabstand im Tunnel betragt 4,7 m. Des Weiteren wird die Oberleitung im Tunnel als

Deckenstromschiene ausgefiuhrt werden.
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3.4.7 Hochbauten

Beim Ostportal des Pielachtunnels wird die Technikstation Ost mit drei Rdumen und einer Nettoraumflache
von rund 48 m? errichtet. Beim Westportal des Pielachtunnels wird die Technikstation West mit vier Raumen
und einer Nettoraumflache von rund 83 m? errichtet. Im Erdgeschoss befinden sich je nach Nutzung jeweils
Anlagenraume fir Telekommunikation mit 18 m?, fir Handynetzbetreiber mit 15 m? bzw. ein Traforaum mit
15 m2 In der Technikstation West befindet sich zudem ein Traforaum mit 35m?. Die eingeschossigen
Neubaue besitzen jeweils einen 90 cm hohen Doppelboden. Alle Raume werden direkt ins Freie

erschlossen. Es handelt sich um Raume, in denen kein standiger Arbeitsplatz eingerichtet ist.

348 Entwasserungsmafnahmen

Freie Strecke Abschnitt Ost

Die Entwasserung entlang der freien Strecke 0Ostlich des Pielachtunnels (Einschnittsbereich) erfolgt
groRteils Uber offene Bahngraben. Diese werden Uber eine Rohrquerung bei km 82+400 zusammengefasst
und danach entlang des Zufahrtsweges zum Absetz- und Versickerungsbecken bei km 82+220 geleitet. Im

Dammbereich erfolgt die Ableitung der Niederschlagswasser Uber die Bahnbdschung.

Die Ableitung der Storfallwasser aus dem Tunnel erfolgt Gber ein geschlossenes Rohrsystem ins
Absetzbecken bei km 82+220, welches auch als Stérfallbecken fungiert und dicht ausgefuhrt ist. Im
Ereignisfall wird das Storfall-/Absetzbecken vom Versickerungsbecken getrennt und anschliefend

fachgerecht entleert.

Freie Strecke Abschnitt West

Die Entwasserung entlang der freien Strecke westlich des Pielachtunnels (Einschnittsbereich) erfolgt
ebenfalls Uber offene Bahngraben. Uber diese werden die Niederschlagswasser direkt bzw. tber die
Rohrquerung bei km 82+870 ins Absetzbecken geleitet. Von dort gelangen sie Uber einen Kiesfilterdamm
ins Versitzbecken bei km 82+850, wo sie versickert werden. Im Westbereich ab km 83+000 werden die

Bahnwasser wegen der geringen Langsneigung Uber humusierte Mulden zur Versickerung gebracht.
Becken

Die Ausgestaltung der Absetz- und Versickerungsbecken erfolgt gemaR OBB-Regelwerk 09.04.
»Gestaltung und Dimensionierung von Entwasserungsanlagen®. Es erfolgt keine direkte Einleitung von

Bahnwassern in die Vorflut oder in Kanale.

Unmittelbar nach der Einmindung des Zulaufrohres wird ein Absetzbecken vorgeschalten. Dieses ist dicht
ausgefihrt (z. B. mineralische Dichtschicht). Von dort aus gelangt das Wasser uber einen Kiesfilterdamm

mit einer Absperreinrichtung in das humusierte Versitzbecken.

e Versickerungsbecken Ost Absetzteil: 110 m3, Versickerungsteil: 309 m?
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e Versickerungsbecken West: Absetzteil: 110 m?, Versickerungsteil: 217 m?

349 StraRenbauliche Anlagen

Im gesamten Vorhabensgebiet gibt es keine offentlichen Stralen und Wege, welche vom Vorhaben

betroffen sind.

Im Zuge der Neuerrichtung des Pielachtunnels werden sowohl Tunnelvorplatze als auch Technikstationen
in den beiden Portalbereichen errichtet. Diese werden mit Hilfe eines Begleitweges an das o6ffentliche

Verkehrsnetz angebunden.

Instandhaltungszufahrten werden gemaR OBB Regelplanung mit einer 20 cm méchtigen ungebundenen
Tragschichte ausgefihrt. Die Zufahrt zum Ostportal, tUber die UnterfiUhrung Thir, wird im flachen
Zufahrtsabschnitt mit einer ungebundenen Tragschicht ausgefiihrt, im steileren Streckenabschnitt wird die
Zufahrt bituminds befestigt. Die Zufahrt zum Westportal wird zur Ganze mit einer unbefestigten Tragschicht

ausgefihrt.

Die Befestigung der Tunnelvorplatze erfolgt bituminds. Fir die Parkplatze im Nahbereich der Technikstation

West ist eine Befestigung mittels Rasengittersteinen vorgesehen.

3.4.10 LarmschutzmafRnahmen

Die bestehende Larmschutzwand westlich des Pielachtunnels rechts der Bahn wird bis Vorhabens-km
83+150 abgetragen und entlang der neuen Gleisachse ab Vorhabens-km 82+988 mit einer Héhe von 3 m
Uber Schienenoberkante neu errichtet. Zusatzlich wird zwischen neuer Bahntrasse und Sandweg ein

Larmschutzdamm im Bereich von ca. Vorhabens-km 82+900 bis ca. km 83+075 rechts der Bahn errichtet.

3.411  Abfalle in der Betriebsphase

Die ordnungsgemafe Einhaltung des Abfallwirtschaftskonzeptes wird gemaR Abfallwirtschaftskonzept der

OBB von einer Fachperson am Standort (iberwacht.

Das Abfallwirtschaftskonzept verpflichtet sich der Abfallvermeidung und, so diese nicht mdglich ist, der

ressourcenschonenden Verwertung.

Erwartungsgemal fallen durch die Wartung der Bahnanlage Gleisschottermaterialien und bei der

Auswuchsreduktion Griinschnitte an.
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3.5 DAS VORHABEN IN DER BAUPHASE

3.51 Bauabschnitte

Es wurden die nachfolgend dargestellten sieben Bauabschnitte definiert:

Tabelle 2: Bauabschnitte

Abschnitt Bereich Ortliche Gliederung

Abschnitt 1 Anfang km 82+045 - km 82+291 bestandsnahe freie Strecke Bereich Ost

Abschnitt 2 km 82+291 - 82+473 freie Strecke, Technikstation Ost und offene
Bauweise Ost

Abschnitt 3 km 82+473 - 82+793 bergméannischer Tunnel

Abschnitt 4 km 82+793 - 82+900 freie Strecke, Technikstation West und
offene Bauweise West

Abschnitt 5 km 82+900 - 83+037 Strecke West

Abschnitt 6 km 83+037 - Ende km 83+265 bestandsnahe freie Strecke Bereich West

Abschnitt 7 Grundflache der Fa. Quarzwerke Osterreich Flache zeitweiliger Lagerung (West)

3.5.2 Baudauer und Bauablauf

In Summe wurde eine Bauzeit von 22 Monaten veranschlagt. Die nachfolgende Tabelle zeigt einen

Uberblick (iber den Bauablauf mit den dazugehdrigen Bauphasen, betrieblichen Randbedingungen und

BaumalRnahmen.
Tabelle 3: Bauablauf
Bauphase E::-(Iﬁot::;:z]ungen BaumafBnahmen
Bauphase 1 Bestandsstrecke in Baustelleneinrichtung
(Baumonate 1 bis 17) Betrieb Gelandeabtrag und Einschnittssicherung im Bereich der offenen
Bauweisen
Tunnelvortrieb in geschlossener Bauweise (von Westen aus)
Larmschutzdamm im Westen, Dammverbreiterung im Osten
Tunnelinnenschale
Tunnel in offener Bauweise (zuerst Ost, dann West)
Technikstationen und Kabelwege
Innenausbau Tunnel (inkl. Stromschienen und Vorschotterung)
Gleisunterbau inkl. anteiliger Entwasserung im offenen Bereich
(erst Ost, dann West)
Schallschutzmalnahmen, Oberleitungsmaste, Verkabelungen,
Vorschotterung
VorbereitungsmalRnahmen fiur die Gleisumlegung
Bauphase 2 Gleis 1 in Betrieb, Abtrag Oberleitung und Gleisrost Gleis 2 (gleisgebunden)
(Baumonat 18) Gleis 2 gesperrt Unterbau Anschlussbereiche Ost und West samt
Fahrleitungsmasten und Verkabelung
Oberbauarbeiten fiir Gleis 2 durchgehend und fiir Gleis 1 im
Tunnel
Oberleitung Gleis 2 in den Freibereichen, Restverkabelung,
Abnahmen
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Betriebliche

Randbedingungen SR

Bauphase

Inbetriebnahme Gleis 2 ,Neu“ und Tunnel

Bauphase 3 gle@s 2 in Betrieb, Abtrag Oberleitung und Gleisrost Gleis 1 (gleisgebunden)
(Baumonat 19) leis 1 gesperrt Unterbau Anschlussbereiche Ost und West samt
Fahrleitungsmasten

Oberbauarbeiten flir Gleis 1 aulerhalb des Tunnels
Oberleitung Gleis 1 in den Freibereichen, Restverkabelung,

Abnahmen

Inbetriebnahme Gleis 1 ,Neu®
Bauphase 4 (Baumonate | Neue Strecke Ziehen der Kanaldielen in den Anschlussbereichen
20 bis 22) zweigleisig in Betrieb | (Nachtarbeit)

Fertigstellung Rettungsplatze und Zufahrten

Zufahrtsbereiche zu den Bestandsportalen und Sanierung

Verfillung Bestandstunnel

Restarbeiten, Baustellenrdumung

3.5.2.1 Baustelleneinrichtungsflachen und Flachen zeitweiliger Lagerung

Die Baustelleneinrichtungsflache (BE-Flache) ,Haupt-BE Quarzwerke® ist neben dem Betriebsgelande der
Fa. Quarzwerke Osterreich AG siidlich des unmittelbaren Baufelds im Westbereich angeordnet (KG
Schrattenbruck). Die Lage der Haupt-BE Quarzwerke kann der Einlage B.4.1.2 entnommen werden. Diese
Flache ist bereits als Betriebs-Erweiterungsgebiet gewidmet und wird als Baustelleneinrichtungsflache fir
das Bauvorhaben der OBB zur Verfiigung gestellt. Die BE-Fl&che ist tiber die WachbergstraRe (6ffentliche

Stral’e) und Uber eine

Bergbaustralle an das Baufeld angebunden. Die Flache betragt etwa 2 ha, die zum Teil befestigt und zum
Teil unbefestigt ausgestaltet wird. Ein grolRer Teil dieser Flache ist als Zwischenlager fir Oberboden

vorgesehen.

Ein Teilbereich kann als Zwischenlagerflache von Baurestmassen herangezogen werden (ca. 2000 m?
Flache, Aufbau gem. Typ 3 BRV Merkblatt ,Zwischenlager fur Baurestmassen® oder Aufstellen von
Mulden). Die Haupt-BE Quarzwerke umfasst Platz fir Bdroflachen und Tagesunterkinfte, zugehorige
Parkplatze, Lagerflachen und Freiflachen fur die Schalungs- und Bewehrungsherstellung, einen
Gerateabstellplatz, eine Werkstatt mit Werkstattvorplatz, Platze zum Tanken und Waschen der Fahrzeuge

und Maschinen und den zugehérigen Olabscheider.
Weitere kleinere BE-Flachen sind:

e BE Westportal: Diese BE-Flache mit einer Grofte von ca. 0,21 ha st fir die Lagerung von
Baumaterialien und -stoffen sowie Werkzeug vorgesehen, welche laufend im Zuge des
Tunnelvortriebes bendtigt werden. Die BE Westportal ist im nordlichen Bereich des

Westabschnittes als Teil des Baufelds in der Nahe des Sandwegs situiert (siehe Einlage B.4.1.2).
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e BE Ostportal: Diese BE-Flache mit einer Grofie von ca. 0,13 ha dient als Lagerort fiir Gegenstande,
welche im Zuge der Dammverbreiterung Ost, Errichtung der offenen Bauweise und der
Gleisumlegung bendtigt werden. Die BE Ostportal ist im 6stlichen Bereich des Baufeldes in der
Nahe des DammfuBes des Bahndammes und der Wiener Strale B1 situiert (siehe
Einlage B.4.1.2).

e BE Thir: Diese BE-Flache im ¢stlichen Bereich des Baufeldes mit einer GréRe von ca. 0,09 ha
dient als zweitweilige Lagerfliche wahrend der Errichtung des dortigen Absetz- und

Versickerungsbeckens und des Vorplatzes Tunnel Ost.

Die Hauptflache fir die zeitweilige Lagerung (ZWL West) befindet sich am Wachberg in der KG Spielberg.

3.5.2.2 Errichtung des Tunnels

Tunnel in geschlossener Bauweise

Der Tunnelabschnitt in geschlossener Bauweise wird als zweischalige, druckwasserhaltende Réhre nach
den Grundséatzen der Neuen Osterreichischen Tunnelbaumethode (NOT) errichtet. Der zweischalige
Ausbau besteht aus einer Au3enschale mit bewehrtem Spritzbeton und einer Ortbetoninnenschale (WDI).
Die Ausbildung der Sohle erfolgt aufgrund geotechnischer Erfordernisse mit Sohlgewélbe. Der Vortrieb
erfolgt aufgrund der Untergrundverhaltnisse (Quarzsand) voraussichtlich maschinell (z.B. mit Bagger). Nur

in Ausnahmefallen kann es aufgrund von Konkretionen im Melker Sand zu Sprengvortrieb kommen.

Tunnel in offener Bauweise

Die Tunnelabschnitte in offener Bauweise werden, beim Ostportal Gber eine Ladnge von 40 m und beim
Westportal Gber eine Lange von 30 m in offener Bauweise als einschaliger Tunnel im System “WeilRe
Wanne” errichtet. Hierfur wird tGber die Lange der jeweiligen offenen Bauweisen ein Geldndeeinschnitt mit
einer Neigung 5:1 (vertikal:horizontal), gesichert mit Spritzbeton und Bodennagel, als temporare

Baumalnahme hergestellt.

Der Querschnitt der offenen Bauweise setzt sich aus einer 1,23 m dicken Bodenplatte und einem 40 cm
dicken Gewdlbe zusammen. Die Regelblocklange wurde mit 10 m, gemessen in der Tunnelachse,

festgelegt.

3.5.2.3 Verfiillung Wachbergtunnel |

Nach erfolgter Inbetriebnahme der neuen Gleise wird der bestehende Wachbergtunnel I verfillt. Die
Verfullung erfolgt mit Tunnelausbruchsmaterial bzw. Aushubmaterial der Freien Strecke
(Deckschichtsedimente bzw. Melker Sande). Der Bestandstunnel wird unter Anwendung entsprechender
bautechnischer Verfahren kraftschlissig verfullt und geschlossen, es verbleiben keine Hohlrdume. Um die

denkmalgeschitzten Portalbauwerke, welche im Bestand belassen werden, den rdumlichen Charakter
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eines Tunnels zu erhalten, wird die Verfillung ca. 3 m hinter dem jeweiligen Bestandsportal aufgebaut.
Damit wird eine Nischen- bzw. Tunnelwirkung erzielt, die der bauhistorischen Gestaltung Rechnung tragt

und die Portale als Denkmal bestehen lasst.

3.5.3 Abfalle in der Bauphase

Hauptabfalle

Die Abfallwirtschaft im Bereich der gegenstandlichen Eisenbahnanlage wird durch drei relevante
Massenansatze reprasentiert: Einerseits durch Aushub und Abtrag, dem Tunnelaushub und andererseits

dem Abtrag der Bestandsgleise insbesondere deren Schotterbett und Unterbau.
Folgende Ausbruchs- bzw. Aushubmassen wurden ermittelt:

e  Kubatur Tunnelausbruch: 43.872 m?

e Kubatur Voreinschnitte Offene Bauweisen Ost u. West: 23.075 m?

e Kubatur Abtrag Freie Strecke: 27.000 m?

e Kubatur Abtrag Vorplatz Tunnel + Zufahrt Ost: 1.972 m?

e Kubatur Abtrag Vorplatz Tunnel + Zufahrt West: 1.343 m?
Summe Anfall ,Melker Sand“ = 97.262 m?

e Kubatur Abtrag Gleisschotter Freie Strecke: 3.352 m?

e Kubatur Abtrag Gleisschotter Tunnel (Wachbergtunnel I): 952 m?
Summe ,Gleisschotter = 4.304 m?

Die analysierte Bodenqualitat prasentiert sich weitestgehend unbelastet. Lediglich bereichsweise finden
sich Spuren von bodenfremden mineralischen Baurestmassen und geringe anthropogene chemische
Verunreinigungen.Der vor Ort beprobte Gleisschotter zeigt sich unbelastet, demnach wurde der gesamte

Gleisschotter Deponieklasse ,Gleisschotter in Inertabfallqualitadt” zugeordnet.

Dieser Befund ergibt vom abfallwirtschaftlichen Standpunkt fir Aushubarbeiten auferhalb des

Tunnelbauwerkes folgende Kubaturverteilung der einzelnen Qualitdten des Bodenaushubes:

Tabelle 4: Aushubmaterialien des Vorhabens mit Kubatur und Abfallschliisselnummer
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Abfallschliisselnummer gem.

Deponieklasse Prozentanteil [%] | Kubatur [m*] |
ONORM S 2100

Aushub (Gesamt) 100 53390
Bodenaushub Qualitat BA | 89 47517 31411 Sp 29
Bodenaushub Qualitat 1A <

6 3203 31411 5p 33
30% bmB
Bodenaushub Qualitat 1A =

534 31411 8p 33

30% bmB < 50% bmB
sonstige verunreinigte
Baden 1 534 31425
BRM < 30% bmB
sonstige verunreinigte
Baden

1 534 31425
BRM = 30% bmB < 50%
bmB
Reststoffdeponie RD 2 1068 31424 Sp 37; 31423 Sp 36

Fir den Abtrag des Gleisschotters ergibt sich folgende Kubatur im Zuge der orientierenden Vorerhebung:

Tabelle 5: Aushubmaterialien des Vorhabens mit Kubatur und Abfallschliisselnummer

Abfallschliisselnummer gem.
Deponieklasse Prozentanteil [%] | Kubatur [m*] | .

ONORM S 2100
Gleisschotter (gesamt) 100 4304 -
Gleisschotter Qualitat 1A | 100 4304 31467

Im Zuge des Tunnelaushubes (Vortrieb) fallen 43.872 m® an Tunnelaushubmaterial an. Dieses
Tunnelaushubmaterial wurde durch Kernbohrungen aufgeschlossen. Im Bereich des zukinftigen
Tunnelquerschnittes finden sich hier durchwegs unbelastete Bodenhorizonte. Spuren von
Kohlenwasserstoffen, welche bei der Erkundung ermittelt wurden, sind auf Bohrhilfschemikalien
zurtuckzufihren. Ohne anthropogene Beeinflussung entsprechen diese Bodenmaterialien des
Tunnelaushubes der Klasse A2 bzw. A2G des BAWP 2023.

Durch die Vortriebstechnik erfahrt dieses Tunnelausbruchsmaterial naturgemaR eine Veranderung der
chemischen Qualitat. Einerseits fuhrt der teilweise geplante Sprengvortrieb zu einer Beaufschlagung des
Materials mit Stickstoffverbindungen und andererseits fihrt der Spritzbetoneinsatz zu einer
Beaufschlagung des Tunnelausbruches mit Betonresten. Weiters kann es beim Tunnelbetreib zu
Verunreinigungen der Strosse durch Befahren und hiermit verbundenem Eintrag von

Mineralolkohlenwasserstoffen kommen.

Zur Abschatzung der Kubatur des Tunnelausbruches, welcher mit Spritzbetonresten beaufschlagt ist,
wurden Versuche mit den autochthonen Melker Sanden mit Spritzbetonaufbringung durchgefiihrt. Es ist

aus kreislaufwirtschaftlicher Planung vorgesehen, dass die Spritzbetonreste sorgfaltig abgetrennt werden
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und eine Mehrfachbeschwadung des Materials bei Sprengvortrieb unterbunden wird. Es verbleiben
23.668 m* an unbelastetem Kalottenvortriebsmaterials (Qualitdtsklasse A2 gemall BAWP). Bei dem
Tunnelausbruch des Strossevortriebes wird durch den Tunnelbetrieb die Qualitat BA gem. BAWP 2023

angesetzt.
Nebenabfalle

Im Zuge des Bauvorhabens ist der Abbruch von zwei Kunstbauten vorgesehen. Es handelt sich hierbei um
ein altes Funkschalthaus am Ostportal des Wachbergtunnels und ein Bestandsmast der GSM — R
Funkanlage. Es werden dabei ausschlief3lich tbliche Bau- und Abbruchmaterialien (z.B.Beton, Mauerwerk,
geringfiigig Stralenbelag sowie Holz und Stahl) anfallen. Weiter wird ein Bestandsgebaude renoviert, um

temporar als Bauburo zu dienen. Auch hier fallen untergeordnet die 0.a. Abfalle des Hochbaues an.

In der unten angefiihrten Tabelle finden sich jene Abfélle, welche gemal den Prognosen der technischen

Planung neben den Hauptmassen des Bodenaushubes, des Gleisabtrages und des Tunnelausbruchs

anfallen.
Tabelle 6: Ubersicht der Nebenabfélle bzw. Zusammenschau mit Abfallschiiisselnummer
Gesamt
km 83,045 - | Sicherheitsfaktor | Faktor
Einheit
83,265 20% 1,20
Position SUMME
Abbruch Beton, Mauerwerk (wegsch.) m* 280 56 337
Abtrag Holz/ Stahl (wegschaffen) t 755 151 906
Gleisabtrag (Bahn) m 2510 502 3012
Humusabtrag (Verfuhr im Baulos) m® 2280 456 2736
Abfallschliisselnummer
Art der Abfille Einheit Summe =
gem. ONORM S 2100
Abbruch Beton,
Mauerwerk, StraBenbelag m? 337 31427, 31409; 54912
(wegsch.)
Abtrag Holz/ Stahl (wegschaffen) t 906 35101; 17213
Gleisabtrag (Bahn) m 3012 35101

Der anfallende Humus (Oberboden) prasentiert sich unbelastet und ist fiir eine Verwertung gem. ONORM

L 1211 geeignet.

Kapazitatsprifung — Verwertung, Entsorgung

Bezlglich der Massen ist innerhalb der Baustelle eine hohe Verwertungsquote geplant. Fir diverse
Arbeiten wie z. B. der Verbreiterung des Bahndamms im Osten oder das Hinterfiillen und Einschutten der

Offenen Bauweisen werden Kubaturen an Ausbruchs- bzw. Aushubmaterialien von Melker Sand bendtigt,
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in Summe 52.594 m3. Dabei ist das Massenkonzept so ausgelegt, dass fir die Materialaufwendungen
ausschlieRlich Materialien von den oben beschriebenen Vorgangen, die bereits auf der Baustelle zeitweilig

gelagert sind, wiederverwendet werden.

In Zusammenschau der Kubaturen des Tunnelausbruches, welcher nicht direkt stofflich verwertet werden
kann (Strosse, Sole, Spritzbeton beaufschlagte Ortsbrustsicherungsschichte), von 20.204 m?® und den
peripheren weitgehend unbelasteten Aushiiben von 47.517 m? ergeben sich 67.721 m*® Bodenaushub,
welcher zumindest der Qualitatsklasse BA des BAWP entspricht und demnach gem. dem o.a.

Materialbedarf von 52.594 m? relevant Uibersteigt.

Die Tunnelausbruchsmaterialien, welche bei dem Vortrieb durch technische Maflnahmen weitestgehend

anthropogen unbelastet sind, werden fir eine stoffliche Verwertung bei den Quarzwerken vorgesehen.

Gemal Planung werden somit 76.262 m?® (Materialbedarf Schittung zuziiglich Verwertung im Quarzwerk)
verwertet. Dem steht ein Materialanfall von 101.566 m® gegeniber. Hier ergibt sich eine Verwertungsquote
von 75%.

Es ist davon auszugehen, dass die Schotterbettmaterialien im Vorhabensgebiet als Stiitzkorn bei
Schittungen jedenfalls Verwendung finden. (Flachen welche zu den abzutragenden Bestandsgleisen
beidseits des Wachbergtunnels 1 gehdren, werden in deren urspringlichen Zustand rickgebaut. Der
Gleisschotter kann bei Eignung wiederverwertet, oder an Ort und Stelle belassen werden. Im Falle eines
Abtrags muss der Gleisschotter bei Verunreinigungen Uber den Annahmekriterien einer Inertabfalldeponie

behandelt werden).

Fir die verbleibenden Aushubmaterialien (25.304 m?) unterschiedlicher Qualitat finden sich im Umfeld des

Vorhabens ausreichende Kapazitaten bei Behandlungsanlagen.

Durch die in der technischen Konzeptionierung der u.a. Malnahmen der Tunnelplanung werden

weitestgehend nicht verwertbare Abfélle vermieden.

3.54 Arbeitszeiten

Die gesamte Baudauer mit 22 Monaten ist so ausreichend bemessen, dass Arbeiten in den Abend- und
Nachtstunden sowie an Samstagen, Sonn- und Feiertagen im Allgemeinen nicht erforderlich sind. Die

Regelarbeitszeit ist somit Montag bis Freitag von 6:00 Uhr bis 19:00 Uhr.
Ausgenommen davon sind:

e Tunnelvortrieb: Dieser erfolgt aus Sicherheitsgriinden im Durchlaufbetrieb — 24 Stunden pro Tag

und 7 Tage die Woche

e Eingleisige Gleissperren: Regelarbeitszeit 6:00 Uhr bis 22:00 Uhr (2 Schichten zu 8 Stunden),

zusatzliche vorgesehen Oberbau- und Oberleitungsarbeiten an 5 Samstagen und 4 Sonntagen
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e Doppelgleissperren: Nachtarbeit (Annahme 6 Stunden pro Nacht, voraussichtlich 22:30 Uhr bis
4:30 Uhr)

3.6 VERKEHRSENTWICKLUNG

3.6.1 Betriebsprogramm Eisenbahn

Betriebsprogramm Bestand Fahrplan 2023

Das Betriebsprogramm reprasentiert das reale Verkehrsaufkommen in einem Betrachtungsbereich im
Schienennetz und beinhaltet die durchschnittliche Anzahl von Ziigen an einem durchschnittlich belasteten
Werktag. Grundlage fiir das Betriebsprogramm ist die Jahresauswertung der tatsachlich gefahrenen Zige
im Geschéaftsjahr. Fur die Ermittlung eines Betriebstages sind diese Werte fir Ferngiterzige,
Nahguterziige und Dienstziige mit dem Faktor 0,685 zu multiplizieren. Es kdnnen in der Auswertung auch
Zige enthalten sein, die nur einen Teil des Streckenabschnitts befahren, somit kénnen geringfligige

Differenzen der Zuglangenangaben der einzelnen Querschnitte auftreten.

Im Jahr 2023 verkehrten auf der Strecke 10102 in Summe 232 Zige. Diese verkehrten zu 60% tagsuber
(06:00 bis 19:00 Uhr), zu 16% im Zeitraum Abend (19:00 bis 22:00) und zu 24% im Nachtzeitraum von
22:00 bis 06:00 Uhr. Der Giterzuganteil am Gesamtaufkommen liegt bei rund 55%.

Tabelle 7: Betriebsprogramm Bestand Fahrplan 2023
Strecken- Schnellzuge Eil- und Regionalzuge Fernguterzige Nahguterzage Dienstzuge Gesamtsumme
Abschnitt Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht Gesamt
06h —19n | 18h—22h | 22h—06h | 0Bh—19h | 19N —22h | 22h—06h | 06h—19n | 19h—22h | 22h—06h | 06h — 19N | 19h—22h | 22h —06h | 06h —19n | 19h—22h | 22h —06h | 06h— 19N 19h —22h | 22h - 06h
Knoten Rohr —
Péchlarn 8 2 2 57 12 14 65 20 36 3 2 1 7 1 2 140 37 55 232
(VzG 10102)
Knoten Rohr —
Péchlarn 13 27 12 0 0 0 8 2 26 0 0 1 6 1 2 127 30 LY 198
(VzG 13001)
Nullvariante

Die aktuell vorliegenden Planungen zu den Verkehrsdienstevertrdgen sehen eine Ausweitung des
Angebotes im Personenverkehr gemal den Mengen des Betriebsprogrammes vor. Im
Personenfernverkehr wird eine allfallige kinftige Verdichtung wahrend des Tageszeitraumes auf bis zu
sechs Systemtrassen pro Stunde und Richtung unterstellt. Diese Planungen bilden die Grundlage fur die
Nullvariante im Personenverkehr. Im Jahr 2009 wurde vom Institut fir Ho6here Studien eine Beurteilung der
Verkehrsprognose Osterreich 2025+ durchgefiihrt, in der mégliche Wirkungen des aktuellen
Konjunktureinbruches auf die Prognosen untersucht wurden. Fir den Schienengulterverkehr wird ein
gegenlber der Verkehrsprognose Osterreich 2025+ verspatetes Eintreten der Prognosemengen um
mindestens 8 bis 11 Jahre erwartet. Somit kann die Verkehrsprognose Osterreich 2025+ als

Berechnungsgrundlage fur die Nullvariante im Guterverkehr herangezogen werden.
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Die Nullvariante basiert somit auf Prognosedaten, die dem heutigen Wissens- und Bearbeitungsstand
entsprechen. Aufgrund der Dynamik der Rahmenbedingungen von Prognosen kann nicht abgeleitet

werden, ob und mit welcher Wahrscheinlichkeit die prognostizierten Verkehre auch tatsachlich eintreffen.

Die Nullvariante beinhaltet die durchschnittliche Anzahl von Zigen an einem durchschnittlich belasteten
Werktag. Fir die Ermittlung eines Betriebstages sind diese Werte fiir Fernglterziige, Nahgtterziige und
Dienstzige mit dem Faktor 0,685 zu multiplizieren. Von einer allgemeinen Fahrplansystematik
abweichende - insbesondere saisonal bedingt verkehrende personenbeférdernde Ziige (z.B. Wochenend-
Fernverkehre, Touristikzlige) - werden nicht dargestellt. Es kdnnen in der Auswertung auch Ziige enthalten

sein, die nur einen Teil des Streckenabschnitts befahren.

In der Nullvariante verkehren auf der Strecke 10102 in Summe 243 Ziige. Diese verkehren zu knapp 70%
tagsuber (06:00 bis 19:00 Uhr) und zu 18% im Nachtzeitraum von 22:00 bis 06:00 Uhr. Im Abendzeitraum
(19:00 bis 22:00) verkehren 12%. Der Guterzuganteil am Gesamtaufkommen liegt bei rund 50%.

Tabelle 8: Nullvariante (inkl. Bemessungsgrundlage fiir L&rm- und Erschitterungsschutz)
Strecken- Schnellzuge Eil- und Regionalzige Fernguterzuge Nahguterzuge Dienstzuge Gesamtsumme
Abschnitt Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht Gesamt
06h—19h | 19n—22h | 22h —06h | 06h—19h | 19N —22h | 22h—06h | 06h—1Sh | 19h—22h | 22h—06h | 06h— 19N | 19h—22h | 22h—06h | 0Bh—19h | 19n—22h | 22h —06h | 06h—19h 19h —22h | 22h - 06h
Knoten Rohr —
Pochlarn 12 5 5 70 14 14 87 10 24 1 0 0 0 1 0 170 30 43 243
(VzG 10102)
Knoten Rohr —
Pochlarn 150 32 20 0 0 0 26 6 93 0 0 0 7 0 3 183 38 116 | 337
(VzG 13001)

Betriebsprogramm 2035+

Das Betriebsprogramm 2035+ inkl. Bemessungsgrundlage fiur La&rm- und Erschitterungsschutz
reprasentiert das prognostizierte Verkehrsaufkommen in einem Betrachtungsbereich im Schienennetz und

beinhaltet die durchschnittliche Anzahl von Zigen an einem durchschnittlich belasteten Werktag.

Fir die Ermittlung eines Betriebstages sind diese Werte fur Ferngulterziige, Nahguterziige und Dienstziige
mit dem Faktor 0,685 zu multiplizieren. Von einer allgemeinen Fahrplansystematik abweichende -
insbesondere saisonal bedingt verkehrende personenbeférdernde Ziige (z.B. Wochenend-Fernverkehre,
Touristikztige) - werden nicht dargestellt. Es kénnen in der Auswertung auch Ziige enthalten sein, die nur

einen Teil des Streckenabschnittes befahren.

Als Infrastrukturgrundlage dient die modellhafte Abbildung der Schieneninfrastruktur gemaf hinterlegtem

Zielnetz.

Das Betriebsprogramm 2035+ inkl. Bemessungsgrundlage fur L&rm- und Erschitterungsschutz basiert auf
Prognosedaten, die dem heutigen Wissens- und Bearbeitungsstand entsprechen. Aufgrund der Dynamik
der Rahmenbedingungen von Prognosen kann aus dem Betriebsprogramm 2035+ nicht abgeleitet werden,

ob und mit welcher Wahrscheinlichkeit die prognostizierten Verkehre auch tatsachlich eintreffen.
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Die aktuell vorliegenden Planungen zu den Verkehrsdienstevertragen sehen eine Ausweitung des
Angebotes im Personenverkehr gemal den Mengen des Betriebsprogrammes vor. Im
Personenfernverkehr wird eine allfallige kiinftige Verdichtung wahrend des Tageszeitraumes auf bis zu
sechs Systemtrassen pro Stunde und Richtung unterstellt. Diese Planungen bilden die Grundlage fiir das

Betriebsprogramm 2035+ im Personenverkehr.

Im Jahr 2009 wurde Uberdies vom Institut fir Hohere Studien eine Beurteilung der Verkehrsprognose
Osterreich 2025+ durchgefiihrt, in der mdgliche Wirkungen des Konjunktureinbruches auf die Prognosen
untersucht wurden. Die Analyse bestatigt das voraussichtliche Eintreffen des prognostizierten
Schienenpersonenverkehrs im Prognosejahr. Fir den Schienengiterverkehr wird ein gegeniiber der
Verkehrsprognose Osterreich 2025+ verspétetes Eintreten der Prognosemengen um mindestens 8 bis 11

Jahre erwartet.

Somit kann die Verkehrsprognose Osterreich 2025+ als Berechnungsgrundlage fiir das Betriebsprogramm

2035+ im Guterverkehr herangezogen werden.

Tabelle 9: Betriebsprogramm 2035+ (inkl. Bemessungsgrundlage fiir Ldrm- und Erschiitterungsschutz)
Strecken- Schnellziige Eil- und Regionalziige Ferngiterzige Nahguterzige Dienstzuge Gesamtsumme
Abschnitt Tag Abend Nacht Tag Abend MNacht Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht Gesamt
06h—19h | 18h —22h | 220h —06h | 06h— 1%h | 19h—22h | 22h—06h | 06h—19h | 19h—22h | 22h—06h | 06h—19h | 19h—22h | 22h —06h | 06h—19h | 19h—22h | 22h—06h | 06h—19h | 19h—22h | 22h - 06h
Knoten Rohr —
Pachlarn 12 5 5 70 14 14 87 10 24 1 0 0 0 1 0 170 30 43 | 243
(VzG 10102)
Knoten Rohr —
Pachlarn 150 32 20 0 0 0 26 6 93 0 0 0 7 0 3 183 38 116 | 337
(VzG 13001)

3.6.2 Verkehrsprognose Stralle

Die verkehrlichen Grundlagen bzw. die Entwicklung im Stralennetz sind in der Verkehrsuntersuchung
(Einlage E.1.1.1) detailliert dargestelit.

Im Bestand 2023/24 verkehren an der A 1 West Autobahn 6stlich der Anschlussstelle Melk im Querschnitt
rund 69.000 Kfz/24h (davon 15.650 Lkw/24h).

Nordlich des Kreisverkehrs im Bereich der Anschlussstelle Melk verkehren im Querschnitt auf der B 3a
rund 10.900 Kfz/24h (760 Lkw/24h). Auf der vom Kreisverkehr zum geplanten westlichen Baustellenbereich
fuhrenden Schlitpacherstral’e verkehren im Bestand im Querschnitt rund 3.300 Kfz/24h (390 Lkw/24h).

Der zentrale und der 6stliche geplante Baustellenbereich sind Uber kleine Ausfahrten direkt an die
Landesstrale B 1 im Bereich zwischen Melk und Loosdorf angebunden. Der Querschnitt der
Verkehrsbelastung betragt dort im Bestand 6.800 Kfz/24h (580 Lkw/24h).

Neben der Ermittlung der Belastungen im Bestand wurden auch Planfalle fur den Zeitraum des geplanten

Baues erstellt. Im Vergleich zum Bestand kommt es flr das Prognosejahr 2027 (mdgliches Baujahr 1) auf
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allen StralBen zu Verkehrszunahmen. Auf der A 1 West Autobahn 0Ostlich der Anschlussstelle Melk
verkehren demnach im Querschnitt 75.800 Kfz/24h (16.800 Lkw/24h).

Nordlich des Kreisverkehrs im Bereich der Anschlussstelle verkehren im Querschnitt auf der B 3a 2027
kinftig rund 11.900 Kfz/24h (900 Lkw/24h). Auf der vom Kreisverkehr zum geplanten westlichen
Baustellenbereich flihrenden Schlitpacherstralle verkehren 2027 It. Prognose im Querschnitt rund 3.400
Kfz/24h (390 Lkw/24h).

Im Osten der geplanten Baustelle verkehren 2027 im Querschnitt kinftig 7.700 Kfz/24h (650 Lkw/24h) auf

der B 1 zwischen Melk und Loosdorf.

Neben dem Nachweis einer ausreichenden Leistungsfahigkeit fir die Bauphase dient die
Verkehrsuntersuchung insbesondere auch als Grundlage fir die Fachbereiche Schalltechnik und

Luftschadstoffe.

3.7 BEDARF AN GRUND UND BODEN, BODENSCHUTZKONZEPT

Das ggst. Einreichoperat beinhaltet ein Bodenschutzkonzept (Einlage F.3.1.3). Nachfolgend sind die

wesentlichen Ergebnisse zusammengefasst, Details sind dem Bodenschutzkonzept zu entnehmen.

3.71 Flachenbedarf

Das Vorhaben ,Pielachtunnel® umfasst im betrieblichen Endzustand inkl. aller Nebenanlagen eine Flache

von ca. 3,7 ha.

Zusatzlich dazu wird wahrend der Bauphase fur die Umsetzung aller Anlagen temporar eine Flache von

ca. 3,1 ha bendtigt. Das Baufeld ist somit in Summe ca. 6,8 ha grol}.

Tabelle 10: Fldchenbedarf Bau- und Betriebsphase
Flichenbedarf Gesamtfliche Flachenbedarf ?auphase Flachenbedarf Betriebsphase
(temporar) (dauerhaft)
6,8 ha 3,1 ha 3,7 ha

3.7.2 Waldflachen

Rund 0,94 ha der oben angefihrten dauerhaft beanspruchten Flache bzw. rund 0,16 ha der oben

angefiihrten temporar beanspruchten Flache sind Waldflachen i.S. des Forstgesetzes.

3.7.3 Flachenbilanz Vorhaben / BEAT-Flachen

Vom ggst. Vorhaben werden keine BEAT-Flachen (Bodenbedarf fiir die Erndhrungssicherheit Osterreichs)

beansprucht.
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3.74

Charakterisierung der Béden

In der nachfolgenden Tabelle 11 stellt die zusammenfassende Charakterisierung und den jeweiligen

Flachenverbrauch der natirlichen Bodenstandorte in der Bau- und Betriebsphase dar.

Tabelle 11: Zusammenfassende Bewertung der Sensibilitdt je Bodenform inkl. Darstellung der Fldchenbeanspruchung je
Bodenform getrennt fiir Bau- und Betriebsphase
Flachenbe- Flachenbe-
Boden- Boden- Gesamt- Stand- Produkt- | Abfluss- Puffer- darf darf
typen- t sensi- ortfunk ions- regulier- funktion temporar Betriebspha
gruppen ypP bilitat -tion funktion ung Bauphase se (nat.
(nat. Boden) Boden)
o . . gering- gering-
. kGA | maRig maRig gering hoch maig 0,0 0,0
den . . . gering-
kGA I maRig mafig hoch mafig méRig 0,0 0,0
kLB maRig | maRig | hoch méRig ?ﬁ;‘g% 18 0,0
eB:::"' gLB maRig | maRig | hoch maRig gr:;'gigg' 0.2 0,1
v . . gering-
PB maRig maRkig hoch maRig maig 0,0 0,0
i maRig- gering-
roh- kKU malig maRkig mahRig hoch makig <0,1 0,0
boden
Summe 2,0 0,1
3.7.5 Begriindung des Vorhabensdesigns sowie MaBnahmen zur Reduktion der

Inanspruchnahme von Flachen sowie zur Geringhaltung der Versiegelung

Das ggst. Vorhaben wurde unter Berlcksichtigung des Standes der Technik sowie der Vorgaben von
Richtlinien und Vorschriften fir das StralRenwesen (RVS) und Normen dimensioniert. Der Flachenbedarf
des Vorhabens ergibt sich insbesondere aus den (sicherheits-) technischen Anforderungen an die Trasse,
das Erfordernis von Technikgebauden, LarmschutzmalRnahmen, ordnungsgemafer Entwasserung udgl.
Neben den Vorgaben hinsichtlich des Standes der Technik, wurden die Planungen unter Berlicksichtigung
von moglichst geringem Flachenbedarf und mdglichst geringer Neuversiegelung interdisziplinar zwischen
allen Fachbereichen abgestimmt durchgefiihrt. Mdglichst ressourcenschonender Umgang mit Flache und

Boden waren grundlegende Planungspramisse.

Die Neuversiegelung im Rahmen des ggst. Vorhabens betragt lediglich rund 0,3 ha und wird ua. fir

Zuwegung, Feuerwehrparkplatz und Technikgebaude bendtigt.

Die folgenden MalRnahmen wurden im Rahmen des ggst. Vorhabens zur Reduktion der Inanspruchnahme

von Flache bzw. Boden sowie zur Geringhaltung der Versiegelung umgesetzt:

e Einsatz von Rasengittersteinen statt Versiegelung soweit moéglich
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e Nutzung einer bestehenden Betriebsflache auf einem bestehenden Betriebsgelande als

Baustelleneinrichtungsflache — dadurch kann der Bedarf an Boden reduziert werden
o Wiederverwendung der wertvollen Ressource Boden soweit mdglich

e Waldverbesserungsmalnahmen statt Ersatzaufforstungen

3.8 BESCHREIBUNG DER WICHTIGSTEN MERKMALE DER PRODUKTIONS-
ODER VERARBEITUNGSPROZESSE

Unter Beschreibung der Produktions- und Verarbeitungsprozesse wird im Rahmen des gegenstandlichen

Vorhabens die betriebliche Spezifikation (Einlage B.1.1.4) verstanden.

3.8.1 Art und Menge der zu erwartenden Riickstdnde und Emissionen bzw.
entstehende Immissionszunahmen

Fir die Bauphase wurde sowohl ein Baugerateeinsatz- als auch ein Zeitplan erstellt. Diese sind in Einlage
B.4.1.1 ,Technischer Bericht Baukonzept (Massenermittlung - Bauphasen - Baustellenlogistik)“ enthalten

und die Bauphase zusammenfassend in 3.5 der Einlage B.4.1.1 dargestellt.

Auf dieser Basis erfolgt die Analyse der umweltrelevanten Wirkungen fiir die Bauphase in den

Fachberichten zu den Wirkfaktoren und den darauf aufbauenden Fachberichten zu den Schutzgutern.

In der Betriebsphase liegt der Beurteilung das in Teil B der Einreichunterlagen dargestellte sogenannte
technische Projekt, umfassend die Streckenplanung, die Strallenplanung, den Hochbau, den konstruktiven
Ingenieurbau und die Entwasserung der gesamten Anlage zu Grunde. Wesentlich dabei ist allerdings, dass
nicht nur die ausgebaute Strecke selbst, sondern auch der prognostizierte Betrieb und die kinftige
Geschwindigkeit auf der Strecke der Auswirkungsanalyse zu Grunde liegt. So werden die Emissionen aus
der Betriebsphase auf Basis dieser Grundlagen errechnet und in der Bewertung der verbleibenden

Auswirkungen bei Wirkfaktoren und Schutzgltern bericksichtigt.

Die Ergebnisse der Analysen zu Rickstanden, Emissionen und im Weiteren auch der Immissionen finden
sich in den Fachberichten im Teil E und F der Einreichunterlagen. Die Zusammenfassung samtlicher
Wirkungen ist im ggst. Dokument Umweltvertraglichkeitserklarung - Bericht in Kap. 9 zusammenfassend

aufbereitet und in Kap. 13 zusammenfassend dargestellt.

3.9 KLIMA-UND ENERGIEKONZEPT

Im Klima- und Energiekonzept (siehe Einlage F.5.1.2) werden die Aspekte der vorhabenbedingten
Beeinflussung des Makroklimas durch Treibhausgasemissionen dargestellt. Darlber hinaus werden
MaRnahmen zur Energieeffizienz und damit die Emissionsbeschrankung von Treibhausgasen des

gegenstandlichen Vorhabens beschrieben und eine Energiebilanz erstellt.
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Die Ausfiihrungen wurden fiir die Bau- sowie fiir die Betriebsphase getrennt erarbeitet

3.91 Bauphase

Fir samtliche Bauphasen wurden durch die Technische Planung Gerateeinsatz, Energiebedarf und
Transportaufkommen dargestellt. Aus diesen Einzelinformationen wurde, aufbauend auf dem Treibstoff-

und Elektroenergiebedarf, eine Gesamtenergiebilanz berechnet.

Treibstoffbedarf in der Bauphase

Zur Berechnung des Energiebedarfs durch LKW-Fahrbewegungen und den Baumaschineneinsatz werden
die im Baukonzept angegebenen Treibstoffverbrauche fir die einzelnen Bauphasen addiert und in

nachfolgender Tabelle dargestellt.

Tabelle 12: Treibstoffverbrduche der dieselbetriebenen LKWs und Baumaschinen, aufgeschliisselt nach Bauphase (gerundete
Werte)

Bauphase Verbraucher Dieselverbrauch [L]

Phase 1 LKW-Fahrten (intern+extern) + Baumaschinen 64 681
Phase 2 LKW-Fahrten (intern+extern) + Baumaschinen 82 686
Phase 3 LKW-Fahrten (intern+extern) + Baumaschinen 92 873
Phase 4 LKW-Fahrten (intern+extern) + Baumaschinen 335 453
Phase 5 LKW-Fahrten (intern+extern) + Baumaschinen 86 954
Phase 6 LKW-Fahrten (intern+extern) + Baumaschinen 119 549
Phase 7 LKW-Fahrten (intern+extern) + Baumaschinen 18 219
Phase 8 LKW-Fahrten (intern+extern) + Baumaschinen 28 521
Phase 9 LKW-Fahrten (intern+extern) + Baumaschinen 73 652
Phase 10 LKW-Fahrten (intern+extern) + Baumaschinen 20 054
Phase 11 LKW-Fahrten (intern+extern) + Baumaschinen 50 127
Phase 12 LKW-Fahrten (intern+extern) + Baumaschinen 38 817
Phase 13 LKW-Fahrten (intern+extern) + Baumaschinen 36 097
Phase 14 LKW-Fahrten (intern+extern) + Baumaschinen 79 816
Summe in Liter (gerundet) 1 127 499

Elektroenergiebedarf in der Bauphase

Zur Ermittlung des Elektroenergiebedarfs fur Beheizung, Beleuchtung, Kleingerdte usw. werden die im
Baukonzept angegebenen Stromverbrauche fur die einzelnen Bauphasen addiert und in nachfolgender

Tabelle dargestellt.
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Tabelle 13: Energiebedarf der elektrischen Verbraucher, aufgeschliisselt nach Bauphase, elektrische Energie (gerundete
Werte)

Bauphase Verbraucher Energieverbrauch [kWh]

Phase 1 Beheizung, Beleuchtung, Gerdteausstattung 253

Phase 2 Beheizung, Beleuchtung. Gerateausstattung 305

Phase 3 Beheizung, Beleuchtung, Gerateausstattung 2763

Phase 4 Beheizung, Beleuchtung, Gerdteausstattung 10 453

Phase 5 Beheizung, Beleuchtung, Gerateausstattunt 1445

Phase 6 Beheizung, Beleuchtung, Gerateausstattung 1958

Phase 7 Beheizung, Beleuchtung, Gerateausstattung 431

Phase 8 Beheizung, Beleuchtung, Gerdteausstattung 239

Phase 9 Beheizung, Beleuchtung, Gerateausstattung 339

Phase 10 Beheizung, Beleuchtung. Gerateausstattung 85

Phase 11 Beheizung, Beleuchtung, Gerdteausstattung 368

Phase 12 Beheizung, Beleuchtung, Gerateausstattung 246

Phase 13 Beheizung, Beleuchtung, Gerateausstattung 368

Phase 14 Beheizung, Beleuchtung, Gerateausstattung 598

Summe in kWh (gerundet) 19 851

Gesamtenergiebedarf und Energieflisse in der Bauphase

Zusammenfassend ergibt sich im Zuge der Bauphase ein Gesamttreibstoffbedarf von ca. 1,13 Millionen
Liter Dieselkraftstoff (dies entspricht einem Energieinhalt von ca. 11 GWhx) sowie ein

Gesamtstromverbrauch von gerundet ca. 20 MWhe.

Tabelle 14: Gesamtenergiebedarf Bauphase
Verbraucher Energietrager Menge Energiewert Wirkungs-| Mutzenergie  Verluste
[ [MWh] grad [%] | [Mwh] [MWh]
Baumaschinen + LKW-Fahrten Diesel 1127 499 11053 40% 4 421 6632
Stromverbrauch Baustelle elektrische Energie - 20 80% 16 4
Gesamtsumme 11073 4437 6 636

Emissionen klimarelevanter Spurengase in der Bauphase

Klimarelevante Spurenstoffe entstehen in der Bauphase durch den Einsatz fossiler Brennstoffe in
Verbrennungsmotoren von LKW und Baumaschinen sowie indirekt durch den Stromverbrauch fir die
elektrisch betriebenen Gerdte und die Baustelleneinrichtungen. In nachfolgender Tabelle sind die

Treibhausgas-Emissionsmengen fur die Bauphase angegeben.

Tabelle 15: Treibhausgasemissionen durch den Baustellenbetrieb
Verbraucher Energietrager Treibstoffverbrauch | Energiewert | COzeq-Emission
[L] [MWh] [t]
Baumaschinen + LKW-Fahrten Diesel 1127 499 11 053 3 647
Stromverbrauch Baustelle elektrische Energie 20 4
Gesamtsumme 11073 3 651

Wahrend der gesamten Bauphase werden etwa 3.700 t CO2eq emittiert. Dies entspricht bei einer Bauzeit

von 22 Monaten durchschnittlich pro Jahr etwa 2.000 t.
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3.9.2 Betriebsphase

Treibstoff- und Energiebedarf in der Betriebsphase

Fir die Betriebsphase wird der jahrliche Energiebedarf fir den Antrieb der Ziige im Untersuchungsraum
bericksichtigt. Der Energietrager ist entweder Diesel oder elektrische Energie. Weitere Energieverbraucher
wie Weichenheizungen und die Energie fiir den Betrieb der Technikgebaude machen, verglichen mit dem

Energiebedarf fiir den Antrieb der Zlige, nur einen vernachlassigbar kleinen Beitrag aus.

Nachfolgende Tabelle zeigt den Diesel- bzw. Elektroenergieverbrauch fur den Referenzplanfall (PF 0/2035)
und den MalRnahmenplanfall (PF 1/2035). Aufgrund der Geschwindigkeitserhéhung auf der neuen Strecke,

kommt es zu einer Zunahme des Treibstoffbedarfs um rd. 4.500 I/a.

Tabelle 16: Treibstoff- und Energiebedarf der Ziige in der Betriebsphase
Planfall Verbraucher Energietrager | Treibstoffverbrauch | Energiewert
[L/a] [MWha]

PF 0/2035 Ziige mit E-Antrieb elektr. Energie - 11 789
Ziige mit Diesel-Antrieb Diesel 55 375 543

Summe PF 0/2035 (gerundet) 55 375 12 332

PE 1/2035 Zilge mit E-Antrieb elektr. Energie - 13 140
Zilge mit Diesel-Antrieb Diesel 59 881 587

Summe PF 1/2035 (gerundet) 59 881 13727

Differenz Malk nahmenplanfall abziglich Referenzplanfall

PF 1/2035-PF 0/2035 4 506 1395

Im MalRnahmenplanfall (PF1/2035) liegt der jahrliche Treibstoffbedarf bei etwa 59.900 Liter was einer
Brennstoffwarmeleistung von ca. 590 MWh/a entspricht. Der ermittelte Wert fir den Gesamtstromverbrauch

liegt im MalRnahmenplanfall bei ca. 14 GWh/a.

Tabelle 17: Energieverbrauch, Wirkungsgrade und Verluste in der Betriebsphase
Treibstoff-
Planfall Verbraucher Energietrager verbrauch Energiewert Wirkungsgrad Nutzenergieg Verluste
[L] [MWh/a] [%] [MWh] | [MWh]
PF 0/2035 ) o ) ) 55 375 543 217 | 326
Zilge mit Diesel-Antrich Diesel 40% +
PF 1/2035 59 881 587 235 {352
PF 0r2035 70 it E-Antrieb ekir. E ) - 11789 80% 9431 2 358
PF 1/2035 ge mit E-Antne sleklr. Eneraie - 13 140 10512 628
Summen
PF 0/2035| . . i ; | 553718 12332 9648 2684
PF 1/2035 59 881 13727 10 747 2 980

Emission klimarelevanter Emissionen in der Betriebsphase

Da Bahnstrom zu 100% aus erneuerbaren Energietragern gewonnen wird, ergeben sich beim Betrieb von
E-Loks keine zusatzlichen CO2-Emissionen. Klimarelevante Spurenstoffe entstehen in der Betriebsphase
daher durch Einsatz fossiler Brennstoffe in Verbrennungsmotoren der Dieselloks. Auf Grund der Erh6hung

der Streckengeschwindigkeit ergibt sich eine zusatzliche CO2-Emission von 15 t/a.
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Tabelle 18: CO,-Emissionen durch den Antrieb der Ziige in der Betriebsphase
Planfall Verbraucher Energietrager | Energiewert COy-
[MWh/a] [t/a]
PF 0/2035 Zuge mit E-Antrieb elektr. Energie| 11789 0
PF 0/2035 Zuge mit Diesel-Antrieb Diesel 543 L1179
Summe PF 0/2035 (gerundet) 179
PF 1/2035 Ziige mit E-Antrieb elektr. Energie| 13140 | 0
PF 1/2035 Zuge mit Diesel-Antrieb Diesel 587 | 194
Summe PF 1/2035 (gerundet) 194
Differenz Mal nahmenplanfall abzuglich Referenzplanfall {
PF 1/2035-PF 0/2035 15

3.10 VORHABENSBEDINGTE ANFALLIGKEIT FUR RISIKEN SCHWERER
UNFALLE ODER VON NATURKATASTROPHEN SOWIE GEGENUBER
KLIMAWANDELFOLGEN

3.10.1  Vorhabensbedingte Anfalligkeit fiir Risiken schwerer Unfalle oder
Naturkatastrophen

Fir das Vorhaben besteht keine spezielle Anfalligkeit fir Risiken schwerer Unfélle, da das Vorhaben
entsprechend den Anforderungen des Standes der Technik geplant wurde und entsprechend umgesetzt
wird. Zur Vermeidung von Auswirkungen von schweren Unfallen im Tunnel wurden bauliche, betriebliche
und organisatorische MaRnahmen im Rahmen des Tunnelsicherheitskonzeptes (Einlage B.7.5.1)

festgelegt.

Durch das aktuelle Hochwasserschutzprojekt am Weiherbach (vgl. Darstellung in Einlage F.4.1.1
Fachbericht Oberflachenwasser) ist das Risiko hinsichtlich Hochwasser kunftig gegenuber dem Bestand

deutlich reduziert. Das Vorhaben ist gegenlber Hochwasserereignissen kinftig nicht erhéht anfallig.

Hinsichtlich Erdbeben befindet sich die Strecke in der Erdbebenstarke Zone 2 (Grad VII), es ist im Falle
von Erdbeben mit mittleren Gebaudeschaden zu rechnen (vgl. HORA — Natural Hazard Overview & Risk

Assessment Austria, www.hora.gv.at).

Hinsichtlich Rutschungen besteht im Bereich des Wachberges Uberwiegend eine keine bis mittlere
Anfalligkeit zu Rutschungen. (vgl. HORA — Natural Hazard Overview & Risk Assessment Austria,

www.hora.gv.at).

Die zuvor dargestellten Risiken wurden in den Planungen nach Stand der Technik entsprechend

berucksichtigt.

3.10.2 Vorhabensbedingte Anfilligkeit gegeniiber Klimawandelfolgen

Vom BMLFUW (nun BMIMI) und den neun &sterreichischen Bundeslandern wurde gemeinsam das Projekt
OKS15 (Klimaszenarien fiir Osterreich) beauftragt. Dabei wurden fiir jedes Bundesland Klimaszenarien bis
ins Jahr 2100 erarbeitet.
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Nachfolgend werden die Ergebnisse fir das Bundesland Niederdsterreich dargestellt. Dabei wird

hinsichtlich zweier Szenarien unterschieden.

Das Szenario RCP4.5 beriicksichtigt eine Senkung der Treibhausgasemissionen, das Szenario RCP8.5
berlicksichtigt hingegen keine Senkung. Das Szenario RCP4.5 dirfte dem Pariser Klimaschutzziel der
Begrenzung auf 2°C Erwarmung annahernd entsprechen. Die nachfolgenden Tabellen sind dem Factsheet

der Studie ,Klimaszenarien fiir das Bundesland Niederosterreich bis 2100 entnommen.

Hinsichtlich Temperatur zeigt sich fur beide Szenarien, dass es sowohl im Winter als auch im Sommer

durchgehend zu signifikanten Temperaturanstiegen kommen wird.

Tabelle 19: Beobachtete Werte und simulierte Anderungen der mittleren Lufttemperatur (in °C)
1971-2000 2021-2050 2071-2100

bis +1.7 +1,9 +33 +4,9

Mittel 35 +1,3 +1,4 +2,2 +3,9

von +0,8 +0,8 +1,7 +3,1

e s I e I e e B e

bis 17,6 +2,1 +1.7 +2,1 +2,0 +3.1 +2.,9 +5,1 +54
Mittel -0,6 17,4 +1,5 +1,3 Sl +1,3 +2,4 +1,9 +4,4 +3,7
von -0 17,2 +0,7 +1,0 +0,7 +1,0 +1,9 +1,6 +36 +3,1

Winter: Dezember - Jdnner - Februar / Semmer: Juni - Juli - August
Regionalspezifische Auswertungen zeigen, dass fir das Donautal im Bereich von Melk in Hinblick auf den
Niederschlag im Sommer keine signifikanten Anderungen zu erwarten sind, im Winter jedoch eine deutliche
Zunahme des Niederschlages von 25 - 30% moglich ist, wobei davon auszugehen ist, dass aufgrund der
generellen Temperaturerhdhung die Niederschlagszunahme vorwiegend in Form von Regen auftreten wird
(siehe Abbildung 5).

Tabelle 20: Beobachtete Werte (in mm) und simulierte Anderungen der mittleren Niederschlagssummen (in %)
1971-2000 2021-2050 2071-2100
bis +10,4 +14,6 +15,6 +23.7
Mittel 792 +5,6 +7,0 +8,7 +11,0
+1,1 +35 +1.9 +39
-
bis 156 +27.1 +12,0 +272 +16.3 +21.7 +17.7 +36.5 +19.6
Mittel 143 279 +11,4 +1,4 +14,7 +1,8 +10,8 +3,6 +25,6 +1,9
von 129 254 +1.8 6.7 -1.0 77 09 7.9 +13.9 415,
Winter: Dezember - Janner - Februar / Semmer: Juni - Juli - August
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Geringe Modell-

Simulierte %) |

+17,7

@ +125,6% fiir das gesamte Bundesland

Winter: Dezember - Jdnner - Februar / Sommer: Juni - Juli - August

iibereinstimmung **°**°°* Niederschlagsanderung 201510 5 0 +5 +10+15+20+25 +30 +35 +40 Anderung ==
Schwankungsbreite [%] 2071-2100 Winter | RCP8.5  JEERCICUI SR o) 2071-2100 Sommer | RCP8.5
+10,9

Keine signifikante

D +1,9% fiir das gesamte Bundesland

Abbildung 5: Simulierte Niederschlagsénderung (in %)

In der nachfolgenden Tabelle sind verschiedene Klimaindizes fir das Bundesland Niederdsterreich

zusammengestellt. Hitzetage nehmen zu, weiters kommt es zu einer deutlichen Reduktion an Eistagen,

gleichzeitig kommt es zu einer Verlangerung der Vegetationsperiode.
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Tabelle 21: Ausgewéhlte Klimaindizes Bundesland Niederésterreich
Hitzetage (Jahresmittel)

1971-2000 2021-2050 2071-2100

Eistage (Dezember / Janner / Februar)

1971-2000 2021-2050 2071-2100
_ RCP4.5 (Klimaschutz-Szenarie)| RCP8.5 (business-as-usual) |RCP4.5 LK|II‘r|..uCh|.I12 Szenario)] RCPA.5 (business-as-usual)

_—

bis 312 -132 225
Mittel 27,4 -1 I,D -1 I,9 -17,5 -27,1
ven 136 -16.4 -15.8 -24.1 314

@ Vegetationsperiode (Jahresmittel)

1971-2000 2021-2050 2071-2100
RCP4.5 (Klimaschutz-Szenaric)| RCPB.5 (business-as-usual) |RCP4.5 (Klimaschutz-5zenaric)] RCP8.5 (buziness-as-usual)

_

bis 1382 +244 +265 +419 +709
Mittel 31,7 +17,1 +20,1 +133,2 +60,3
von 2252 +75 +110 +222 +486

@ Eintagige Niederschlagsintensitat (Marz / April / Mai)

1971-2000 2021-2050 2071-2100
RCP4.5 (Klimaschutz-5zenaric)| RCPB8.5 (business-as-usual) |RCP4.5 (Klimaschutz-5zenaric)] RCP8.5 (buziness-as-usual)

bis 67 +1.0 +0.9 +1.1 +1.6
Mittel 6,3 +0,5 +0,5 +0,6 +0,9
von ] +0.0 +0.2 +0.2 +0.5

Aussagen zu Windereignissen werden in der o.a. Studie nicht behandelt. Lt. Sachstandsbericht
Klimawandel 2014 ist es ungewiss, ob es zu Anderungen der Windgeschwindigkeiten tiber Europa kommen

wird (vgl. S. 305 im Sachstandsbericht). Dieser Aspekt wird daher nicht mehr weiter behandelt.

Nachfolgend wir die Anfalligkeit des Vorhabens gegenliber Temperatur- und Niederschlagsauswirkungen

dargestellt.

Temperaturen

Hinsichtlich der prognostizierten Temperaturzunahme, insbesondere im Sommer, werden keine negativen

Auswirkungen auf das Vorhaben beziiglich z.B. der Baumaterialien erwartet. Im Zuge des Vorhabens
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vorgesehene Pflanzungen werden mit einem entsprechenden, standortgerechten Artenspektrum

vorgesehen.

Niederschlag

Die Bemessung der Planung erfolgte auf Basis der einschlagigen Regelwerke, so dass aus derzeitiger
Sicht prognostizierbare Starkregenereignisse Uber das geplante Entwasserungssystem schadlos abgefiihrt
werden kdnnen. Niederschlagszunahmen sind insbesondere fiir den Winter prognostiziert, im Sommer sind

die Anderungen nicht signifikant.

Zusammenfassung

Eine Anfélligkeit des Vorhabens auf Klimawandelfolgen ist auf Grund der Lage des Vorhabens und einer

entsprechenden Bauweise nicht zu erwarten.

3.10.3 Bestandsdauer des Vorhabens und MaRnhahmen zur Nachsorge sowie allféllige
MaBnahmen zur Beweissicherung

Das gegenstandliche Vorhaben ist als dauerhafte Verkehrsinfrastruktureinrichtung geplant. Die
Bestandsdauer ist nicht befristet. Durch entsprechende technische Instandhaltungs- und
Wartungsarbeiten, die durch die Betreiberin OBB vorgenommen werden, wird der dauerhafte Bestand und

Betrieb der Strecke gesichert.

MaRnahmen zur Nachsorge sind auf Grund dieses permanenten Charakters des Infrastrukturvorhabens im

Vorhaben nicht vorgesehen.

Alifallig erforderliche MalRnahmen zur Beweissicherung sind im Vorhaben vorgesehen, da diese
entsprechend den zu erwartenden Wirkungen auf manche Schutzguter erforderlich sind. Diese sind ebenso
wie alle anderen UmweltmalRnahmen Bestandteil des Vorhabens. Die Beweissicherungsmafinahmen sind

im Kapitel 11.3 zusammengefasst und finden sich ausflhrlich in Einlage D.1.1.2 MalRnahmenbericht.

3.11 HINWEIS AUF DURCHFUHRUNG EINER STRATEGISCHEN
UMWELTPRUFUNG (SUP)

Gemal § 6 UVP-G Abs. 1 Zif. 8 ist in der UVE ein Hinweis auf durchgefihrte strategische Umweltpriifungen
im Sinne der Richtlinie 2001/42/EG uber die Prifung von Umweltauswirkungen bestimmter Plane und

Programme (SUP-Richtlinie) mit Bezug zum Vorhaben aufzunehmen.

Eine strategische Umweltprifung im Sinn der Richtlinie 2001/42/EG Uber die Prifung von
Umweltauswirkungen bestimmter Plane und Programme, ABI. Nr. L 197 vom 21.07.2001 S. 30, wurde nicht

durchgefihrt.
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Begriindung: Das Vorhaben ist Teil des Streckenabschnittes St. Pélten — Atthang Puchheim, der bereits
mit 1. HL-Verordnung, BGBI. Il Nr. 370/1989, zur Hochleistungsstrecke erklart wurde. Eine Anderung der
1. HL-Verordnung iSd § 3 Abs. 1 Z 1 SP-V-Gesetz wird durch das Projekt nicht bedingt.”
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4 GEPRUFTE REALISTISCHE LOSUNGSMOGLICHKEITEN

41 GEPRUFTE VARIANTEN

Vorbemerkung: In der Luftlinie betragt die Distanz zwischen den Fixpunkten ca. 1,0 km. Somit scheidet die
Wahl eines alternativen Trassenbandes aus. Varianten sind daher nur innerhalb des bestehenden

Trassenbandes moglich.

Im Zuge der Infrastrukturentwicklung wurden neben der gewahlten Variante noch weitere Varianten (inkl.

Sub-Varianten) mit teilweise abweichenden Trassenflihrungen gepriift:
e Variante 1 — Bestandstrasse
o Variante 1-A: Tunnelaufweitung und Tunnelneubau unter Vollsperre (1-rohrig, 2-gleisig)

o Variante 1-B: Ersatzloser Tunnelabtrag und Gelandeabtrag bis auf Niveau Tunnelsohle

und Errichtung eines Freilandabschnittes

o Variante 1-C: Tunnelaufweitung und Tunnelneubau mittels , Tunnel-im-Tunnel Methode*
(TiT)

e Variante 2 — Neutrassierung AuRenbogen
o Variante 2-A: Tunnelneubau (1-réhrig, 2-gleisig)

o Variante 2-B: Gelandeabtrag bis auf Niveau Tunnelsohle und Errichtung eines

Freilandabschnittes
e Variante 3 — Neutrassierung Innenbogen klein
o Variante 3-A: Tunnelneubau (1-rbéhrig, 2-gleisig)

o Variante 3-B: Gelandeabtrag bis auf Niveau Tunnelsohle und Errichtung eines

Freilandabschnittes
e Variante 4 — Neutrassierung Innenbogen grof
o Variante 4: Tunnelneubau (1-rbéhrig, 2-gleisig)
e Variante 5 — Neutrassierung (Aufden- bzw. Innenbogen)

o Variante 5-A: Tunnelneubau (1-rohrig, 1-gleisig) inkl. Riickbau des Bestandstunnels auf

1-gleisig im Zuge von ErtichtigungsmalRnahmen, Gesamtsystem 2-réhrig, 1-gleisig

o Variante 5-B: Ruckbau Bestandstunnel auf 1-gleisig im Zuge der

Instandsetzungsmalinahme; Verbleib der 1-gleisigen Strecke

Beitl ZT GmbH Umweltvertraglichkeitserklarung (UVE) - Bericht Seite 41
D.1.1.1



Pielachtunnel OBB-Infrastruktur AG
Einreichprojekt UVP PL WN3 / GB Projekte Neu- / Ausbau

In einem mehrstufigen Prozess wurden die entwickelten Varianten zunachst einer Vorauswahl unterzogen,
bei der offensichtlich ungeeignete Varianten und eindeutig schlechtere Varianten ausgeschieden wurden.
In einem weiteren Schritt wurden die verbliebenen Varianten technisch aufbereitet und im Rahmen einer
Wirkungsanalyse (Nutzen-Kosten-Untersuchung) anhand eines umfassenden Kriterienkataloges mit den

Themenbereichen
e, Verkehr und Technik"
e ,Mensch, Raum und Umwelt*
e ,Kosten und Realisierung®

bewertet und verglichen.

A
o

Abbildung 6: Ubersichtslageplan der untersuchten Varianten (Variantenphase Operative Infrastrukturentwicklung (OIE) 04/2017)

Vergleicht man die Varianten Tunnel und Freiland auch hinsichtlich Kosten, zeigt sich, dass die
Tunnelvarianten deutlich ginstiger sind. Fur die Ausfuhrung empfehlen sich somit die Tunnelvarianten und

hier im Speziellen jene Variante, welche die Tunnelvariante im AuRenbogen darstellit.
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Diese Vorzugsvariante aus der Operativen Infrastrukturentwicklung (OIE) wurde im Zuge der Planung
weiterentwickelt. In einem ersten Schritt wurde der Einfluss der Neubaurdhre auf den Bestandstunnel
ermittelt, mit dem Ziel, die gegenseitige Beeinflussung aus der jeweiligen Spannungssituation zufolge
Lastumlagerung im Gebirge moglichst gering zu halten und daraus einen Mindestabstand der beiden
Tunnel abzuleiten. Die Ergebnisse erlaubten es, die Trasse aus der OIE naher an den Bestandstunnel
heranzufiihren, wodurch sich das erforderliche Volumen fir den Damm auf der Freien Strecke im Osten

reduziert und der Dammful® von der parallel verlaufenden Landesstral’e B1 abriicken kann.

In einem zweiten Optimierungsschritt wurde die Tunnellange im Vergleich zu jener in der OIE etwas
verlangert. Genauere Untersuchungen der Aushub-/Ausbruchsmassen haben ergeben, dass die
Verlangerung des Neubautunnels einen deutlichen Vorteil im Hinblick auf den Materialaushub des

Einschnittes im Westen mit sich bringt und in weiterer Folge auch Kosten eingespart werden kénnen.

4.2 UNTERBLEIBEN DES VORHABENS

Auf Grund des Alters und des Zustandes des bestehenden Wachbergtunnels | ist zur Aufrechterhaltung
der Betriebssicherheit einerseits eine Verdichtung der Inspektionsintervalle erforderlich, andererseits sind
zum Teil sehr umfangreiche Instandsetzungsmafnahmen durchzuflihren. Dadurch wirde es in den
kommenden Jahren zu vermehrten Gleis- bzw. Streckensperren auf Grund des erhohten
Erhaltungsaufwandes kommen. Nach derzeitigem Wissensstand wird spatestens im Jahr 2030 eine
umfangreiche Ertlchtigung des Gesamtbauwerkes erforderlich werden. Dies bedeutet neben hohen Kosten
wiederum eine starke Einschrankung der Anlagenverfiigbarkeit mit mehrmonatigen Voll- und Teilsperren.
Das Lichtraumprofii LPR 1 ist im bestehenden Wachbergtunnel | nicht fahrbar und kann durch
ErtichtigungsmalRnahmen allein auch nicht hergestellt werden. Die Strecke entspricht somit nicht den
Anforderungen des TEN Netzes. Dem Entfall von Nutzung steht der Umstand gegenuber, dass mit
Umsetzung des Vorhabens durch Flachenverbrauch und Emissionen Wirkungen entstehen. Diese sind
jedoch als Uberwiegend geringe verbleibende Auswirkungen in Bau- und Betriebsphase einzustufen. Bei

Unterbleiben des Vorhabens ist im Vergleich zum Vorhaben u.a. festzustellen:

e Kein Flachenverbrauch von u.a. forstwirtschaftlichen Flachen im Ausmafl von dauerhaft rund
0,94 ha

e AuRerst geringes AusmaR an Flachenversiegelung

e Keine Beanspruchung von bestehenden Bahnbdéschungen und Randbereichen, die tw. als Tier-

und Pflanzenlebensraum fungieren
e Keine dauerhaften Eingriffe in das Landschaftsbild durch das Vorhaben

Mit Unterbleiben des Vorhabens treten folglich, wie o.a. bestimmte (Uberwiegend geringe) nachteilige

dauerhafte Wirkungen und Veranderungen nicht ein. Diesem Entfall von Umweltauswirkungen, die jeweils
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innerhalb und zum Teil sehr deutlich innerhalb des zulassigen Ausmalies liegen, bei Unterbleiben des
Vorhabens, steht das Eintreten von Nutzen bzw. das Erfillen von Zielen (Erhdhung der
Streckengeschwindigkeit von 110 km/h auf 120 km/h, Erhéhung der Streckenverfiigbarkeit, Herstellung von
Interoperabilitdt, Herstellung der Sicherheitsrdaume gem. EisbAV, Herstellung des erforderlichen

Lichtraumprofils LPR 1 und der Streckenklasse E5) bei Umsetzung des Vorhabens gegeniiber.
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5 INFORMATION DER OFFENTLICHKEIT

Begleitend zur Einreichplanung wurden mehrfach Informationsgesprache mit Vertretern der betroffenen
Standortgemeinde, Dienststellen und Bergbauberechtigten gefuhrt, um jeweils lokal relevante
Planungsdetails abzustimmen. Eine Planungsausstellung durch die Projektwerberin ist noch fir das Jahr

2025 geplant.

Tabelle 22: Termine zur Information der Offentlichkeit

22.05.2023 | Information der Gemeinde Melk — Projektvorstellung durch OBB

03.10.2024 | Abstimmung mit Wasserwerke Melk

20.10.2023 | Eroérterung mit Gemeinde Melk betreffend HW-Schutz Weierbach

28.02.2024 | Erorterung mit Gemeinde Melk; NOLReg., Quarzwerke, OBB

18.11.2024 | Erdrterung mit Gemeinde Melk betreffend HW-Schutz Weierbach
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6 SYSTEMABGRENZUNG
6.1 RAUMLICHE ABGRENZUNG

6.1.1 Untersuchungsraum

Grundsatzlich kann zwischen verschiedenen Abgrenzungen unterschieden werden.

e Anlagenbezogene Abgrenzung (Vorhaben): Der Vorhabensort ist die vom Vorhaben wahrend Bau

und Betrieb durch Anlagenteile direkt beanspruchte Grundflache.

e Betriebsbedingte Abgrenzung (engerer Untersuchungsraum): Der Eingriffsraum leitet sich aus der
Prognose der Beeintrachtigungen innerhalb des Wirkraumes ab und umfasst alle erheblichen und
nachhaltigen Beeintrachtigungen bzw. Veranderungen, die durch bau-, anlage- und

betriebsbedingte Wirkfaktoren hervorgerufen werden.

Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass die rdumliche Reichweite der betriebsbedingten
Beeintrachtigungen bzw. Veranderungen (Schadstoffeintrage, Schallemissionen, Erschitterungen,
Grundwasserveranderungen u.a.) und die Empfindlichkeit der jeweiligen Schutzgiter gegenuber

diesen Beeintrachtigungen fir die Abgrenzung des Eingriffsraumes ausschlaggebend sind.

e Abgrenzung fir Fernwirkungen (weiterer Untersuchungsraum): Hier werden Wirkungen der Anlage
berucksichtigt, die Uber die beiden oben genannten Kategorien hinausgehen bzw. damit nicht

vollstandig erfasst werden kénnen.

In vielen Fachbereichen kann aufgrund vorangegangener Beschreibung von einem Untersuchungsraum
von ungefahr 300 bis 500 m allseitig um das Vorhaben ausgegangen werden, womit alle erheblichen

vorhabensbedingten Wirkungen in der Regel erfasst und beurteilt werden kénnen.
Der jeweilig gewéahlte Untersuchungsraum wird in den einzelnen Fachberichten beschrieben.

6.1.2 Abgrenzung zu Nachbarvorhaben

Im direkten Umfeld befinden sich keine relevanten Nachbarvorhaben.

6.2 ZEITLICHE ABGRENZUNG

Die raum- und umweltrelevanten Ist-Zustandserhebungen erfolgten im Zeitraum 2023 bis 2025. Der

Prognosehorizont flr die Beurteilung der Wirkungen des Vorhabens wurde mit 2035+ festgesetzt.

Der frihestmdgliche Baubeginn ist 2027.
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6.3 INHALTLICHE ABGRENZUNG

6.3.1 Relevanzmatrix

Gemal § 6 UVP-G sind die Angaben gemalt § 6 UVP-G Abs. 1, gemessen an den zu erwartenden
Umweltauswirkungen, in ,prioritar® oder ,nicht prioritar* zu gliedern. Die detaillierte Gliederung und

Begriindungen dazu findet sich in den jeweiligen Fachberichten (vgl. Einlagen Teil F).

Die nachfolgende Relevanzmatrix stellt die prifungsrelevanten Wirkungszusammenhange zwischen
Wirkfaktoren (Spalten) und Schutzgitern (Zeilen) fiir das gegenstandliche Vorhaben ,Pielachtunnel” dar.
Zur besseren Nachvollziehbarkeit wurden die Relevanzmatrix in Bau- und Betriebsphase untergliedert. Es
wurden nur jene Kriterien / Indikatoren ausgewahlt, fir welche infolge des Vorhabens wesentliche bzw.
relevante Veranderungen der Wirkungen erwartet werden. Diese sind in den jeweiligen Fachberichten
abgehandelt. Die Relevanzen hinsichtlich der Wirkfaktoren selbst, finden sich in den jeweiligen
Fachberichten (vgl. z. B, Fachbericht EMF (Einlage E.4.1.1)).

Tabelle 23: Relevanzmatrix
URSACHE / WIRKFAKTOREN
RELEVANZMATRIX Emissionen, Belastigungen, Gefahrdungen VEEIEERITEEN ¢ER
Standortes
- O
5 2y )
3 25| |55
sl s |l 2 ES| 5 |28 o3
el 2|l & (52|l 2 ||l£2]| 2%
£ £ z 2 lleEs|| 5 |||/ 3¢
mégliche Auswirkungen des Vorhabens 5 s £ S g |I=sw 5 & § 2
- = 3 3 S |l=28¢ SR || s
S 2 £ S s g2l 85
] £ 5 szu t5 >0
[ 3 = ||l8 s k -] b
£ T = K ]
z St T SE
] E é s
SCHUTZGUTER K 9 K 3 3 3 3 3 3
nac - o o o o o o o o o
1 |Siedlungsraum
1 [Mensch
2 |Freizeit und Erholung
1 [Tiere und deren Lebensraume
2 |Biologische Vielfalt 2 |Pflanzen und deren Lebensraume
2 |Gewasserdkologie
[T T T
3 [ 3]Fiache und Boden [ 1 [Fiache und Boden (inki. Landwirtschatt) | I[ ] | | | Il
o 1 |Oberflachenwasser
Z | 4 [wWasser
2 2 |Grundwasser
X
['4
§ | 1 [Luft
5 |Luft und Klima
2 |Klima
1 |Orts- und Landschaftsbild
6 |Landschaft
2 |Erholungswert der Landschaft
1 |Sachguter
7 [Sach- und Kulturgiiter
2 |Kulturgiter
Relevanz: prioritér relevant
nicht prioritér relevant
systembedingt nicht relevant
vorhabensbedingt nicht relevant
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7 BEWERTUNGSMETHODE
7.1 UNTERSUCHUNGSMETHODE

711 Allgemeine Beurteilungsmethode

Zentrales Thema der Umweltvertraglichkeitserklarung (UVE) ist die Beurteilung der Auswirkungen des
Vorhabens auf Raum und Umwelt. Hierzu ist sowohl die Bewertung des Ist-Zustandes bzw. der Sensibilitat
der Umwelt gegenuber Eingriffen der potentiell beeintrachtigten Umwelt, als auch die Ermittlung der

Wirkungsintensitat des Vorhabens unerlasslich.

Die Grundstruktur der Untersuchungsmethode folgt der in der RVS 04.01.11 ,Umweltuntersuchung” dar-
gelegten Methode der 6kologischen Risikoanalyse (vgl. nachfolgende Abbildung).

Darstellung des geplantes Vorhaben
Ist- Zustandes (technisches Projekt)
GEPLANTES optimiertes
IST-ZUSTAND U U VORHMABEN | technisches Vorhaben
~Bedeutung des Ist- Analyse der Wirkungen
Zustandes des Vorhabens
(Sensibilitat) (Eingriffsintensitat)
Ermittiung der
Ermittiung der A 2
Erheblichkeit ) m;::""‘“
BEURTEILUNG noen

- >

L4

MASSNAHMEN

Abbildung 7: Schema einer ékologischen Risikoanalyse, RVS Umweltuntersuchung 04.01.11

Zur Gewahrleistung der Nachvollziehbarkeit und Vergleichbarkeit der Fachbereiche wird in der Regel
nachfolgend beschriebene Vorgangsweise angewendet. Ist dies nicht der Fall, wird die Abweichung von

der Methode im jeweiligen Fachbericht begriindet erlautert.
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1. Schritt: Beurteilung der Sensibilitét des Ist-Zustandes

Als erster Schritt erfolgt eine Beschreibung und Bewertung des Ist-Zustandes des Untersuchungsraumes.

Dabei wird die Sensibilitat in vier Stufen bewertet:
e geringe Sensibilitat
e malige Sensibilitat
e hohe Sensibilitat
e sehr hohe Sensibilitat
Grundsatzlich gilt: Je hoher die Schutzwirdigkeit bzw. Sensibilitdt eines Schutzgutes bzw. der

dazugehdrigen Nutzungen ist, und je empfindlicher das Schutzgut auf mogliche Projektwirkungen reagiert,

desto héher wird es eingestuft.

2. Schritt: Beurteilung der Eingriffsintensitidt des Vorhabens

In einem zweiten Schritt werden die Wirkungen des Vorhabens auf sein Umfeld, unabhangig von der
Beurteilung des Ist-Zustandes, erfasst und dargestellt. Die Eingriffsintensitat des Vorhabens wird anhand

vier Stufen unterschieden:
e keine / geringe Wirkung
e mittlere Wirkung
e hohe Wirkung

e sehr hohe Wirkung

3. Schritt: Beurteilung der Eingriffserheblichkeit des Vorhabens

Die Eingriffserheblichkeit (Belastung) des Vorhabens resultiert aus der Verknipfung von Sensibilitat und

Eingriffsintensitat und wird in Form einer flnfstufigen Matrix Stufen ermittelt:
e keine bis sehr geringe Auswirkung
e geringe Auswirkung
e mittlere Auswirkung

e hohe Auswirkung

sehr hohe Auswirkung

Die Eingriffserheblichkeit des Vorhabens wird getrennt fiir Bau- und Betriebsphase beurteilt.

Beitl ZT GmbH Umweltvertraglichkeitserklarung (UVE) - Bericht Seite 49
D.1.1.1



Pielachtunnel OBB-Infrastruktur AG
Einreichprojekt UVP PL WN3 / GB Projekte Neu- / Ausbau

4. Schritt: Festlegung der Schutz- und AusgleichsmaBnahmen

Aufbauend auf der Ermittlung der Eingriffserheblichkeit werden Vermeidungs-, Verminderungs- und

AusgleichsmalRnahmen entwickelt und festgelegt.

5. Schritt: Beurteilung der Wirksamkeit der vorgeschlagenen MaBRnahmen

AnschlieRend erfolgt die Beurteilung der Wirksamkeit und Effizienz der Malinahmen, um die verbleibenden
Auswirkungen auf das Schutzgut nach Setzen der Mallnahmen ermitteln zu kénnen (geringe bis

vollstandige Vermeidung, Verminderung oder Ausgleich der Auswirkungen).

6. Schritt: Ermittlung der verbleibenden Auswirkungen

Abschlieend wird eine fachbezogene Beurteilung der verbleibenden Auswirkungen des Vorhabens (nach

Wirksamwerden der vorgeschlagenen MaRnahmen) in sechs Stufen vorgenommen:
e Verbesserung
e Kkeine bis sehr geringe verbleibende Auswirkungen
e geringe verbleibende Auswirkungen
e mittlere verbleibende Auswirkungen
¢ hohe verbleibende Auswirkungen
e sehr hohe verbleibende Auswirkungen
Die in den Schritten 1 bis 6 beschriebene Untersuchungsmethode zur Beurteilung der Raum- und

Umweltauswirkungen folgt in Anlehnung an die in der RVS 04.01.11 beschriebene Methode (siehe
Abbildung 8).
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Schema zur Beurteilung der Raum- und Umweltauswirkungen

Wirksamkeit der MaRnahmen Verbleibende Auswirkungen

1
l :
! [
! keine / sehr |
{ i L . . méaRig hoch |
| Eingriffsintensitit gering hoch :
i 1 2 3 4 Verbesserung !
I
| - |
I A E keine bis sehr gering |
| = !
I '1" - 1
' g B 2 gering .
| 8 £ !
B g . |
! $ (0 % mittel :
i = i
| —
! D i hoch !
! |
! [
| sehr hoch !
I
Abbildung 8: Schema zur Beurteilung von Raum- und Umweltauswirkungen

7. Schritt: Schutzgutbezogene Beurteilung der Umweltvertraglichkeit

AnschlieRend werden die verbleibenden Auswirkungen nach fachlichen Kriterien zu Entlastungen/

Belastungen zusammengefiihrt und die Umweltvertraglichkeit fir das jeweilige Schutzgut abgeleitet.

Das Ergebnis ist eine Aussage bezlglich der sektoralen Umweltvertraglichkeit des Vorhabens unter
Beriicksichtigung der nunmehr vorhabensintegrierten MaRnahmen. Diese werden dadurch zum

untrennbaren Bestandteil des Vorhabens.

Ermittlung der Erheblichkeit

Die prognostizierten Einwirkungsintensitaten werden mit den Sensibilitdten zur Erheblichkeit verkntpft und

in einer vierstufigen Skala beurteilt:

Tabelle 24: Schema zur Bewertung der Erheblichkeit
Erheblichkeit Eingriffsintensitat
gering maRig hoch sehr hoch
gering

:::'3'

E maRig

2 hoch

[

n

sehr hoch
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Erheblichkeitsbeurteilung

Tabelle 25: Schema zur Beurteilung der Erheblichkeit
el . gering mittel hoch sehr hoch
sehr gering

7111 Methode der MaBnahmenplanung

Aufbauend auf der Beurteilung der Eingriffsintensitat und der Ermittlung der Eingriffserheblichkeit sind fir
das jeweilige Schutzgut gemaR § 6 UVP-G MalRnahmen zu setzen, ,mit denen wesentliche nachteilige
Auswirkungen des Vorhabens vermieden, eingeschrankt oder — soweit méglich — ausgeglichen werden
sollen” (Schutz- und AusgleichsmaRRnahmen). Diese dienen der Herabsetzung der Auswirkungen des ggst.
Vorhabens auf die Umwelt und der Reduktion der Eingriffserheblichkeit, damit die Umweltvertraglichkeit
des Vorhabens sichergestellt werden kann. Die Beurteilung der MaRnahmenwirksamkeit und Effizienz ist
somit die Basis zur Ermittlung der verbleibenden Auswirkungen.

Tabelle 26: Schema zur Beurteilung der MalBnahmenwirkung

Bezeichnung MaRnahmenwirkung

Mafinahme ermdglicht nur eine geringe Vermeidung/ Kompensation der negativen

keine bis gering Wirkungen des Vorhabens

MaRnahme ermdglicht eine teilweise Vermeidung/ Kompensation der negativen Wirkungen

maBig des Vorhabens

MaRnahme ermdglicht eine weitgehende Vermeidung/ Kompensation der negativen
hoch ;

Wirkungen des Vorhabens
sehr hoch MaRnahme ermdglicht eine (nahezu) vollstdndige Vermeidung / Kompensation der

negativen Wirkungen des Vorhabens bzw. zu einer Verbesserung des Ist-Zustandes

Aus der VerknlUpfung der Eingriffserheblichkeit und der Malnahmenwirksamkeit werden die verbleiben-
den Auswirkungen ermittelt. Ergebnis ist eine Aussage bezlglich der Umweltvertraglichkeit des Vorhabens

aus Sicht des jeweiligen Fachbereiches.

7.1.1.2 Methode zur Ermittlung der verbleibenden Auswirkungen und schutzgutbezogenen

Beurteilung der Umweltvertraglichkeit

Aus der Verknipfung der Erheblichkeit und der Malinahmenwirksamkeit werden die verbleibenden
Auswirkungen ermittelt. Die Zusammenfiihrung der verbleibenden Auswirkungen zur Entlastung/Belastung
erfolgt durch Gewichtung der Kriterien. Dabei gilt, dass alle nicht erheblichen Auswirkungen (positiv, nicht
relevant, geringfiigig, vertretbar) als vertraglich, wesentliche Auswirkungen allerdings nur unter bestimmten
Voraussetzungen als vertraglich eingestuft werden kénnen, indem sie einer Interessensabwagung zu
unterziehen sind. Erhebliche Auswirkungen sind als ,untragbar” zu beurteilen und fihren unweigerlich zu
einer Umweltunvertraglichkeit des Vorhabens. Ergebnis ist eine Aussage bezlglich der

schutzgutbezogenen Umweltvertraglichkeit des Vorhabens.
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Tabelle 27:
Belastung und Ableitung der Umweltvertraglichkeit

Schema zur Ermittlung der verbleibenden Auswirkungen, Einstufung der schutzgutbezogenen Entlastung /

Erheblichkeit (Belastung)

Verbleibende

Auswirkungen keine / gering mittel hoch sehr hoch
sehr gering
& keine bis gering
)
€ ¢ méRig
L S
g X hoch
S oc
<3
= sehr hoch
Verbleibende Auswirkungen:
-Gz el e Geringe Mittlere

gerl_nge verbleibende
verbleibende .

. Auswirkungen

Auswirkungen

verbleibende
Auswirkungen

Zusammenfiihrung nach fachlichen Kriterien zu Entlastungen/Belastungen und Ableitung der

Umweltvertréiglichkeit:

positiv nicht relevant geringfiigig

vertretbar

wesentlich

vertraglich
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8 BESTANDSANALYSE
8.1 SCHUTZGUTUBERGREIFENDE WIRKFAKTOREN

8.1.1 Larm (Schalltechnik)

In dem aus larmtechnischen Erfordernissen abgegrenzten Untersuchungsraum wurden an insgesamt vier
Positionen messtechnische Bestandsaufnahmen in mehreren Phasen der Projektentwicklung durchgefuhrt.
Diese Bestandsaufnahmen dienen primar der Dokumentation und der Beweissicherung, da die derzeitige
Larmsituation sowohl durch Bahnlarm der bestehenden Strecken als auch durch andere Emittenten

(StraBenverkehr, Flugverkehr, Betriebsanlagen u. dgl.) bestimmt wird.

In weiterer Folge wurden die Betrachtungsfalle Bestand, Nullvariante und Prognosezustand unter

Zuhilfenahme eines 3D-Rechenmodells und unter Anwendung anerkannter Rechenvorschriften erarbeitet.

Wesentliche Grundlagen waren dabei die Ausgangsdaten wie Zugaufkommen, -arten, -langen und
Geschwindigkeiten sowie die Berlicksichtigung der Schallausbreitungsbedingungen wie Bebauung,

Topografie, Hindernisse u.v.m.

Als Grundlage fur die  Grenzwertfindung entsprechend der  Schienenverkehrslarm-
Immissionsschutzverordnung — SchlV erfolgte eine rechnerische Ermittlung der bahnbedingten Ist-

Situation.

Entlang der bestehenden Bahnanlagen im definierten Untersuchungsraum sind, unter Berlcksichtigung
des vorherrschenden Bahnaufkommens, keine Uberschreitungen des Immissionsgrenzwertes zur
Nachtzeit zu verzeichnen. Dies ist primar auf die bestehenden Larmschutzwande bzw. Erdwalle
zuruckzuflhren. Weiters ist ersichtlich, dass der Grenzwert zur Tageszeit von Lr = 65 dB an keinem der

Referenzrechenpunkte tberschritten wird.

Anzumerken ist, dass bereits derzeit ein sehr hoher Anteil an leisen bzw. larmsanierten Guterwagen (laut

Angaben der OBB rd. 82 %) auf der Strecke zum Einsatz kommt.

8.1.2 Erschiitterungen

In dem aus erschuitterungstechnischen Erfordernissen abgegrenzten Untersuchungsraum erfolgte die
baudynamische Aufnahme von 11 relevanten Objekten, in drei reprasentativen Wohngebauden wurden
Bestandsmessungen durchgefihrt. Die Messungen der Bestandsimmissionen wurde auf Basis des
Betriebsprogrammes 2023 in relevante Kennwerte nach ONorm S 9012 umgerechnet. In allen drei
untersuchten Objekten westlich des Wachbergtunnels | (im Bereich Sandweg und Beim Tunnel) herrscht

im Bestand guter Erschitterungsschutz.
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8.1.3 Elektromagnetische Felder

Die bestehende zweigleisige Eisenbahnstrecke ist elekitrifiziert. Zur Erfassung der bestehenden Situation
wurde eine Messung des Ist-Zustandes in einem ausgewahlten, exponierten Objekt durchgefiihrt. Die
durchgefiihrte Messung diente einerseits der Darstellung der bestehenden Situation, andererseits einer

Uberpriifung des Rechenmodells.

Die Messergebnisse flir das niederfrequente magnetische Feld in diesem ausgewahlten Punkt im
Nahbereich der Trasse lagen als 24h-Mittelwerte bei 0,4 pT (magnetische Flussdichte), das gemessene
Maximum lag bei rd. 2,0 uT (magnetische Flussdichte). Das elektrische Feld im Bestand wurde mit rd. 0,1

kV/m (elektrische Feldstarke) ermittelt.

Die Referenzwerte fiir die Exposition der Allgemeinbevélkerung gem. OVE Richtlinie R 23-1 von B=300 pT
(magnetische Flussdichte) und E=5 kV/m (elekirische Feldstarke) sind im Bestand somit deutlich

unterschritten.
8.2 SCHUTZGUT MENSCH

8.21 Siedlungsraum

Das Vorhaben befindet sich im Bezirk Melk bzw. der politischen Gemeinde Melk. Der fachspezifische

Untersuchungsraum erstreckt sich tber Teile der Katastralgemeinden Melk, Spielberg und Schrattenbruck.

Die Gemeinde Melk befindet sich siudoéstlich der Donau. Die Region ist zwischen der Donau und dem
flachwelligen Alpenvorland eingebettet. Die Pielach, welche in die Donau muindet, verlduft dstlich des
Untersuchungsraumes. Der Raum wird von zahlreichen linearen Infrastrukturen, wie A 1 West Autobahn,
B 1 Wiener Stralle, B 3a Donau Strale und der insgesamt viergleisigen Weststrecke (Alte Weststrecke,

Neue Weststrecke) durchzogen. Diese Strukturen gliedern und zerschneiden das Gebiet gleichermalen.

Die Siedlungsgebiete befinden sich zum gréRten Teil in den Katastralgemeinden Melk und Spielberg. Altere
Siedlungsstrukturen sind im Ort Spielberg, als auch am Wachberg zu finden. Der Wachberg zieht sich als
Rucken von Sudost nach Nordwest durch den Untersuchungsraum. In der Katastralgemeinde
Schrattenbruck finden sich vorwiegend grolRere Betriebsflachen, das Quarzwerk (Bergbauunternehmen)

und westlich davon grof3e Sportflachen.

In der Stadtgemeinde Melk lebten im Jahr 2024 5.674 Personen. Die Bevolkerung in den betroffenen
Katastralgemeinden betrug im Jahr 2022 in der Katastralgemeinde (KG) Melk 3.425, in der KG Spielberg
917 und in der KG Schrattenbruck 80 Einwohner.

Im ndheren Umfeld um das Vorhaben befinden sich sudlich der alten Weststrecke Bauland Betriebsgebiet-

bzw. Bauland Industriegebietsflachen. Der Uberwiegende Bereich ndrdlich und 6éstlich ist als Grinland
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Land- und Forstwirtschaft bzw. als Lagerplatz gewidmet. Wohngebiete in der Nahe des Vorhabens befinden

sich im westlichen Bereich des Vorhabens, nordlich der Bahn.

Die Sensibilitdt im Untersuchungsraum variiert je nach Widmung zwischen gering (z.B. Land- und
Forstwirtschaft z. B. im Bereich Wachberg bzw. in Richtung Nordosten) bis zu sehr hoch (Wohngebiete,

Uberwiegend westlich bis nordwestlich des Vorhabens).

8.2.2 Freizeit und Erholung

Innerhalb des Untersuchungsraumes befinden sich keine ausgewiesenen Wander- und Radwege. Die
einzige Freizeiteinrichtung im Untersuchungsraum ist die Sportanlage Melk - Schuberth-Stadion. Dieses
befindet sich mehrere hundert Meter stidwestlich des Vorhabens. Auf Grund der regionalen Bedeutung

wird die Sensibilitdt mit hoch bewertet.
8.3 SCHUTZGUT BIOLOGISCHE VIELFALT

8.3.1 Tiere und deren Lebensraume

Hinsichtlich Saugetiere konnten mit Feldhase (Lepus europaeus), Wildschwein (Sus scrofa), Reh
(Capreolus capreolus), Eichhérnchen (Sciurus vulgaris) und Rotfuchs (Vulpes vulpes) funf Arten im

Untersuchungsraum nachgewiesen werden.

Vorkommen der Haselmaus (Muscardinus avellanarius) konnten trotz intensiver Nachsuche mittels
Nisthilfen nicht nachgewiesen werden. Weiters wurde der Untersuchungsraum hinsichtlich potentieller
Feldhamster- (Cricetus cricetus) und Ziesel- (Spermophilus citellus) Vorkommen untersucht, es konnten

auch hier keine Nachweise erbracht werden.

Aufgrund des Nachweises naturschutzfachlich lediglich geringwertiger Saugetierarten wird der

Untersuchungsraum mit ,gering“ bewertet.

Im Untersuchungsraum konnten — anhand automatisierter Rufaufzeichnungen (Batcorder) — funf

Fledermausarten (Mopsfledermaus (Barbastella barbastellus), Fransenfledermaus (Myotis nattereri),

Wasserfledermaus  (Myotis  daubentonii), = Zwergfledermaus  (Pipistrellus  pipistrellus)  und
Zweifarbfledermaus (Vespertilio murinus) sicher nachgewiesen werden. Arten die nicht eindeutig verifiziert
werden konnten, jedoch einem Artenpaar zugeordnet werden kénnen sind die Rauhaut- (Pipistrellus
nathusii) und Weillrandfledermaus (Pipistrellus kuhlii). Die Alpenfledermaus (Hypsugo savii) konnte nicht

zweifelsfrei bestimmt werden, wird als potentiell vorkommend eingestuft.

GroRere Bereiche des Untersuchungsraumes verfiigen uber eine hohe Wertigkeit fir Fledermause (z.B.
der Mitteleuropaische und illyrische bodentrockene Eichen-Hainbuchenwald am Wachberg, der
Streuobstbestand sowie der Schwarzerlen-Eschenauwald o6stlich der B 1, die Sandsteilwdnde am

Wachberg und Baumhecken entlang des Sandweges als potenzielle Leitlinien und Jagdhabitate). Die
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weiteren Stralenbegleitgehodlze, einzelne Gehdlzgruppen, der Robinienforst und landwirtschaftlich
genutzte Flachen im Untersuchungsraum sind fiir Fledermause von untergeordneter Bedeutung und

werden daher als gering bewertet.

Hinsichtlich Végel konnten im Rahmen der Erfassungen im Untersuchungsraum 33 Vogelarten festgestellt
werden, darunter z.B. Eisvogel (Alcedo atthis) und Mittelspecht (Dendrocoptes medius). Von den
nachgewiesenen Arten wurden 28 Arten als Brutvogel, eine Art als mdglicher Brutvogel und vier Arten als

Nahrungsgaste eingestuft.

Die Sandsteilwande am Wachberg werden hinsichtlich ihrer Wertigkeit als mittel bewertet. Zuséatzlich
werden die Sand- und Kieshalden am Wachberg mit gering bewertet. Der Mitteleuropaische und illyrische
bodentrockene Eichen-Hainbuchenwald am Wachberg wird aufgrund des Nachweises des in Mittelspechts

mit ,mittel“ bewertet.

Im Untersuchungsraum konnten mit Blindschleiche (Anguis fragilis) und Zauneidechse (Lacerta agilis)
insgesamt zwei Reptilienarten festgestellt werden. Aufgrund der Lebensraumausstattung und der
bekannten Verbreitung sind potenzielle Vorkommen weiterer vier Reptilienarten, namlich der Schlingnatter
(Coronella austriaca), der Askulapnatter (Zamenis longissimus), der Ringelnatter (Natrix natrix) sowie der

Mauereidechse (Podarcis muralis) nicht auszuschlief3en.

Die Ruderalfluren trockener Standorte mit offener Pioniervegetation, Randbereiche der Lagerflache am
Wachberg, bei den Sand- und Kieshalden der Quarzwerke, angrenzende Baum- und Strauchecken am
Wachberg, entlang des Sandwegs sowie die Sandsteilwdnde am Wachberg und ruderalen Bereiche
westlich des bestehenden Tunnelwestportals bzw. beim geplanten Tunnelostportal und die Bahntrasse
selbst verfigen Uber eine hohe Wertigkeit fur Reptilien. Der Mitteleuropaische und illyrische bodentrockene
Eichen-Hainbuchenwald am Wachberg wird mit maRig bewertet. Ebenso weichholzdominierte

Ufergeholzstreifen am Weierbach und Bereiche an der B 1.

Hinsichtlich Amphibien wurden samtliche potenziellen Laichgewasser (temporare, seichte Gewasser in den

Abbaugebieten) untersucht, es konnten keine Nachweise erbracht werden.

Die potenziellen Laichgewasser sind aufgrund der unregelmafigen und temporaren Benetzung sowie der

bestehenden Abbau- und Manipulationstatigkeit (Stérwirkung) von ,geringer Wertigkeit,
Es wurden fir den gesamten Untersuchungsraum insgesamt 18 Tagfalter-Arten nachgewiesen.

Bereiche mit maRiger Wertigkeit im Untersuchungsraum sind u.a. Ruderalfluren trockener Standorte mit
offener Pioniervegetation, Randbereiche der Lagerflache am Wachberg, bei den Sand- und Kieshalden der
Quarzwerke, angrenzende Baum- und Strauchecken am Wachberg, entlang des Sandwegs sowie die

Sandsteilwande am Wachberg und die ruderalen Bereiche westlich des bestehenden Tunnelwestportals
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bzw. beim geplanten Tunnelostportal sowie die Weichholzdominierten Ufergehdlze mit Vorkommen von
Weiden.

Es wurden fiir den gesamten Untersuchungsraum insgesamt 15 Heuschrecken-Arten nachgewiesen.

Eine hohe Wertigkeit im Untersuchungsraum haben die Ruderalfluren trockener Standorte mit offener
Pioniervegetation, Randbereiche der Lagerfliche am Wachberg, bei den Sand- und Kieshalden der
Quarzwerke, angrenzende Baum- und Strauchecken am Wachberg, entlang des Sandwegs sowie die
Sandsteilwdnde am Wachberg und die ruderalen Bereiche westlich des bestehenden Tunnelwestportals

bzw. beim geplanten Tunnelostportal.

8.3.2 Pflanzen und deren Lebensraume

Auf Grund der Lage im Umfeld einer bestehenden Eisenbahnstrecke bzw. von Siedlungsgebieten sind
knapp mehr als die Halfte des Untersuchungsraumes Infrastrukturflachen (rund 22 %) und
landwirtschaftliche Intensivflachen, v.a. Intensivwiesen sowie intensiv bewirtschaftete Ackerflachen (rund
35 %). Einen grolRen Anteil des Untersuchungsraumes nehmen auch Waldflachen des Biotoptypes
Mitteleuropaischer und illyrischer bodentrockener Eichen-Hainbuchenwald (rund 19 %) oder Robinienforst
(rund 5 %) ein. Der Biotoptyp Sandgrube im Abbau nimmt rund 4 % des Untersuchungsraumes ein. Alle

weiteren Lebensrdume im Untersuchungsraum betragen jeweils unter 3 % der Gesamtflache.

Im Untersuchungsraum wurden keine Pflanzenarten, die in den Anhangen Il lit.b oder IV lit.b der Fauna-

Flora-Habitat-Richtlinie angefuhrt sind, nachgewiesen.

Entsprechend der NO Artenschutzverordnung wurden nach § 2 génzlich geschiitzte Pflanzenarten
nachgewiesen. Ganzlich geschutzt sind die in Anlage 1 der Verordnung angefiihrten wildwachsenden

Pflanzenarten.

e Es wurden keine Arten nachgewiesen, die mit ,0 = ,ausgestorben oder verschollen® oder ,1¢ =

»-vom Aussterben bedroht in der Verordnung angefiihrt werden.

e Krokus / Crocus albiflorus / vernus s.orig. und Gewohnliche Spitzklette / Xanthium strumarium
werden in der Roten Liste (2022) im nérdlichen Alpenvorland ,als vom Ausstreben bedroht®

eingestuft.

e Es wurden zwei pflickgefahrdete Pflanzenarten nachgewiesen: Krokus / Crocus vernus s.orig.

(potentiell verwildert) und Europaische Eibe / Taxus baccata.

In Bezug auf das ndrdliche Alpenvorland wurden im Untersuchungsraum zehn geféhrdete Arten, vier stark
gefahrdete Arten und zwei vom Aussterben bedrohte Arten (Alpen-Krokus und Gewdhnliche Spitzlette)

nachgewiesen.
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8.3.3 Gewisserokologie

Die beiden im Nahbereich des Vorhabens gelegenen Oberflachengewasser sind der Weierbach (auch als

Grainbach bezeichnet) sowie die Pielach.

Aus gewasserokologischer Sicht wird, unter Berlicksichtigung der hydromorphologischen Belastungen, den

beiden Gewasser eine malige Sensibilitat / Wertigkeit zugewiesen.

8.4 SCHUTZGUT FLACHE UND BODEN

Laut 6sterreichischer Bodenkartierung befinden sich im fachspezifisch abgegrenzten Untersuchungsraum
die Bodentypen kalkhaltiger Grauer Auboden, kalkhaltige Lockersediment-Braunerde, vergleyte
Lockersediment-Braunerde, Paradendsina und kalkhaltiger Kulturrohboden. Der dominierende Bodentyp

ist der kalkhaltige Graue Auboden.

Der fachspezifische Untersuchungsraum hat eine Flache von rund 109 ha. Davon entfallen rund 0,6 ha auf
Gewasser, 27,7 ha auf bestockte Flachen (Wald, Gehdlze), 33,4 ha auf Offenland (Uberwiegend
landwirtschaftliche Nutzflachen und 14,0 ha auf Verkehrsflachen. Durch die Nahe zum Siedlungsgebiet der
Stadt Melk sind im Untersuchungsraum grof¥flachig Uberbaute bzw. anthropogen gepragte Flachen
vorzufinden. Im Summe machen Letztere rund 33,3 ha aus. Inkl. der oben angefiihrten Verkehrsflachen

entfallen auf bebaute Gebiete rund 47,3 ha.

Die Bodenqualitat ist im Untersuchungsraum in Zusammenschau mit dem Umstand, dass sich die
untersuchten Bodenhorizonte im Umfeld der bestehenden Bahntrasse und den Abbauflachen des

Quarzwerkes befinden, mit der umweltchemischen Befundung als anthropogen Gberpragt anzusprechen.

Zusammenfassend werden die natirlichen Bodenstandorte im Untersuchungsraum als maRig sensibel

bewertet.
8.5 SCHUTZGUT WASSER

8.5.1 Oberflachenwasser

Teile des geplanten Bauvorhabens sowie ausgedehnte Flachen des Stadtgebietes Melk liegen im HQao-
Abflussgebiet des Weierbachs (auch als Grainbach bezeichnet). Dieser Bach ist fur die Abfluss- und
Hochwasserverhaltnisse im Umfeld des Vorhabens malgeblich. Im Untersuchungsraum, bei Weierbach-
km 2,215 befindet sich ein Einlaufbauwerk in einen knapp Uber 1 km langen verrohrten Kanal, Gber welchen

im Weierbach andringendes Wassers mit einer Menge von bis zu 3,5 m?¥s in die Pielach abgeleitet wird.

Die Stadtgemeinde Melk hat im Marz 2025 der BH Melk das Hochwasserschutzprojekt ,,Hochwasserschutz
Melk — Retention Weierbach” zur wasserrechtlichen Bewilligung eingereicht. Geplant ist die Errichtung von
vier Riickhaltebecken im Oberlauf des Weierbachs, um kiinftig bei HQ100 Uberflutungen von Siedlungs- und

Infrastrukturbereichen zu verhindern. Durch die Rickhaltung werden Hochwassermengen so reduziert,
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dass sie im HQuioo-Ereignisfall gefahrlos im Bachbett abgefiihrt werden kdnnen. In der Folge ist der
Vorhabensort bei einem HQ100 von diesem unberihrt. Auswirkungen auf den Hochwasserablfuss durch das

Vorhaben kdnnen ausgeschlossen werden.

Als weiteres relevantes Gewasser ist die ca. 265 m entfernte Pielach zu nennen. Aufgrund der Entfernung
und der Gelandesituation sind unmittelbare Wechselwirkungen mit dem Vorhaben auszuschlieRen. Uber

den Ausleitungskanal kénnen bis zu 3,5 m®/s aus dem Weierbach in die Pielach eingeleitet werden.

8.5.2 Grundwasser

Als malgebende Grundwassertrager sind im Untersuchungsraum die paldogenen/neogenen Melker
Sande, quartare Kiese sowie junge Alluvionen entlang des Pielachtales vorhanden. In diesen veranderlich
festen, porenraumreichen Gesteinen bzw. in grob- bis gemischtkérnigen Lockergesteinen ist ein
weitgehend  frei  ausspiegelnder  Poren-Grundwasserkérper  vorhanden.  Grundsatzlich st
davonauszugehen, dass der Grundwasserkorper in den Melker Sanden mit dem Pielachtal-Begleit-

Grundwasserstrom in den Talalluvionen zusammenhangt.

Im Untersuchungsraum existieren mehrere Grundwassernutzungen, die zumeist der privaten
Nutzwasserversorgung, in einem Fall auch der privaten Trinkwasserversorgung, dienen. Zudem sind
einzelne wasserrechtlich bewilligte Anlagen zur Versorgung mit Trink- und Nutzwasser sowie Warme
(Wasser-Wasser-Warmepumpe) im Untersuchungsraum vorhanden. In diesem Zusammenhang ist
insbesondere der ca. 470 m nordostlich des geplanten Pielachtunnel-Ostportals situierte
Trinkwasserbrunnen Spielberg der Wasserversorgungsanlage (WVA) Melk zu nennen. Das zugehdrige
Schutzgebiet wird durch das Bauvorhaben nicht berthrt. Es reicht jedoch bis zu ca. 20 m an die

gegenstandlichen Baumalnahmen heran.

Altlasten und Verdachtsflachen sind im Untersuchungsraum nicht bekannt. GemaR dem digitalen
Wasserbuch bestehen im dstlichen Untersuchungsraum eine Zwischlagerflache fur Baurestmassen
(Postzahl ME-4193) sowie eine ehemalige Ablagerung fir GielRereisand bzw Kieswaschriickstdnde
(Postzahl nicht bekannt) der Fa. Thir.

8.6 SCHUTZGUT LUFT UND KLIMA

8.6.1 Luftschadstoffe

Aus Sicht des Immissionsschutzes sind Stickstoffoxide, Feinstaub (PM10/PM2.5) und die Staubdeposition
als jene Parameter anzusehen, die vorhabensbedingt relevant sind und daher eine eingehende

Betrachtungsweise erfordern.

Aus Messdaten von Luftgitemessstellen in Niederdsterreich wurden die Immissionsbelastungsniveaus fur

den Untersuchungsraum abgeleitet. Dazu standen Messdaten des Luftgitemessnetzes des Amtes der
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Niederosterreichischen Landesregierung (Pochlarn, St. Polten und Amstetten) zur Verfiigung. Aufgrund der
unmittelbaren Nahelage des Quarzsandabbaugebietes und des dadurch erwarteten hdheren
Belastungsniveaus, wurde erganzend eine temporare Luftgitemessstelle im Untersuchungsraum

betrieben, an der neben NO2, PM10, PM2.5 und Staubdeposition auch Quarz im PM10 erfasst wurde.

Fir Stickstoffoxide, Feinstaub PM10/PM2.5 und die Staubdeposition lasst sich die Vorbelastungssituation
als gering bis maRig beurteilen. Im Vergleich zu den Dauermessstellen des Landes zeigt die Messung im
Untersuchungsraum ein etwas héheres PM10-Belastungsniveau. Hinsichtlich des Quarzfeinstaubes ergab

die orientierende Messung keine signifikant hdheren Werte als andere Messungen in Osterreich.

8.6.2 Klima

Der Untersuchungsraum liegt auf etwa 230 m Uber Adria nahe der Donau und grenzt im Norden an die
stdlichen Auslaufer des Waldviertels an. Im Untersuchungsraum herrscht ein Ubergangsklima mit

kontinentalem Einfluss aus dem Osten und ozeanischem Einfluss aus dem Westen vor.

Die jahrlichen Niederschlagsmengen sind eher gering und im Bereich von 600 bis 900 mm/a anzusetzen,
die Jahresmitteltemperatur betragt rd. 10°C. Die Hauptwindrichtungen verlaufen mehr oder weniger

donauparallel. Die mittlere Windgeschwindigkeit betragt etwa 2-3 m/s.

Mit Hilfe von Klimamodellen und auf Basis neuester Erkenntnisse aus der Klimaforschung wurden
Klimaszenarien fir Osterreich erstellt und ausgewertet. Die zuklnftige Entwicklung von Niederschlag,
Temperatur und weiteren Klimaindizes wurde bis zum Ende des 21. Jahrhunderts flr zwei Szenarien
(business-as-usual- und einem Klimaschutz-Szenario) simuliert. Fir das Bundesland Niederdsterreich
werden im Vergleich zum Mittel der Klimanormalperiode 1971-2000 Zunahmen fur das Klimaelement
Temperatur von 2-4°C und fur den Niederschlag Zunahmen in den Wintermonaten um bis zu 30%

prognostiziert.
8.7 SCHUTZGUT LANDSCHAFT

8.71 Orts- und Landschaftsbild

Der Untersuchungsraum kommt im Landschaftsschutzgebiet Wachau und Umgebung zu liegen. Dartber
hinaus beriihrt der Untersuchungsraum die Pufferzone des UNESCO Kulturerbes ,Wachau“. Das Stift Melk,
welches in der Kernzone des UNESCO Kulturerbes zu liegen kommt, findet sich bereits 1,4 km entfernt

vom Vorhabensort. Es gibt keine direkten Sichtbeziehungen zwischen Vorhabensort und Stift Melk.

Bedeutende Landschaftsbild- und erholungsrelevante Strukturen finden sich entlang der Pielach im
ndrdlichen Bereich des Untersuchungsraumes. Grofteils ist der Untersuchungsraum jedoch gepragt durch
Vorbelastungen wie die A1 West Autobahn, die B 3a Landesstral’e, die B 1 Landesstralle sowie

gewerbliche Bebauungsstrukturen und die Bergbaugebiete der Quarzwerke Osterreich und Firma Thir am
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Wachberg. Die Sensibilitat des Bestandes des Kriteriums Landschaftsbild wird aufgrund der Vorbelastung,
trotz der Lage in einem Landschaftsschutzgebiet sowie der vorhandenen Waldstrukturen am Wachberg,

als maRig sensibel eingestuft.

Das Ortsbild wird aufgrund fehlender relevanter ortsbildpragender Elemente und der vor allem dominanten

gewerblichen Bebauungsstrukturen als gering sensibel eingestuft.

8.7.2 Erholungswert der Landschaft

Der Erholungswert der Landschaft wird als gering eingestuft. Relevante geeignete Erholungsraume finden
sich entlang der Pielach im nérdlichen Bereich des Untersuchungsraumes. Durch die bestehende Bahnlinie
und der vorhandenen Rohstoffgewinnung hat der Landschaftsraum im Nahbereich des Vorhabensortes

keine Relevanz fir die Erholungsnutzung und den Erholungswert der Landschaft.

8.8 SCHUTZGUT SACH- UND KULTURGUTER

8.8.1 Sachgiiter

Im Bestand befinden sich mehrere Sachgiter im Untersuchungsraum. Dabei handelt es sich um mehrere
Verkehrswege (alte und neue Weststrecke, A1 West Autobahn, B1 und B3a), eine
Wasserversorgungsanlage, eine Hochdruckgasleitung, welche im Westen die gegenstandliche

Bahnstrecke unterquert sowie weitere Sachgiter wie ein Funkmast und zwei groRere PV-Anlagen.

Die Sensibilitat fur die beiden (privaten) PV-Anlagen wird als maRig und fur die restlichen Sachgdter als

sehr hoch eingestuft.

8.8.2 Kulturgiiter

Innerhalb des Untersuchungsraumes befinden sich an der gegenstandlichen Bahnstrecke, mit den beiden
seit langem bestehenden Tunnelportalen zwei denkmalgeschiitzte Objekte. Weitere nicht

denkmalgeschiitzte Objekte sind das alte Wasserwerk sowie ein Bildstock im Bereich Sandweg.

Die denkmalgeschutzten Objekte verfiigen Uber eine sehr hohe Sensibilitdt, das alte Wasserwerk tber eine

mafige und der Bildstock tUiber eine geringe Sensibilitat.
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9 AUSWIRKUNGSANALYSE / MOGLICHE ERHEBLICHE
AUSWIRKUNGEN DES VORHABENS AUF DIE
UMWELT

9.1 SCHUTZGUTUBERGREIFENDE WIRKFAKTOREN
9.1.1 Larm (Schalltechnik)

9.1.1.1 Bauphase

Die schalltechnischen Untersuchungen zur Bauphase und Vergleiche mit dem Grenzwert der
BundesstralRen-Larmimmissionsschutzverordnung (BStLarmlV) fir Bautatigkeiten in den jeweiligen
Beurteilungszeitrdumen  zeigen, dass der Baubetrieb an einigen  Betrachtungspunkten
(Referenzrechenpunkte) bzw. an Wohnobjekten im Untersuchungsraum einen Beurteilungspegel gréRer
den Grenzwerten der BStLarmlV § 10 (4) bedingt.

Daraus resultiert der Anspruch auf objektseitge SchallschutzmalRnahmen fir acht Gebaude. Fir sieben
Gebaude bzw. Gebaudeteile ergibt sich der Anspruch aufgrund von Uberschreitungen bedingt durch den
Tunnelvortrieb und damit einhergehenden durchgangigen Betrieb der Baustelleneinrichtungsflachen (BE-

Flachen).

Die betroffenen Wohnobjekte, befinden sich westlich des Pielachtunnels im Bereich der StralRen Sandweg

und Beim Tunnel.

Dariiber hinaus wurden ergénzend, sowohl fiir Bereiche mit Uberschreitung der Schwellenwerte als auch
der Grenzwerte gemaf BstLarmlV, umfangreiche MaRnahmen flir den Zeitraum wahrend der Bauphase
ausgearbeitet. Dabei handelt sich aus auszugsweise um Festlegungen zum Bauverkehr, Festlegung zur
Regelarbeitszeit (grundsatzlich von Montag bis Freitag von 06:00 — 19:00 Uhr), den Einsatz larmarmer
Baugerate nach Stand der Technik, Zusammenlegung von larm- und erschitterungsintensiven
Bautatigkeiten, diverse organisatorische MalRnahmen zum Betrieb der BE-Flache im Bereich des

Betriebsgebietes und zahlreiche weitere Malinahmen.

Untersuchungen zum induzierten Bauverkehr Uber die verschiedenen Routen sind grundsatzlich in den
Betrachtungen zum Baularm (Grenzwertvergleich), ausgehend von den vorhabensbedingten Baufeldern,

enthalten.

Die durch den induzierten Bauverkehr zu erwartenden Immissionen liegen an sdmtlichen maf3geblichen
Immissionspunkten der umliegenden Wohnobjekte unterhalb der Grenzwerte gemaf BStLarmIV § 10 (4).
Demnach sind keine weiteren MalRnahmen aus den erforderlichen induzierten Bauverkehren im

offentlichen Netz vorgesehen.
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9.1.1.2 Betriebsphase

Die Untersuchungen der Betriebsphase, ausgehend vom Betrieb auf den Bahnstrecken im
Untersuchungsraum und unter Berticksichtigung des Ausbaus der Infrastruktur, erfolgten fir den Planfall
im Bezugsjahr 2035+ (Planfall; Betriebsprogramm 2035+ inkl. Bemessungsgrundlage fir Larm- und
Erschitterungsschutz) sowohl fur den Tageszeitraum (06:00 bis 22:00 Uhr) als auch den Nachtzeitraum
(22:00 bis 06:00 Uhr). Als Grundlage fur die weitere Dimensionierung von Malnahmen am
Ausbreitungsweg (aktiv) oder an den Objekten (passiv) wurden die Immissionspegel der Prognose ohne
die geplanten Larmschutzmaflnahmen im Untersuchungsraum ermittelt und mit den Grenzwerten der

Schienenverkehrslarm-Immissionsschutzverordnung (SchlV) verglichen.

Im Allgemeinen sind Tagesgrenzwerte um 10 dB héher als Nachtgrenzwerte festgelegt. Bei Einhaltung der
Nachtgrenzwerte ist unter Beachtung der Emissionen auch zur Tageszeit mit einer Einhaltung der
Grenzwerte zu rechnen. Die Festlegung der Grenzwerte erfolgte gemaRy SchlV unter Berticksichtigung der
bahnbedingten Ist-Situation und ergab einen Grenzwert von Lr,Tag = 60 bis 65 dB bzw. Lr,Nacht = 50 bis

55 dB im Freien an den Referenzrechenpunkten.

Durch die festgelegten Zielwerte (Grenzwerte) wird jedenfalls auch den diesbeziglichen Anforderungen
gemal Schienenverkehrslarm-Immissionsschutzverordnung (BGBI Nr. 415 vom 25.06.1993) entsprochen.
Samtliche bahnbedingten Pegelwerte der Betriebsphase werden durch den Beurteilungspegel Lr
beschrieben. Der Beurteilungspegel Lr,Zug entspricht gemall § 2 Abs. 4 der SchlV dem um 5 dB

verminderten A-bewerteten energiedquivalenten Dauerschallpegel LA,eq.

Entsprechend den angeflhrten Ergebnissen in der Immissionstabelle der Betrachtungsfalle fir die
Betriebsphase (Prognose mit LSW) zeigt sich, dass im Untersuchungsraum — unter Beriicksichtigung der
MafRnahmen — die aus der Ist-Situation abgeleiteten Grenzwerte zur Tageszeit generell an allen

Referenzrechenpunkten eingehalten werden kénnen.

Im Nachtzeitraum kann durch die Wirkung der aktiven Mallinahmen der bahnbedingte Immissionseintrag
gegeniber der Prognose ohne Larmschutz ausreichend reduziert werden. Die Grenzwerte flir den

Nachtzeitraum kdnnen ebenfalls generell eingehalten werden.

Weiters zeigen sich an den Referenzrechenpunkten — im Einflussbereich der vorhabensintegrierten, aktiven
MaRnahmen entlang des Ausbaus — je nach Betrachtungshéhe Pegelminderungen durch die geplanten

MafRnahmen im Bereich zwischen rund 3 und rund 5 dB.

Im gegenstandlichen Vorhaben sind an den malgeblichen Immissionspunkten, den Fassaden bzw.
GeschoRen der umliegenden Wohnobjekte, keine Uberschreitungen der Grenzwerte zu erwarten.
Demnach sind zur Einhaltung der Grenzwerte gemal SchlV keine zusatzlichen passiven

Schallschutzmafinahmen erforderlich bzw. vorgesehen.
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Vorhabensbedingte Immissionsdanderung (Zusatzkriterium): Als weitere Aspekte bei der Planung der
bahnseitigen und objektseitigen MalRnahmen wurden die Kriterien der Sachverstandigen fir Larm und
Humanmedizin der Behoérde hinsichtlich vorhabensbedingter Immissionsanderungen beriicksichtigt. Unter
Berlicksichtigung der wirksamen aktiven Larmschutzmalinahmen entlang der Strecke verbleiben keine
Wohnobjekte, an welchen das Kriterium weiterhin erfiillt ware. Demnach resultieren aus dem

Zusatzkriterium der Behoérde keine weiteren aktiven oder passiven SchallschutzmaRnahmen.

Haustechnischer Anlagenlarm: Neben der zu errichtenden Eisenbahnanlage sind zwei Technikgebaude
entlang der Strecke geplant, welche mit haustechnischen Anlagen — insbesondere liiftungs-, kalte- und

elektrotechnischen Anlagen — auszustatten sind.

Aus den schalltechnischen Untersuchungen ist ersichtlich, dass die ermittelten Immissionen der
haustechnischen Anlagen unterhalb der gemessenen Basispegel der leisesten Nachtstunden sowie
unterhalb der empfohlenen Richtwerte der ONORM S 5021 liegen. Die Anforderungen an die
Dauergerausche werden bei Einhaltung der emissionsseitigen Ausgangsdaten der Gerate an samtlichen

Betrachtungspunkten eingehalten.
9.1.2 Erschiitterungen

9.1.2.1 Bauphase

Im ggst Vorhaben ist die erschitterungsintensivste Tatigkeit das ,Stahlrohrrammen® bzw. das Einrammen

von Fundamenten fur La&rmschutzwande und Fahrleitungsmaste.

Zum Einen sind wahrend der Bauphase Anrainergebaude vor Schaden durch Erschitterungsimmissionen
zu schitzen, wobei die Ergebnisse des FB Erschitterungen zeigen, dass bei entsprechender
messtechnischer Uberwachung die Richtwerte fir den Gebaudeschutz jedenfalls eingehalten werden. Zum
Anderen ist das menschlichen Wohlbefinden zu schitzen. Bei Tag liegen die Grenzwerte der Richtlinie im
Bereich der Grenzwerte flir den Gebaudeschutz und sind somit ebenso eingehalten. Arbeiten bei Nacht
sind im gegenstandlichen Vorhaben nur in Ausnahmefdllen vorgesehen. Nachdem sich die
nachstgelegenen Wohnanrainer in iber 50 m Entfernung zu den relevanten Nachtarbeiten befinden kénnen

bei der prognostizierten Einwirkdauer von 2-5 Nachten die Richtwerte von 1 mm/s eingehalten werden.

Insgesamt ist festzuhalten, dass durch Beweissicherung vor und nach dem Bau und begleitende
Messungen sichergestellt werden kann, dass es zu keinen unzuladssigen Belastungen der Bevdlkerung
kommt. Schaden an Bauwerken werden entweder verhindert oder auf Basis einer Beweissicherung

behoben / abgegolten.

9.1.2.2 Betriebsphase

Die Immissionen in der Betriebsphase wurden unter Berlcksichtigung der veradnderten Abstinde der

Objekte zur Bahntrasse sowie der gednderten Fahrgeschwindigkeiten und unter Beriicksichtigung der
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Zugsdaten aus dem Betriebsprogramm errechnet. Das Ergebnis zeigt, dass sich je nach Lage der Objekte
im Raum tlw. Verbesserungen, tiw. geringfiigige Verschlechterungen gegeniiber dem heutigen Zustand
ergeben.Die Einhaltung der Richtwerte ist jedoch fiir alle betrachtete Objekte sichergestellt. Nach
Fertigstellung des Vorhabens werden dennoch Kontrollmessungen in ausgewahlten Gebauden

durchgefiihrt, um die Einhaltung der Richtwerte zu tberprifen und nachzuweisen.
9.1.3 Elektromagnetische Felder

9.1.3.1 Bauphase

Wahrend der Bauphase wird der Bahnbetrieb auf der Bestandsstrecke weitgehend aufrechterhalten. Somit
stellen die niederfrequenten magnetischen und elektrischen Felder 15 kV, 16,7 Hz im Bestand die
Belastung in der Bauphase dar. Analog zum Bestand werden die Grenz- und Referenzwerte auch in der

Bauphase eingehalten.

9.1.3.2 Betriebsphase

Basierend auf der Lastflusssimulation der OBB-Infrastruktur AG wurden im Rechenmodell in drei
Abschnitten das niederfrequente magnetische Feld und elektrische Feld berechnet. Das magnetische Feld

wurde im gesamten Untersuchungsraum als 24h-Mittelwert und Maximum ermittelt.

Die Grenze des fachspezifischen Untersuchungsraumes wird durch die 1uT-Linie festgelegt, die im ggst.
Vorhaben entlang der freien Strecke rd. 15 m rechts (ndérdlich der Bahntrasse) bzw. 11 m links (stdlich der
Bahntrasse) der nachstgelegenen Gleisachse liegt. Im Untersuchungsraum befindet sich ein Betrieb auf
Fremdgrund. Der hochste Effektivwert der magnetischen Flussdichte wurde im Abschnitt SA03 fur das
Objekt in 3390 Melk, Sandweg 12 mit B24h = 0,6 uT und Bmax,0S = 9 uT prognostiziert. Fir die zeitlich

begrenzte Exposition in Fremdbetrieben wurden Werte bis Bmax,0S=9 pT berechnet.

Der Referenzwert fiir die Dauerexposition der Allgemeinbevélkerung gem. OVE-Richtlinie R 23-1 firr das
niederfrequente magnetische Feld von B=300 uT (f=16,7 Hz) ist im gesamten Untersuchungsraum

unterschritten.

Das Maximum fur das elektrische Feld liegt bei 0,2 kV/m (f=16,7 Hz) an der Fassade des Objektes in 3390
Melk, Sandweg 12, Abschnitt SA03. Der Referenzwert fiir das elektrische Feld gem. OVE-Richtlinie R 23-

1 von E = 5 kV/m ist somit deutlich unterschritten.

Der maximal zuldssige Gesamtexpositionsquotient von 1,00 bei Exposition gegenlber auftretenden
magnetischen und elektrischen Feldern gemaR OVE Richtlinie R 23-1 wird nicht {berschritten. Die

Referenzwerte werden in der Betriebsphase deutlich eingehalten.
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9.2 SCHUTZGUT MENSCH
9.21 Siedlungsraum

9.2.1.1 Bauphase

Auf Grund der Flachenbeanspruchung von gering sensiblen Widmungskategorien (&ffentliche
Verkehrsflachen, unbebautes Bauland Betriebsgebiet, Griinland Land- und Forstwirtschaft, Grinland
Lagerplatz,..) ergeben sich geringe Auswirkungen hinsichtlich der Fldchenbeanspruchung in der Bauphase

in Zusammenhang mit der Flachenwidmung.

Hinsichtlich Larm kommt es baubedingt bei einzelnen nahegelegenen Objekten westlich des Pielachtunnels
zu baubedingten Zusatzbelastungen. Diesbezlglich ist im Vorhaben der Einbau von Larmschutzfenstern
vorgesehen. Die Auswirkungen werden in der Bauphase lokal als mittel eingestuft. Fir den gesamten

Siedlungsraum verbleiben geringe Auswirkungen hinsichtlich Larm.

Die baubedingten Auswirkungen hinsichtlich Erschiitterung werden unter Beriicksichtigung der ebenfalls

im Vorhaben vorgesehenen baubegleitenden Mallnahmen als maximal gering eingestuft.

Aus Sicht des Schutzgutes Luft ist wahrend der Bauphase bei baustellennahen Beurteilungspunkten mit
erhdhten Immissionszusatzbelastungen hinsichtlich Stickstoffdioxid (NOz), Feinstaub (PM10, PM25) und
Staubdeposition zu rechnen. Auf Grund der geringen Immissionsvorbelastung wird jedoch in Summe die
Einhaltung sowohl der Langzeit- als auch der Kurzzeitgrenzwerte prognostiziert. Zum Teil werden diese
sogar deutlich unterschritten. Insgesamt sind die Auswirkungen hinsichtlich Luftschadstoffe wahrend der

Bauphase als gering zu beurteilen.

Zusammenfassend werden die verbleibenden Auswirkungen in der Bauphase als gering eingestuft.

9.2.1.2 Betriebsphase

Durch das Vorhaben werden keine Flachen mit Baulandwidmungen dauerhaft beansprucht. Der
Uberwiegende Teil der Flachenbeanspruchung entfallt auf gering sensible 6ffentliche Verkehrsflachen
(Bahn) sowie land- und forstwirtschaftlich genutzte Flachen. Kleinteilig werden auch Lagerplatze und

Freihalteflachen dauerhaft beansprucht.

Bezlglich Larm kommt es zusammenfassend, unter Beriicksichtigung der aktiven Larmschutzmaflnahmen,
lediglich zu geringen lokalen Immissionsanderungen im Nahbereich des Vorhabens. Gleichzeitig kommt es
vereinzelt zu Verbesserungen durch das Abriicken der Bahntrasse vom Bestand. Fur den Siedlungsraum
insgesamt werden die verbleibenden Wirkungen in Bezug auf Larm zusammenfassend als sehr gering

eingestuft.

Hinsichtlich Erschitterungen kann festgestellt werden, dass die relevanten Richtwerde z.T. deutlich

unterschritten werden, die Auswirkungen in der Betriebsphase werden als keine (nicht relevant) eingestuft.
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In Bezug auf Luftschadstoffe kann festgestellt werden, dass die Anderungen der Zusatzbelastungen in der
Betriebsphase sehr gering sind und im irrelevanten Bereich liegen. Insgesamt ist das Vorhaben in der
Betriebsphase als immissionsneutral zu beurteilen. Die Auswirkungen in der Betriebsphase hinsichtlich

Luftschadstoffe werden daher als keine (nicht relevant) eingestuft

Zusammenfassend werden die verbleibenden Auswirkungen in der Betriebsphase als sehr gering bewertet.
9.2.2 Freizeit und Erholung

9.2.2.1 Bauphase

Die einzige Freizeiteinrichtung im Untersuchungsraum — die Sportanlage Melk - Schuberth-Stadion — wird
in der Bauphase weder flachig beansprucht, noch kommt es zu einer Anderung von
Funktionszusammenhangen. Bei dieser Einrichtung gibt es keine Eingriffe und daher auch keine
Eingriffsintensitat. Auch die bauverkehrsbedingten Wirkungen (Larm und Luft) im Bereich des Schuberth-

Stadions sind in der Bauphase als irrelevant einzustufen.

Es verbleiben keine Auswirkungen in der Bauphase.

9.2.2.2 Betriebsphase

Auch in der Betriebsphase wird die Sportanlage Melk - Schuberth-Stadion weder flachig beansprucht noch
kommt es zu einer Anderung von Funktionszusammenhangen. Bei dieser Einrichtung gibt es keine Eingriffe
und daher auch keine Eingriffsintensitat. Auch die Wirkungen aus Larm und Luft in der Betriebsphase im

Bereich des Schuberth-Stadions sind in der Betriebsphase als irrelevant einzustufen.

Es verbleiben keine Auswirkungen in der Betriebsphase.
9.3 SCHUTZGUT BIOLOGISCHE VIELFALT
9.31 Tiere und deren Lebensraume

9.3.1.1 Bauphase

Durch das Vorhaben kommt es in der Bauphase zu keiner flachenmaRiigen Beanspruchung von fur
Saugetieren relevanten Lebensrdumen. Aufgrund der Tatsache, dass Bautatigkeiten obertags
Uberwiegend im Tageszeitraum zwischen 06:00 und 19:00 Uhr durchgefihrt werden und nachts
stattfindende Arbeiten lediglich temporar auftreten, werden stérungsbedingte Auswirkungen als gering

bewertet.

Im Zuge des Vorhabens kommt es zu einer Beanspruchung von insgesamt rund 0,20 ha (davon 0,06 ha
temporar und 0,14 ha dauerhaft) an hochwertigen Waldbestanden (Mitteleuropaischer und illyrischer
bodentrockener Eichen-Hainbuchenwald), die Quartierpotenzial fur waldbewohnende Fledermause bieten.

Aufgrund der lediglich geringen Eingriffsintensitat (Lebensraumverlust von unter 5 %) ergibt sich in
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Verschneidung mit der hohen Wertigkeit eine geringe Eingriffserheblichkeit. Die temporar beanspruchten
Bereiche werden nach Bauende wieder rekultiviert. Die fir felsspaltenbewohnende Fledermause

Quartierpotenzial aufweisenden Sandsteilwande werden vom Vorhaben nicht beansprucht.

Végel: Fur jene Bereiche des Mitteleuropaischen und illyrischen bodentrockenen Eichen-Hainbuchenwalds
in denen ein Nachweis des Mittelspechtes (Dendrocoptes medius) vorliegen, besteht beim zu errichtenden
Tunnelostportal eine Beanspruchung von insgesamt rund 0,20 ha (davon 0,06 ha temporar und 0,14 ha
dauerhaft) an mittelwertigen Waldbestanden. Aufgrund der geringen Eingriffsintensitat (Lebensraumverlust
von unter 5 %) ergibt sich nur eine geringe Eingriffserheblichkeit. Die temporar beanspruchten Bereiche
werden nach Bauende wieder rekultiviert. Hinsichtlich baubedingter Stérungen kann von geringen
Wirkungen ausgegangen werden, da die Bautatigkeiten obertags Gberwiegend im Tageszeitraum zwischen

06:00 und 19:00 Uhr stattfinden und nachts stattfindende Arbeiten lediglich temporar auftreten.

Hinsichtlich Reptilien kommt es zur Beanspruchung von insgesamt rund 0,35 ha (davon 0,31 ha temporar
und 0,04 ha dauerhaft) an hochwertigen Ruderalfluren trockener Standorte mit offener Pioniervegetation
entlang des Sandweges westlich des bestehenden Tunnelwestportals und in Randbereichen der geplanten
Lagerflache. Samtliche Flachen stellen Lebensrdume der Arten Zauneidechse (Lacerta agilis) und
Blindschleiche (Anguis fragilis) sowie Lebensraume weiterer potenziell vorkommender Reptilienarten dar.
Aufgrund der hohen Eingriffsintensitat (Lebensraumverlust von rund der Halfte an Ruderalflur) ergibt sich
in Verschneidung mit der hohen Wertigkeit eine hohe Eingriffserheblichkeit. Die temporar beanspruchten
Bereiche werden nach Bauende wieder rekultiviert. Zusatzlich werden vorgezogen Ruderalfluren und

Magerwiesen angelegt, die ebenfalls vorgezogen mit Strukturelementen ausgestattet werden.

Die bestehende Bahnstrecke stellt fur Reptilienarten vor allem eine Ausbreitungs- und Wanderachse dar.
Diese Verbreitungsachse wird potenziell durch die Bauarbeiten temporar beeintrachtigt, wodurch es zu

baubedingten Stérwirkungen kommen kann.

Zur Vermeidung von Individuenverlusten — insbesondere unter Berucksichtigung artenschutzrechtlicher
Verbotstatbestande — erfolgt vor Beginn der Eingriffe in die relevanten Lebensrdume ein Absammeln der
vorzufindenden Reptilien. Die geborgenen Individuen werden umgehend zu den zuvor neu angelegten

Strukturen auf der vorgezogenenen Ausgleichsflache verbracht.

Fir Tagfalter werden dieselben Ruderalflachen im identen Ausmal} beansprucht wie dies fur Reptilien der
Fallist. Die entsprechenden Flachen stellen Lebensraume der Arten Kreuzdorn-Zipfelfalter (Satyrium spini),
Schwalbenschwanz (Papilio machaon) und Kleiner Schillerfalter (Apatura ilia) dar. Aufgrund der hohen
Eingriffsintensitat (Lebensraumverlust von rund der Halfte an Ruderalflur) ergibt sich in Verschneidung mit
der maRigen Wertigkeit eine hohe Eingriffserheblichkeit. Die temporar beanspruchten Bereiche werden

nach Bauende wieder rekultiviert. Zusatzlich werden vorgezogen Ruderalfluren und Magerwiesen angelegt.
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Eine mogliche Stérung durch Beleuchtung wird durch eine entsprechende MalRnahme zur
»insektenfreundlichen Beleuchtung“ minimiert. Hinsichtlich baubedingtem Staub wird auf die vorgesehenen

MaRnahmen zum Schutzgut Luft verwiesen, die eine starke Staubentwiklung unterbinden.

Fir Heuschrecken werden dieselben Ruderalflachen im identen Ausmal beansprucht wie dies fiir Reptilien
der Fall ist. Die entsprechenden Flachen stellen Lebensraume der Italienischen Schoénschrecke
(Calliptamus italicus), der Gottesanbeterin (Mantis religiosa) sowie der Rotfliigeligen Odlandschrecke
(Oedipoda germanica) dar. Aufgrund der hohen Eingriffsintensitat (Lebensraumverlust von rund der Halfte
an Ruderalflur) ergibt sich in Verschneidung mit der hohen Wertigkeit eine hohe Eingriffserheblichkeit. Die
temporar beanspruchten Bereiche werden nach Bauende wieder rekultiviert. Zusatzlich werden
vorgezogen Ruderalfluren und Magerwiesen angelegt. Um Individuenverluste (und damit einhergehende
artenschutzrechtliche Verbotstatbestdnde) der geschitzten Gottesanbeterin zu vermeiden, werden
zusatzlich vor dem jeweiligen Eingriff samtliche relevanten Lebensrdume auf diese Art hin abgesucht, alle

vorgefundenen Exemplare werden geborgen und zur vorgezogen angelegten Ausgleichsflache verbracht.

Unter Berucksichtigung samtlicher Maflnahmen verbleiben fir Tiere und der Lebensrdume insgesamt

geringe verbleibende Auswirkungen in der Bauphase.

9.3.1.2 Betriebsphase

Durch das Vorhaben kommt es auch in der Betriebsphase zu keiner flichenmafigen Beanspruchung von
fur Sdugetieren relevanten Lebensrdumen. Hinsichtlich der Mortalitdt durch Kollision mit Zigen bzw.
Auswirkungen durch Licht und Larm gilt, dass aufgrund des Verlaufs der Bahnstrecke Uberwiegend im
Tunnel nur geringe Auswirkungen zu prognostizieren sind. Weiters kommt es nur zu einer geringfugigen

Erhéhung der Geschwindigkeit um 10 km/h.

Im Zuge des Vorhabens kommt es zu einer Beanspruchung von insgesamt rund 0,20 ha (davon 0,14 ha
dauerhaft) an hochwertigen Waldbestanden (Mitteleuropaischer und illyrischer bodentrockener Eichen-
Hainbuchenwald) die Quartierpotenzial fur waldbewohnende Fledermause bieten. Aufgrund der lediglich
geringen Eingriffsintensitat (Lebensraumverlust von unter 5 %) ergibt sich in Verschneidung mit der hohen
Wertigkeit eine geringe Eingriffserheblichkeit. Weiters kommt es kleinrdumig zur Beanspruchung von
insgesamt rund 0,01 ha (dauerhaft) an hochwertigen Baumhecken entlang des Sandweges westlich des
bestehenden Tunnelwestportals. Aufgrund der mafigen Eingriffsintensitat (Lebensraumverlust von Uber
5 %) ergibt sich in Verschneidung mit der hohen Wertigkeit eine hohe Eingriffserheblichkeit. Die flr
felsspaltenbewohnende Fledermause Quartierpotenzial aufweisenden Sandsteilwdnde werden vom ggst.

Vorhaben auch in der Betriesphase nicht beansprucht.

Als Ausgleich flr die dauerhaft beanspruchten Waldbestdnde und Baumhecken werden
Waldverbesserungsmalinahmen durchgefihrt. Zusatzlich werden als eigenstandige vorgezogene

MaRnahme (CEF-MalRnahme) Fledermauskasten im Umfeld angebracht. Erganzend erfolgt als weitere
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eigenstandige vorgezogene Malnahme (CEF-Malnahme) auf diesen Flachen eine Sicherung von

Altbaumen.

In der Betriebsphase ist in Hinblick auf Fledermause grundsatzlich eine Mortalitat durch Kollision mit Ziigen,
Barrierewirkungen sowie Stérwirkungen (z.B. durch Zugbewegungen) zu berilcksichtigen. Nachdem die
Bahnstrecke im Uberwiegenden Teil aber im Tunnel gefiihrt wird, sind Barriere- und Stérwirkungen bzw.

Kollissionsrisiko auf Fledermause in der Betriebsphase als gering zu bewerten.

Végel: Durch das Vorhaben kommt es hinsichtlich wertgebender Brutvogelarten — wie in der Bauphase —
auch in der Betriebshase ausschlieRlich zu einer Beanspruchung von Bereichen des Mitteleuropdischen
und illyrischen bodentrockenen Eichen-Hainbuchenwalds in denen Nachweise zum Mittelspecht
(Dendrocoptes medius) vorliegen. Es besteht beim zu errichtenden Tunnelostportal eine Beanspruchung
von insgesamt rund 0,20 ha (davon 0,14 ha dauerhaft) an mittelwertigen Waldbestanden. Aufgrund der
geringen Eingriffsintensitdt (Lebensraumverlust von unter 5 %) ergibt sich nur eine geringe
Eingriffserheblichkeit. Dariiber hinaus kommt es zu keiner Beanspruchung von Flachen mit Nachweisen

wertgebender Brutvogelarten.

Vogel — insbesondere der Mittelspecht (Dendrocoptes medius) — profitieren von vorgesehenen

MaRnahmen wie der Sicherung von Altbaumen.

Im Untersuchungsraum sind keine als besonders larmempfindlich einzustufenden Vogelarten
nachgewiesen worden. Zudem verlauft die Bahnstrecke Uber grol3e Abschnitte (wie im Bestand) in einem
Tunnel. Larmbedingte Auswirkungen kénnen daher als gering bewertet werden. Hinsichtlich der Mortalitat
aufgrund einer Kollision mit Zligen gilt ebenfalls, dass durch den Verlauf in einem Tunnel (wie schon im

Bestand), nur geringe Auswirkungen zu prognostizieren sind.

Hinsichtlich Reptilien kommt es zur Beanspruchung von insgesamt rund 0,35 ha (davon 0,04 ha dauerhaft)
an hochwertigen Ruderalfluren trockener Standorte mit offener Pioniervegetation entlang des Sandweges
westlich des bestehenden Tunnelwestportals und beim geplanten Tunnelostportal. Diese stellen
Lebensrdaume von Zauneidechse (Lacerta agilis) und Blindschleiche (Anguis fragilis) sowie weiterer
potenziell vorkommender Reptilienarten dar. Aufgrund der hohen Eingriffsintensitat (Lebensraumverlust
von rund der Halfte an Ruderalflur) ergibt sich in Verschneidung mit der hohen Wertigkeit eine hohe
Eingriffserheblichkeit. Zur Kompensation werden bereits als vorgezogene Malinahme (CEF-Malnahme)
Ruderalfluren und Magerwiesen angelegt, die ebenfalls vorgezogen mit Strukturelementen ausgestattet

werden.

Beim zu errichtenden Tunnelostportal kommt es zu einer Beanspruchung von insgesamt rund 0,20 ha
(davon 0,14 ha dauerhaft) an maRigwertigen Waldbestdnden (Mitteleuropaischer und illyrischer
bodentrockener Eichen-Hainbuchenwald), die einen Lebensraum der Blindschleiche (Anguis fragilis)

darstellen. Aufgrund der geringen Eingriffsintensitat (Lebensraumverlust von unter 5 %) ergibt sich eine nur
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geringe Eingriffserheblichkeit. Als Kompensation fir die beanspruchten Bereiche werden

Waldverbesserungsmalinahmen durchgefiihrt.

In der Betriebsphase kommt es in Bezug auf Ausbreitungs- und Wanderachsen von Reptilien zu keinen

Barrierewirkungen.

Fur Tagfalter werden dieselben Ruderalflachen im identen Ausmalf beansprucht wie dies fir Reptilien der
Fall ist. Diese stellen Lebensrdume der von Kreuzdorn-Zipfelfalter (Satyrium spini), Schwalbenschwanz
(Papilio machaon) und Kleiner Schillerfalter (Apatura ilia) dar. Aufgrund der hohen Eingriffsintensitat
(Lebensraumverlust von rund der Halfte an Ruderalflur) ergibt sich in Verschneidung mit der maRigen
Wertigkeit eine hohe Eingriffserheblichkeit. Zur Kompensation werden bereits vorgezogen Ruderalfluren

und Magerwiesen angelegt.

Fir Heuschrecken werden dieselben Ruderalflachen im identen Ausmal} beansprucht wie dies fiir Reptilien
der Fall ist. Diese Lebensrdume der Italienischen Schénschrecke (Calliptamus italicus), der
Gottesanbeterin (Mantis religiosa) sowie der Rotfligeligen Odlandschrecke (Oedipoda germanica) dar.
Aufgrund der hohen Eingriffsintensitat (Lebensraumverlust von rund der Halfte an Ruderalflur) ergibt sich
in Verschneidung mit der hohen Wertigkeit eine hohe Eingriffserheblichkeit. Zur Kompensation werden

bereits vorgezogen Ruderalfluren und Magerwiesen angelegt.

Zusammenfassend kommt es unter Berticksichtigung der fiir die Betriebsphase vorgesehenen Mallnahmen

zu max. geringen verbleibenden Auswirkungen.
9.3.2 Pflanzen und deren Lebensraume

9.3.2.1 Bauphase

In der Bauphase werden gesamt rund 2,76 ha an Biotopflachen (exkl. naturschutzfachlich sehr gering
bewerteter versiegelter Flachen bzw. Infrastrukturflachen) beansprucht. Davon kénnen rund 0,47 ha einer
mittleren bzw. hohen Eingriffserheblichkeit zugeordnet werden. Dabei handelt es sich um Flachen des
Biotoptyps Ruderalflur trockener Standorte mit offener Pioniervegetation, frische basenreiche Magerwiesen

der Tieflagen und Flachen des Biotoptyps Sandgrube im Abbau.

Unter Bericksichtigung der vorgesehenen MalRhahmen verbleiben fur Pflanzen und deren Lebensraume

in der Bauphase maximal geringe verbleibende Auswirkungen.

9.3.2.2 Betriebsphase

In der Betriebsphase werden gesamt rund 2,41 ha an Biotopflachen (exkl. naturschutzfachlich sehr gering
bewerteter versiegelter Flachen bzw. Infrastrukturflachen) beansprucht. Davon kénnen rund 0,38 ha einer

mittleren bzw. hohen Eingriffserheblichkeit zugeordnet werden. Dabei handelt es sich um Flachen der
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Biotoptypen Ruderalflur trockener Standorte mit offener Pioniervegetation, frische basenreiche Magerwiese

der Tieflagen sowie Sandgrube im Abbau.

Unter Beriicksichtigung der vorgesehenen MalRnahmen verbleiben fir Pflanzen und deren Lebensraume

in der Betriebsphase maximal geringe verbleibende Auswirkungen.
9.3.3 Gewasserokologie

9.3.3.1 Bauphase

Hinsichtlich Gewasserokologie beschranken sich Eingriffe auf die temporare Einleitung von vorab

gereinigten Brauchwassern in einen Ausleitungskanal und in weiterer Folge in die Pielach.

Quantitativ handelt es sicht hierbei um geringe Mengen in der Hohe von durchschnittlich 2 I/s mit
kurzzeitigen max. Einleitungsspitzen von 10 I/s. Dies flhrt wie zu keiner merkbaren Auswirkung auf den

Wasserhaushalt der Pielach.

Unter  Beriicksichtigung der laufenden Uberwachung der Paramter der Allgemeinen
Abwasseremissionsverordnung (AAEV, Anlage A, Spalte ) kann keine Verschlechterung des 6kologischen

Zustandes abgeleitet werden.

Daraus ergibt sich in Summe eine maximal geringfiigige Eingriffsintensitat und in Folge eine geringe
Eingriffserheblichkeit.

Es verbleibenden maximal geringe Auswirkungen in der Bauphase.

9.3.3.2 Betriebsphase

Da relevante Vorhabenswirkungen auf die Oberflachengewasser lediglich in der Bauphase auftreten, sind
in Folge fur den Fachbereich Gewasserdkologie in der Betriebsphase generell keine Eingriffsintensitat und

keine Eingriffserheblichkeit gegeben.

Fir die Betriebsphase verbleiben keine Auswirkungen.
9.4 SCHUTZGUT FLACHE UND BODEN

9.4.1 Bauphase

Das ggst. Vorhaben weist einen temporaren Flachenbedarf von rund 3,1 ha auf.

Der temporare Flachenbedarf wahrend der Bauphase betrifft rund 2,0 ha Offenland (liberwiegend
landwirtschaftliche Nutzflachen), rund 0,7 ha Gehdlze / Wald und rund 0,4 ha sonstige Nutzungen wie
verbaute / anthropogen gepragte Flachen bzw. Verkehrsflachen. Der iberwiegend betroffene Bodentyp ist

die maRig sensible kalkhaltige Lockersediment-Braunerde.

Beitl ZT GmbH Umweltvertraglichkeitserklarung (UVE) - Bericht Seite 73
D.1.1.1



Pielachtunnel OBB-Infrastruktur AG
Einreichprojekt UVP PL WN3 / GB Projekte Neu- / Ausbau

Wahrend der Bauphase kann es in Baustellenndhe zu einer erhdhten Emissionsbelastung und
Staubdeposition kommen. Aufgrund der zeitlich begrenzten Wirkungen wahrend der Bauphase und der
Tatsache, dass es sich bei Staub um erodierten Boden handelt, ist insgesamt von geringfligigen Wirkungen
auzugehen. Wirkungen durch qualitative und quantitative Veranderungen des Wasserhaushaltes sind

allenfalls geringfligig. Die Eingriffserheblichkeit wird in der Bauphase als mittel eingestuft.

Unter Berlicksichtigung der vorgesehenen Malinahmen (Bodeschutz (u.a. sachgerechte zweitweilige
Lagerung und Wiederverwendung), Flachenschutz, bodenkundliche Baubegleitung) ergeben sich fir die

Bauphase geringe verbleibende Auswirkungen.

9.4.2 Betriebsphase

In der Betriebsphase wird insgesamt eine Flache von rund 3,7 ha dauerhaft beansprucht, wovon nur
rund 0,3 ha versiegelt werden. Die dauernd beanspruchten Flachen betreffen rund 0,1 ha Offenland, rund
1,0 ha Geholze / Wald und rund 2,6 ha sonstige Nutzungen (Uberwiegend verbaut). Es ist ausschlielich

der maRig sensible Bodentyp vergleyte Lockersediment-Braunerde betroffen.

Die Wirkungen durch Luftschadstoffe liegen im irrelevanten Bereich. Wirkungen durch qualitative bzw.

quantitative Veranderungen des Wasserhaushaltes sind allenfalls gering.

Die verbleibenden Auswirkungen in der Betriebsphase werden als gering bewertet.
9.5 SCHUTZGUT WASSER
9.5.1 Oberflaichenwasser

9.5.1.1 Bauphase

In der Bauphase kommt es zu keinen direkten baulichen Eingriffen in Oberflachenwasser. Es kommt
lediglich zu einer laufend Uberwachten Ausleitung vorgereinigten Brauchwassers (im Mittel 2 I/s) in den
bestehenden Ausleitungskanal bei Weierbach km 2,215 und weiter in die Pielach Uber eine Dauer von
sechs Monaten. Die Auswirkungen auf den chemisch-physikalischen Zustand der Pielch werden als sehr

gering bewertet.

Samtliche Baustelleneinrichtungsflachen befinden sich aulRerhalb des heutigen als auch des kinftigen

Hochwasserabflussraumes des Weierbaches oder der Pielach.

Fir die Bauphase werden insgesamt sehr geringe verbleibende Auswirkungen festgestellt.

9.5.1.2 Betriebsphase

In der Betriebsphase kommt es zu keinen Eingriffen oder Einleitungen in Oberflachenwasser. Es verbleiben
somit keine Auswirkungen in der Betriebsphase. Das Vorhaben hat keinen Einfluss auf den kunftigen

Hochwasserabflussraum des Weierbaches oder der Pielach.
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9.5.2 Grundwasser

9.5.2.1 Bauphase

Da die geplanten BaumalRnahmen gesamtheiltich Gber dem Grundwasserniveau zur Ausfuhrung gelangen,

sind in quantitativer Hinsicht wahrend der Bauphase keine Auswirkungen gegeben.

In qualitativer Hinsicht bleiben allfallige, temporare Beeinflussungen des Grundwassers in Form von
Tribungen auf den engen Abstrombereich der Baumafinahmen begrenzt. Eine Nutzungseinschrankung
der umliegenden bestehenden Brunnenanlagen ist dadurch nicht zu erwarten. Méglichen erheblichen
Beeintrachtigungen des Grundwassers durch Baustoffe bzw. Bauhilfsstoffe wird durch das Setzen von
MaRnahmen begegnet. Unter Beriicksichtigung der Wirksamkeit der vorangefihrten MaRnahmen kénnen

die verbleibenden qualitativen Auswirkungen auf das Grundwasserregime als gering angesehen werden.

Beim Wirkfaktor Flachenbeanspruchung sind die verbleibenden Auswirkungen, bei nicht mehr als

geringfiigigen Eingriffserheblichkeiten, ebenfalls als gering zu beurteilen.

Zusammenfassend betrachtet kbnnen die mdglichen Auswirkungen auf das Schutzgut Grundwasser in der

Bauphase als gering eingestuft werden.

9.5.2.2 Betriebsphase

In der Betriebsphase sind infolge der geplanten Versickerungsanlagen allenfalls geringe quantitative

Auswirkungen anzunehmen.

Im Zusammenhang mit dem Wirkfaktor Wirkungen auf den Grundwasserhaushalt - qualitativ wird die
Eingriffserheblichkeit aufgrund eines moglichen Storfalls mit Freisetzung wassergefahrdender Stoffe mit
hoch eingestuft. MalRgeblich negative Auswirkungen kdnnen durch die projektierten baulichen MalRnahmen
in Kombination mit organisatorischen Mallnahmen vermieden werden. Dementsprechend sind die

verbleibenden Auswirkungen als gering zu beurteilen.

Analog zur Bauphase ist auch in der Betriebsphase im Hinblick auf die Flachenbeanspruchung mit lediglich

geringen Auswirkungen zu rechnen.

Zusammenfassend betrachtet kdnnen die moglichen Ausiwrkungen auf das Schutzgut Grundwasser auch

in der Betriebsphase als gering bewertet werden.
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9.6 SCHUTZGUT LUFT UND KLIMA
9.6.1 Luftschadstoffe

9.6.1.1 Bauphase

Aus Sicht des Schutzgutes Luft ist wahrend der Bauphase bei baustellennahen Beurteilungspunkten mit
erhohten Immissionszusatzbelastungen bei NO2, PM10, PM2.5 und der Staubdeposition zu rechnen. Im
Detail liegen die Zusatzbelastungen bei den nachsten Wohnanrainern fir die relevanten
Immissionsparameter Uber der Irrelevanzschwelle. Dies trifft insbesondere auf die nachsten Anrainer am
Sandweg sowie Beim Tunnel westlich des Pielachtunnels zu. In Anbetracht der geringen
Immissionsvorbelastung werden die Grenzwerte fir die Gesamtbelastung sowohl der Langzeit- als auch

Kurzzeitgrenzwerte nach IG-L jedoch Uberall, zum Teil sogar deutlich, eingehalten.

Abhangig vom Quarzanteil im Feinstaub, ergibt sich beim hdchstbelasteten Beurteilungspunkt eine

baustellenbedingte Quarzfeinstaubbelastung (PM10) von 0,4-5,8 ug/m? im Jahresmittel.

Insgesamt sind die verbleibenden Auswirkungen wahrend der Bauphase als gering zu beurteilen.

9.6.1.2 Betriebsphase

Die Anderung der Zusatzbelastungen in der Betriebsphase sind, da es zwischen Planungsnullplanfall und
Vorhabensplanfall keine Anderung in der Anzahl der Ziige gibt und lediglich eine geringe
Geschwindigkeitserh6hung stattfindet, sehr gering und liegen im irrelevanten Bereich. Insgesamt ist das
Vorhaben in der Betriebsphase als immissionsneutral zu beurteilen. Die verbleibenden Auswirkungen in

der Betriebsphase werden als keine (nicht relevant) beurteilt.
9.6.2 Klima

9.6.2.1 Bauphase

Wahrend der Bauphase kann es durch eine erhdhte Warmeproduktion (z. B.: durch den Betrieb der
Baumaschinen) in den Baustellenbereichen zu einer geringfligigen Erhéhung der Lufttemperatur kommen.
Ebenso wird durch die im Allgemeinen hohe Albedo der Oberflaichen der Baustellenbereiche das
Strahlungsangebot im direkten Umfeld der Baustellen erhoht. Diese Wirkungen sind jedoch aufgrund der
kurzen zeitlichen Begrenzung der Bauphase auf die mikroklimatischen Verhaltnisse im Untersuchungsraum

als nicht relevant einzustufen.

9.6.2.2 Betriebsphase

Die Wirkung der Veranderung von Funktionszusammenhangen auf das Schutzgut Klima wurde anhand der
geplanten baulichen Einrichtungen (Errichtung von Bauwerken, Gelandeanpassungen) untersucht und

aufgrund der geringen Veranderungen als nicht relevant bewertet.
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Hinsichtlich der Bilanz von klimarelevanten Spurengasen lassen sich in der Bauphase aufgrund des
erforderlichen Energieeinsatzes von vorwiegend fossilen Energietragern CO2-Emissionen grundsatzlich
nicht vermeiden. In der Betriebsphase bewirkt das Vorhaben hingegen keine signifikanten Anderung in der

Bilanz der klimarelevanten Spurengase.

Die verbleibenden Auswirkungen in der Betriebsphase werden als keine (nicht relevant) beurteilt.

9.7 SCHUTZGUT LANDSCHAFT
9.71 Orts- und Landschaftsbild

9.7.1.1 Bauphase

Bereits im ersten Bauabschnitt erfolgen mafRgebliche Geldndeveranderungen, wodurch sich auch
Veranderungen im Landschaftsbild ergeben. Eine Baustelleneinrichtungsflaiche befindet sich im
Gewerbegebiet zwischen den beiden Weststrecken. Weitere Baustelleneinrichtungsflachen liegen im
Bereich des Wachberges auf Bergbaugebiet. Aufgrund der Lage dieser Flachen sind Beanspruchungen
landschaftsbildrelevanter Elemente oder baulicher Strukturen nur in untergeordnetem Ausmalf} gegeben.
Die Nutzung dieser Flachen als Baustelleneinrichtungs-, Manipulations- sowie als Flache zeitweiliger

Lagerung minimiert den Flachenverbrauch in naturnahen oder ortsbildrelevanten Bereichen.

Die maRgeblichen flachigen Eingriffe und die damit verbundenen Veranderungen im Erscheinungsbild
resultieren aus dem Gelandeabtrag und der Einschnittssicherung im Bereich der offenen Bauweise auf der
Westseite sowie auf der Ostseite des Wachberges. Durch diese Gelandeveranderungen — insbesondere
durch Einschnitte, Larmschutzdamm und Dammverbreiterung — werden Gehdlzbestdnde und ruderal
gepragte Flachen entfernt. Die neuen Einschnitte und Damme sind nach auf3en hin sichtbar. Nach
Abschluss der Abtrags- und Schittungsarbeiten erfolgt eine Rekultivierung durch Auftrag von Oberboden

und Einsaat mit einer standortgerechten Saatgutmischung.

Temporar genutzte Flachen befinden sich im randlichen Bereich eines Landschaftsschutzgebietes. Es
kommt zu einem voriibergehenden Flachenverbrauch landschaftspragender Elemente wie Waldstrukturen
und ruderaler Standorte im Bereich der neuen Portale, der Einschnittsbereiche, des Larmschutzdammes
und der Dammverbreiterung. Sichtbeziehungen und optische Barrierewirkungen werden durch die
Gelandeveranderungen jedoch nicht beeintrachtigt; der Charakter des Landschaftsraumes bleibt erhalten.
Aufgrund der Nahelage der Baustelleneinrichtungsflachen zum Vorhabensort ist keine Trennwirkung
gegeben. Das Baugeschehen ist wahrend der Bauphase nur lokal wahrnehmbar. Insgesamt wird fir das
Landschaftsbild eine maRige Sensibilitat, eine maRige Eingriffsintensitdt und eine mittlere
Eingriffserheblichkeit festgestellt. Unter Berlcksichtigung von Maflnahmen verbleiben geringe

Auswirkungen auf das Landschaftsbild in der Bauphase.
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Im Bereich des Ortsbildes sind keine Beanspruchungen ortsbildrelevanter Schutzzonen oder
ortsbildrelevanter Bauwerke, Strukturen oder Elemente gegeben. Sichtbeziehungen und optische
Barrierewirkungen durch Geldndeveranderungen und das Baugeschehen treten nicht auf. Auch eine
Trennwirkung durch Baustelleneinrichtungsflachen oder temporéar beanspruchte Flachen im Bereich des
Gewerbegebiets ist nicht festzustellen. Die Wahrnehmbarkeit des Baugeschehens bestehtim Wesentlichen
nur von der Siedlung am Wachberg aus. Fir das Ortsbild ist die Sensibilitat gering, die Eingriffsintensitat
ebenfalls gering und die Eingriffserheblichkeit als keine bzw. sehr gering zu bewerten. Die verbleibenden

Auswirkungen auf das Ortsbild werden fir die Bauphase als keine / sehr gering bewertet.

9.7.1.2 Betriebsphase

Die maf3geblichen Gelandeveranderungen, wie Boschungen und der Larmschutzdamm, bleiben Gber die
Bauphase hinaus wirksam. Mit Abschluss der Bauarbeiten geht das Vorhaben in seinen dauerhaften
Endzustand Uber. Dieser umfasst im Wesentlichen die neue Gleisanlage mit den Masten in der freien
Strecke, die Tunnelportale, den Larmschutzdamm und die Larmschutzwand auf der Westseite des
Wachberges sowie die Dammbdschung zur B 1 LandesstraBe auf der Ostseite des Wachberges. Dartber

hinaus entstehen unter anderem Rettungsplatze, Technikgebaude und die Entwasserungsanlage.

Der Vorhabensort liegt im randlichen Bereich eines Landschaftsschutzgebietes. Es kommt zu einem
dauerhaften Flachenverbrauch landschaftspragender Elemente, insbesondere Waldstrukturen und
ruderaler Standorte im Bereich der neuen Tunnelportale, der Einschnittsbereiche, des Larmschutzdammes
sowie der Dammverbreiterung. Sichtbeziehungen werden dadurch jedoch nicht beeintrachtigt. Auch eine
optische Barrierewirkung ist nicht gegeben, der Charakter des Landschaftsraumes bleibt erhalten. Eine
Trennwirkung durch das Vorhaben im Landschaftsraum besteht nicht, da bereits die bestehenden
Weststrecken das Raumgeflige pragen und dieses durch die Umsetzung des Vorhabens nicht verandert

wird.

Die Fremdkdérperwirkung einzelner Bauwerke wie Technikgebdude, Strommaste, Tunnelportale und
Larmschutzwand ist auf den unmittelbaren Nahbereich des Vorhabens beschrankt. Gelandeveranderungen
im Bereich des Einschnittes westlich des Wachbergtunnels | sowie die Dammverbreiterung dstlich davon
sind lokal wahrnehmbar. Insgesamt wird die Sensibilitdt des Landschaftsbildes als mafig eingestuft,
ebenso wie die Eingriffsintensitdt. Daraus ergibt sich eine mittlere Eingriffserheblichkeit. Unter
Berlcksichtigung von Maflnahmen verbleiben fur die Betriebsphase flr das Landschaftsbild geringe

Auswirkungen.

Im Hinblick auf das Ortsbild liegt der Vorhabensort auferhalb der UNESCO (Welterbe Kulturlandschaft
Wachau)-Puffer- und Kernzone. Aufgrund der Entfernung von mehr als 1,4 km sowie der vorhandenen
Topographie besteht keine direkte Sichtbeziehung zur Kernzone beziehungsweise zum Stift Melk. Es
kommt zu keinem Flachenverbrauch ortsbildrelevanter Elemente, Strukturen oder Bauwerke. Auch eine

ortsbildrelevante oder zusatzliche Trennwirkung durch das Vorhaben ist nicht gegeben, da die vorhandenen
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Weststrecken das Raumgeflige bereits definieren. Sichtbeziehungen sowie optische Barrierewirkungen
bleiben unbeeintrachtigt. Auch hier beschrankt sich die Fremdkoérperwirkung einzelner Bauwerke wie
Strommaste, Portale oder Larmschutzwand auf das lokale Umfeld. Die Sensibilitdt des Ortsbildes ist als
gering, die Eingriffsintensitat ebenfalls als gering zu bewerten, woraus eine sehr geringe bis keine
Eingriffserheblichkeit resultiert. Die verbleibenden Auswirkungen fiir das Ortsbild werden als keine/sehr

gering bewertet.
9.7.2 Erholungswert der Landschaft

9.7.2.1 Bauphase

Wahrend der Bauphase kommt es zu keinen Flachenbeanspruchungen von erholungsrelevanten
Landschaftsraumen oder Landschaftselementen. Ebenso erfolgen keine Veranderungen des
Erscheinungsbildes in erholungsrelevanten Landschaftsrdumen. Sichtbeziehungen in diese Bereiche

bleiben unverandert.

Da sich die erholungsrelevanten Bereiche in grofRerer Entfernung zum Vorhabensstandort und entlang der
Pielach befinden, sind in Bezug auf Luftschadstoffe keine Auswirkungen auf den Erholungswert der

Landschaft wahrend der Bauphase zu erwarten.

Hinsichtlich Larm ist im Nahbereich zur Baustelle wéhrend der Bauzeit mit deutlichen Larmemissionen zu
rechnen. Aufgrund der Entfernung der erholungsrelevanten Bereiche vom Vorhabensstandort ergeben sich
jedoch keine relevanten Auswirkungen durch Larmemissionen auf den Erholungswert der Landschaft

wahrend der Bauphase.

Die Eingriffserheblichkeit wird als sehr gering eingestuft. Die verbleibenden Auswirkungen auf den

Erholungswert in der Bauphase werden als sehr gering bewertet.

9.7.2.2 Betriebsphase

Der Vorhabensort liegt groBteils in einem ausgewiesenen Bergbaugebiet, das fiir die Offentlichkeit und
Erholungssuchende nicht zugénglich ist. Es erfolgt kein dauernder Flachenverbrauch von
erholungsrelevanten Landschaftsrdumen oder Landschaftselementen. Ebenso kommt es zu keiner

Veranderung des Erscheinungsbildes in erholungsrelevanten Landschaftsrdumen.

Auch Sichtbeziehungen von erholungsrelevanten Bereichen bleiben unverandert. In Bezug auf
Luftschadstoffe ist festzustellen, dass die Zusatzbelastungen in der Betriebsphase im irrelevanten Bereich

liegen.

Im Hinblick auf La&rm werden im Nahbereich des Vorhabens bereichsweise LarmschutzmalRnahmen

errichtet. Die erholungsrelevanten Bereiche liegen auch in diesem Zusammenhang entfernt vom
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Vorhabensstandort entlang der Pielach. Die Anderungen der Larmemissionen in diesen Bereichen liegen

unter 1 dB und somit innerhalb der Irrelevanzschwelle.

Die Sensibilitdt der betrachteten Landschaft hinsichtlich ihrer Erholungsfunktion wird als gering eingestuft,
ebenso die Eingriffsintensitat. Daraus ergibt sich eine Eingriffserheblichkeit, die als keine bzw. sehr gering
zu bewerten ist. Die verbleibenden Auswirkungen werden als keine/sehr gering bewertet. Schutzgut Sach-

und Kulturguter
9.7.2.3 Sachgiiter

9.7.2.3.1 Bauphase

In der Bauphase kommt es zur Querung einer Hochdruckgasleitung durch das Vorhaben westlich des
Pielachtunnels. Andere Sachgiter sind nicht durch Flachenbeanspruchung berihrt. Durch eine MaRnahme
(Abstimmung zu Einbauten mit Einbautentragern) mit entsprechend sehr hoher MaRnahmenwirksamkeit

koénnen die verbleibenden Auswirkungen auf Sachguter in der Bauphase als gering eingestuft werden.

9.7.2.3.2 Betriebsphase

In der Betriebsphase kommt es zu einer dauerhaften Querung der Gasleitung durch das Vorhaben, der
Eingriff (Flachenbeanspruchung) findet aber bereits in der Bauphase statt. Andere Sachgiter sind nicht

durch dauerhafte Flachenbeanspruchung berihrt.

Da in der Betriebsphase wieder alle Sachguter voll funktionsfahig wiederhergestellt sind, verbleiben keine

Auswirkungen in der Betriebsphase.
9.7.2.4 Kulturgiiter

9.7.2.41 Bauphase

In der Bauphase kommt es zu keinen direkten Flachenbeanspruchungen von denkmal- bzw. nicht
denkmalgeschitzten Objekten. Es kommt jedoch durch die Bautatigkeiten zu einer vernachlassigbaren

Veranderung des Erscheinungsbildes im Bereich der beiden denkmalgeschitzten Tunnelportale.

Im Falle von Zufallsfunden im Zuge der Bauarbeiten werden die Bauarbeiten im Eingriffsbereich

vorubergehend unterbrochen und das BDA umgehend informiert.
Die verbleibenden Auswirkungen werden fir die Bauphase als gering bewertet.

9.7.2.4.2 Betriebsphase

Auch in der Betriebsphase kommt es zu keinen direkten Flachenbeanspruchungen von Kulturgitern. Da

es durch die Verlegung der Bahnstrecke zu lokalen Wirkungen hinsichtlich der Veranderung des
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Erscheinungsbildes auf die denkmalgeschiitzten Tunnelportale kommt, werden die verbleibenden

Auswirkungen in der Betriebsphase als gering bewertet.
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10 WECHSELWIRKUNGEN

Unter Wechselwirkungen werden gegenseitige, sowohl direkte als auch indirekte Beeinflussungen
verstanden. Ausldser eines zur Genehmigung eingereichten Vorhabens ist der Mensch, er steht somit

prinzipiell mit allen anderen Schutzgitern in Wechselbeziehung.

Die Realisierung des ggst. Vorhabens beeinflusst fast alle Schutzgiter direkt oder indirekt und bedingt
gewisse Veranderungen oder leitet Prozesse ein, die sich wiederum direkt oder indirekt auf den Menschen

auswirken konnen.

Nicht zu verwechseln sind Wechselwirkungen mit einseitigen Wirkpfaden, im Zuge derer von einem
Schutzgut eine Wirkung auf ein anderes Schutzgut ausgeht. Diese einseitigen Wirkpfade sind, sofern
relevant, bereits detailliert in den einzelnen schutzgutbezogenen Fachberichten dargestellt und

bericksichtigt.

Wechselbeziehung Mensch — Biologische Vielfalt

Die vorhabensbedingte Wirkung durch den Menschen auf das Schutzgut Biologische Vielfalt besteht vor
allem in der Beanspruchung von Lebensrdumen durch das Vorhaben sowie etwaige Stérwirkungen durch
z.B. Larm. Der Mensch erwartet sich aber auch eine mdglichst ,naturnahe” Landschaft, was sich auch in

entsprechenden gesetzlichen Vorgaben niederschlagt, die auch fiir das Vorhaben von Relevanz sind.

Wechselbeziehung Mensch — Flache und Boden

Ausgeldst durch den Menschen wird der durch das Vorhaben beanspruchten Flache eine neue Nutzung
zugeteilt, die vorerst andere, ebenso im menschlichen Interesse gelegene, Nutzungsmdglichkeiten

ausschlief3t bzw. beschrankt.

Wechselbeziehung Mensch — Wasser

Das Schutzgut Wasser ist vom ggst. Vorhaben nicht maligeblich berihrt.

Wechselbeziehung Mensch — Luft und Klima

Mit dem Vorhaben sind insbesondere wahrend der Bauphase Luftschadstoffe verbunden, die wiederum
eine Auswirkung auf das Wohlbefinden des Menschen haben kénnen. Langfristig betrachtet tragt das
Vorhaben zur Reduktion von Luftschadstoffen und Treibhausgasemissionen bei, da durch das Vorhaben
weiterhin die Verlagerung stralRengebundenen Verkehrs auf die Schiene unterstitzt wird. Damit leistet das
Vorhaben einen wichtigen Beitrag zur Erreichung der Klimaziele, die fir das Lebensumfeld des Menschen

essenziell sind.
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Wechselbeziehung Mensch — Landschafts- und Ortsbild

Mit dem Vorhaben sind insbesondere wahrend der Bauphase Auswirkungen geringen Ausmales auf das
Landschafts- und Ortsbild gegeben, wobei dieses einen relevanten Aspekt fiir den durch den Menschen

empfundenen Erholungswert darstellt.

Wechselbeziehung Mensch — Sach- und Kulturgiter

Sachguter sind durch das Vorhaben nicht mafRgeblich beriihrt. Das vom Menschen initiierte Vorhaben hat

geringfiigige Auswirkungen auf die denkmalsgeschitzten Tunnelportale.
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11 MASSNAHMEN

Die Projektwerberin war von Planungsbeginn an bestrebt, Auswirkungen auf die Umwelt bzw. die im
Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz genannten Schutzgiter, so weit wie mdglich, zu vermeiden. So hat
zum Beispiel bereits die Variantenentscheidung bzw. die Umsetzung einer im Tunnel geflhrten Trasse
mafgeblich zur Vermeidung von Auswirkungen beigetragen. Im nachfolgenden Planungsprozess wurden
weitere Auswirkungen durch Optimierung des Vorhabens, zum Beispiel durch die Nutzung einer bereits
gewidmeten Betriebsflache als Baustelleneinrichtungsflache, vermieden. Die im Zuge der Erstellung der
Fachberichte von den einzelnen Planern als erforderlich erachteten und nachfolgend erlduterten

MaRnahmen wurden in das technische Projekt aufgenommen und sind somit Vorhabensbestandteil.
11.1 MASSNAHMEN IN DER BAUPHASE
11.1.1 Schutzgutiibergreifende Wirkfaktoren

11.1.1.1 Larm (Schalltechnik)

¢ Abwicklung des Bauverkehrs tiber den Baulosbereich selbst (Langstransporte) bzw. auf moglichst
kurzen Wegen zum hoherrangigen Strallennetz, bestmaogliche Vermeidung von Fahrtrouten durch

untergeordnete Siedlungsstrallen;

e Die Baudauer wird grundsatzlich so ausreichend bemessen, dass Arbeiten, die nicht den
unterirdischen Tunnelbau — einschlieBlich deren BE-Flachen — betreffen, in den Abend- und
Nachtstunden sowie an Samstagen, Sonn- und Feiertagen, soweit moglich, vermieden werden
bzw. im Allgemeinen nicht erforderlich sind. Die Regelarbeitszeiten sind grundsatzlich von Montag
bis Freitag von 06:00 bis 19:00 Uhr vorgesehen.

e Fur Bautatigkeiten, welche nicht die untertagigen Tunnelvortriebsarbeiten und Arbeiten des
Innenausbaus betreffen, wird in der Mittagszeit (i.d.R. 12:00 bis 13:00 Uhr) eine halb- bis
einstiindige Mittagspause ohne larmintensive Bautéatigkeiten eingehalten, sofern der Bauablauf

dies zulasst.

e Verlagerung von larmarmen Arbeiten, wie arbeitsvor- und -nachbereitende Tatigkeiten, in die erste
Frih- und letzte Abendarbeitsstunde (06:00 bis 07:00 Uhr, 18:00 bis 19:00 Uhr).

e In den Randzeiten der Regelarbeitszeiten werden keine larm- und erschitterungsintensiven

Tatigkeiten durchgeflihrt, soweit der Bauablauf dies zulasst.

e Seitens der Projektwerberin wird sichergestellt, dass in Zusammenhang mit dem Baustellenbetrieb,
dem Stand der Technik entsprechend, larmarme Baugerate verwendet werden; dies kann
beispielsweise im Zuge der Ausschreibung beriicksichtigt werden. Anforderungen der Richtlinie

2000/14/EG fur den jeweiligen Typ des Baugerats sind jedenfalls einzuhalten.
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Die dem Stand der Technik entsprechende Schalldammung an Baugeraten kann unter anderem
durch eine Begrenzung von Einstellungen, z. B. max. Drehzahl, verbessert werden. Diesbezligliche

Vorgaben kdnnen in der Bauausschreibung konkret bericksichtigt werden.

Zur Reduzierung der Auswirkungsdauer von Emissionen aus larm- und erschitterungsintensiven
Tatigkeiten werden diese gezielt zusammengelegt bzw., wenn maoglich, werden diese durch

mehrere Gerate gleichzeitig ausgefiihrt.

Vermeidung von larmintensiven Tatigkeiten — wie z.B. Rammarbeiten, Spundarbeiten und

Schremmarbeiten — auerhalb der Regelarbeitszeit.

Grundsatzlich ist der Einsatz vibrierender Geratetypen vorgesehen. Bei der fir die Spundwande
erforderlichen Ramm- und Zieheinrichtung als auch bei dem fir die Fundierung der
Larmschutzwande erforderlichen Rammhammer handelt es sich Gberwiegend um vibrierende
Gerate, d. h. nicht um schlagende Gerate. Vereinzelt kann - sofern dies aus bodenmechanischen
oder bauabwicklungstechnischen Griinden erforderlich ist - eine schlagende Rammeinrichtung

zum Einsatz kommen (Ausnahmefall).

Larmintensive Tatigkeiten werden so weit wie moglich rdumlich aus dem Baufeld ausgelagert.
Beispielsweise erfolgt die Zerkleinerung von Betonabbruch am Baufeld nur in dem fiir den

Abtransport erforderlichen Ausmald.

Im Bereich der zentralen Baustelleneinrichtungsflaiche im Gewerbegebiet Melk (zwischen
Solarstral’e und Wachbergstralie) wird bei Auswahl und Anordnung der erforderlichen Anlagen auf

folgende organisatorische und bauliche Malinahmen geachtet:
o Organisatorische Malinahmen:

= Grundsatzlich werden die Baustelleneinrichtungen auf den zur Verflgung
stehenden Flachen intern so konzipiert, dass die Schallbelastung fur die Anrainer

auf ein Minimum reduziert wird.

= Bei der Anordnung der erforderlichen Anlagen wird darauf geachtet, dass
Emissionsquellen, die dauerhaft in Betrieb sind und gegebenenfalls zu starkeren
Belastigungen der Bevolkerung flihren kdnnen (z. B. optional Betonmischanlage),

moglichst anrainerabgewandt angeordnet werden.

= Die Offnungen der Gebaudehiille der Anlagen werden primar anrainerabgewandt

angeordnet.

= Anlagenteile mit geringer Emission (z. B. Baublros, Container) werden als

Schallhindernis zwischen Emissionsquellen, die dauerhaft in Betrieb sind und
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gegebenenfalls zu starkeren Belastigungen der Bevolkerung flihren kénnen, und

den Anrainerbereichen angeordnet.

= Allenfalls erforderlicher Einsatz eines Brechers erfolgt primar innerhalb der
Regelarbeitszeit; der Aufstellungsbereich des Brechers wird schalltechnisch

optimiert.

= Schutterung: Entladen der LKWs, Dumper, Mulden 0.4. zur zeitweiligen Lagerung
und Laden fir Abfuhr in abgeschirmten bzw. schalltechnisch unkritischeren

Bereichen der BE-Flache.

= Die Ausfiihrung des Bauzauns kann bei Bedarf um Schallschutzmatten bzw. -
wande erweitert werden, welche im unmittelbaren Einflussbereich erhebliche

schalldammende Wirkung zeigen.

o Organisatorische und bauliche MaRnahmen zur Reduktion der Larmemissionen im
westlichen Portalbereich beim zyklischen Tunnelvortrieb je nach schalltechnischem

Erfordernis:

= Einsatz von schallgedammten Luftern — Bewetterungssystem fir die Beliftung

beim Tunnelvortrieb.
= Aufstellung der Lufter in anrainerabgewandten bzw. abgeschirmten Bereichen.

Auf Basis der durchgefuhrten Untersuchungen zur Bauphase vorgesehene und im Vorhaben integrierte

Maflnahmen:

e Fir Gebaude mit einer relevanten Anzahl an Uberschreitungen der Grenzwerte der BStLarmlV
§ 10 (4) sind objektseitige Schallschutzmalinahmen mit einem Mindestschalldammmalf von 38 dB,
ggf. in Kombination mit Schalldammliftern, vorgesehen. Der grundsatzliche Anspruch auf
objektseitige Malnahmen ist in den MaRnahmenplanen Bau (vgl. Einlagen E.2.1.10 sowie

E.2.1.11) ersichtlich und wird ebenfalls vor Aufnahme des Baubetriebes angeboten.

e Es wird eine Anlaufstelle (Ombudsperson) eingerichtet, welche die Anregungen und Beschwerden
der Bevolkerung entgegennimmt und fir Informationen zur Verfligung steht. Uber die

Ombudsperson werden allfallig erforderliche weitere Mallnahmen eingeleitet.

e Beim Einsatz von larmintensiven Kleingeraten Uber einen langeren Zeitraum und in Nahelage zu

Wohnobjekten sind lokale Abschirmeinrichtungen vorzusehen.

¢ RegelmaBige bzw. anlassbezogene schriftliche Informationsbroschire mittels Postwurf Gber den

aktuellen Stand der Arbeiten.
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Rechtzeitig vor Beginn von larmintensiven Tatigkeiten — darunter fallen Rammarbeiten,
Spundarbeiten und Schremmarbeiten — oder bei Téatigkeiten aufierhalb der Regelarbeitszeit
(jedenfalls das Dielenschlagen und -ziehen), werden gezielt entsprechende Informationen Uber

Beginn, Dauer und zu erwartende Intensitat dieser Arbeiten an die betroffenen Anrainer ergehen.

Weitere Anpassungen hinsichtlich einer Minimierung der erforderlichen Tatigkeiten, der Einsatz
larmoptimierter Gerate oder MalBnahmen am Ausbreitungsweg kénnen im Zuge der weiteren
Planungen und der Bauausfiihrung stattfinden. Gegebenenfalls kénnte sich dadurch der Umfang

allenfalls erforderlicher objektseitiger Mallnahmen reduzieren.

11.1.1.2 Erschiitterungen

Bautechnische Beweissicherung (ES-BAU-01): Vor Baubeginn im jeweiligen Teilabschnitt werden
alle Wohn- und Betriebsgebaude sowie die beiden Tunnelportale bautechnisch auf bestehende

Bauschaden beweisgesichert.

Begleitende Erschitterungsmessungen (ES-BAU-02). Wahrend der Tiefbauarbeiten werden in
ausgewahlten Gebduden Messungen nach ONorm S 9020 zum Nachweis der Einhaltung der
Grenzwerte fir Gebaudeschutz als unbemannte Dauermessungen mit Datenferniibertragung und
SMS-Alarmierung bei Richtwertiiberschreitung am Fundament des Gebaudes durchgefiihrt. Die
Messungen erfolgen grundsatzlich im 50 m Beweissicherungsstreifen, werden aber auch punktuell

als Reaktion auf Anrainerbeschwerden in Objekten in groflerem Abstand durchgefihrt.

Behebung oder finanzielle Abgeltung von Bauschaden (ES-BAU-03): Sollten Schaden an
Gebauden auftreten, kann auf Grund der bautechnischen Beweissicherung und der begleitenden
Messungen festgestellt werden, ob sie auf die Bauarbeiten zurlickzufiihren sind. Ist dies der Fall,

erfolgt eine Behebung der Schaden nach Bauende oder eine finanzielle Abgeltung.

11.1.1.3 Elektromagnetische Felder

Fur die Bauphase sind keine MaRnahmen erforderlich.

11.1.2

Schutzgut Mensch

11.1.2.1 Siedlungsraum

Fur die Bauphase sind keine MaRnahmen erforderlich.

11.1.3

Schutzgut Biologische Vielfalt

Auf Grund der zum Teil sehr langen MalRnahmenbeschreibungen wurden in den nachfolgenden Kapiteln

zum Schutzgut Biologische Vielfalt mehrere Malnahmen verkirzt dargestellt. Eine vollstidndige
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MaRnahmenbeschreibung ist dem Fachbericht F.2.1.1 bzw. der Einlage D.1.1.2 Malinahmenbericht zu

entnehmen.

11.1.3.1 Vorgezogene / CEF-MaRnahmen

Anlage einer Ruderalflur und Magerwiese (OKO-CEF-Ti/Pf01): Hiermit erfolgt eine Kompensation
sowohl fur den Verlust von temporar als auch von dauerhaft beanspruchten Flachen mit Frischer
basenreicher Magerwiese der Tieflagen, Ruderalfluren trockener Standorte mit offener

Pioniervegetation und ruderalen Randbereichen der Lagerflache.

Rechtzeitig vor Beginn der Bauarbeiten wird auf dem derzeit als Ackerflache genutzten Grundstuick
eine Ausgleichsflache angelegt. Diese muss ihre Lebensraumfunktionen zum Zeitpunkt des

Baubeginns bereits erfillen.

Fir die temporare und dauerhafte Beanspruchung der oben genannten Lebensraume im Ausmaf}

von 0,58 ha wird eine Ausgleichsflache vorgezogen (CEF-Malinahme) gestaltet.
Es erfolgt eine flachenmallige Kompensation im Verhaltnis von 1:1. [...]

(gekurzte Maflnahmenbeschreibung: weitere Details z.B. zur konkreten Umsetzung und Pflege,
siehe Einlage F2.1.1)

Anbringen von Fledermauskasten (OKO-CEF-Ti02): Hinsichtlich des Verlustes an (potenziellen)
Quartierbdumen werden vorgezogen — nach Mdoglichkeit auf Flachen bei denen
Waldverbesserungsmafnahmen (siche MaRnahme OKO-BE-Ti/Pf01) vorgesehen sind —
Fledermauskéasten angebracht. Gesicherte Baume aus der MaRnahme OKO-CEF-Ti06 kénnen
dabei mit herangezogen werden. Die genaue Situierung der Fledermauskasten und fachliche
Umsetzung erfolgt nach MalRgabe einer Fledermausexpertin im Rahmen der 6kologischen

Baubegleitung der Projektwerberin.

Als ZielgroRe gelten 15 Fledermauskasten pro ha beanspruchter Waldflache bzw. 3

Ersatzquartiere je potenziellem Quartierbaum (siehe Mafnahme OKO-BAU-Ti09).

Es kommen — aufgrund unterschiedlicher Artanspriiche — verschiedene Kastentypen zum Einsatz
(Flachkasten und Rundkasten). Die Kasten werden in kleinen Gruppen (5 bis 10 Kasten pro
Gruppe) montiert. Die Fledermauskasten werden in einer Hohe von 3 bis 4 m mit freier
Anflugmoglichkeit angebracht. Die hierfir herangezogenen Baume werden mittels GPS

eingemessen und markiert.

Die angebrachten Fledermauskasten werden auf die Dauer von 10 Jahren fachgerecht gereinigt
und gewartet (1 x jahrlich), nach 10 Jahren kann davon ausgegangen werden, dass Uber die

MaRnahmen zur Waldverbesserung (siehe MalRnahme OKO-BE-Ti/Pf01) wiederum ausreichend
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natlrliche Quartiermdglichkeiten entstanden sind. Die Erfolgskontrolle wird mittels eines
Monitorings (im Zeitraum August bis September) im 1. 3. und 7. Jahr nach dem Anbringen

durchgefiihrt. Ergebnisse daraus werden protokolliert.

e Anlage von Strukturelementen (OKO-CEF-Ti03): Es werden vorgezogen auf der Flache der
MaRnahme OKO-CEF-Ti/Pf01 Strukturelemente angelegt.

Als ZielgréRe gelten mindestens 8 Strukturelemente pro ha MaRnahmenflache. Im ggst. Fall

handelt es sich aufgrund der Flachengré3e um 5 Strukturelemente.

Die MaBnahmenumsetzung (genaue Art und Lage der Strukturelemente) erfolgt nach Mallgabe

der 6kologischen Baubegleitung der Projektwerberin.

Samtliche Strukturelemente werden von der Umweltbaubegleitung mittels GPS eingemessen und

Uber eine Fotodokumentation protokolliert.
e Dabei sind folgende Arten von Strukturelementen vorzusehen:
o Wurzelstock-Sandhaufen
o Totholzhaufen:

o Steinhaufen

[..]

(gekurzte MalRnahmenbeschreibung: weitere Details z.B. zur konkreten Umsetzung und

Ausgestaltung der Strukturen, siehe Einlage F2.1.1)

e Anlage einer Hirschkaferburg (OKO-CEF-Ti04): Zur zuséatzlichen Bereitstellung von
Larvenquartieren wird vorgezogen — sofern mdglich in geeigneten Bereichen der Flachen zur
Waldverbesserung (siehe Maknahme OKO-BE-TI/PF01) oder in durch das Vorhaben nicht
beanspruchten und geeigneten Bereichen — eine Larvenburg fir den Hirschkafer (Lucanus cervus)

und weitere xylobionte Kaferarten errichtet.

Die MaRnahmenumsetzung (exakte Lage der Hirschkaferburg) erfolgt nach MalRgabe der
Umweltbaubegleitung. Die Larvenburgen werden von der Umweltbaubegleitung mittels GPS

eingemessen und Uber eine Fotodokumentation protokolliert.

Bei der Festlegung des Standortes wird auf Aspekte der Verkehrssicherheit (Abstand von

mindestens 30 m zu bestehenden Wegen) geachtet.

Es wird insgesamt mindestens 1 Hirschkaferburg vorgezogen errichtet. Die errichtete

Hirschkaferburg bleibt bis zu ihrem natirlichen Zerfall bestehen.
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Die Hirschkaferburg ist moglichst siidexponiert, besonnt, am Waldrand anzulegen. Eine zu starke

Beschattung durch umgebende Baume sollte vermieden werden.

[.]

(gekirzte MaBnahmenbeschreibung: weitere Details z.B. zur konkreten Umsetzung und

Ausgestaltung, siehe Einlage F2.1.1)

e Anlage eines Tumpels (OKO-CEF-Ti05): Es wird vorgezogen auf der Flache der Manahme OKO-
CEF-Ti/Pf01 ein Stillgewasser angelegt. Die genaue Lage des Stillgewassers wird gemaf der zu
erstellenden fachlichen Detailplanung zur MaRnahmenumsetzung (landschaftspflegerische
Begleitplanung) definiert.Das Stillgewasser wird von der 6kologischen Baubegleitung mittels GPS

eingemessen und Uber eine Fotodokumentation protokolliert.

Das Stillgewasser wird als Folien-Teich mit rund 50 m? Flache ausgefiihrt. Gestaltung einer
moglichst langen, unregelmaigen Uferlinie. Mind. 20 bis 30 % der Flache als Flachwasserzone
mit einer Tiefe von 0,2 bis 0,8 m, tiefste Bereiche 1,5 bis 2,0 m. Initialbepflanzung offener
Uferbereiche zu etwa 20 % mit GroRseggen (Carex elata, Carex acutiformis, etc.; mindestens 5
verschiedene Seggen-Arten), Glyceria sp., Bolboschoenus sp., Juncus sp. sowie weiteren
typischen Pflanzen von Verlandungszonen, mindestens 5 verschiedene Arten. Keine Pflanzung
von Phragmites sp., Phalaris sp. und Typha sp. Einbringen von 5 Strukturelementen im Ufer- und
im Pufferbereich: grofle Steine (rund 1 m?3), Totholz (Einzelbaum liegend, mind. 3 m lang,

Durchmesser mind. 60 cm). Es erfolgt kein Fischbesatz.

Der Tumpel ist von zu starker Beschattung freizuhalten (periodisches Entfernen von Gehdlzen).
Eine Mahd erfolgt wie in der MaRnahme OKO-CEF- Ti/Pf01 vorgesehen.

Die Erfolgskontrolle (Erhebung von Amphibien) wird mittels eines Monitorings (ein Termin im Marz
/ April, ein weiterer Termin im Mai / Juni) im 1., 2., 3. und 5. Jahr nach Umsiedlung durchgefthrt.

Ergebnisse daraus werden protokolliert.

e Sicherung von Altbdumen (OKO-CEF-Ti06): Hinsichtlich des Verlustes von Lebensraumen fiir
Fledermausarten (aber auch fur Vogelarten) werden vorgezogen — nach Moglichkeit auf den fur die
MaRnahme OKO-BE-Ti/Pf01 vorgesehenen Flachen zur Waldverbesserung — 15 Baume pro ha
beanspruchter Waldflache (BT Mitteleuropaischer und illyrischer bodentrockener Eichen-

Hainbuchenwald und BT-Baumhecken) mit einem BHD > 35 cm dauerhaft aulRer Nutzung gestellt.
Es sind somit insgesamt 3 Baume vorgezogen dauerhaft aufler Nutzung zu stellen.

Gesicherte Baume kdnnen fiir das Anbringen von Fledermauskésten (siehe MaRnahme OKO-CEF-

Ti02) mitbertcksichtigt werden. Die ausgewahlten Bdume werden mittels GPS eingemessen, mit
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einer Plakette markiert und per Fotodokumentation protokolliert. Bei der Auswahl der Baume

werden relevante Aspekte der Verkehrssicherheit beachtet.

Eine Detailplanung, Festlegung und verortete Dokumentation von zu sichernden Baumen, erfolgt
gemall der zu erstellenden fachlichen Detailplanung zur Mallnahmenumsetzung

(landschaftspflegerische Begleitplanung).

11.1.3.2 MaBRnahmen in der Bauphase

Pflegekonzept (OKO-BAU-Ti/Pf01): Fiir die Entwicklung und Erhaltung der funktionserhaltenden
MaRnahmenflache aus der MalRnahme OKO-CEF-Ti/Pf01 und den
WaldverbesserungsmaBnahmen aus der MaRnahme OKO-BE-Ti/Pf01 wird gemé&R der zu

erstellenden fachlichen Detailplanung zur MalRnahmenumsetzung ein Pflegekonzept erstellt.

Umweltbauaufsicht  (6kologische Bauaufsicht) und Umweltbaubegleitung (6kologische
Umweltbaubegleitung) (OKO-BAU-Ti/Pf02): Es wird eine Umweltbauaufsicht (6kologische
Bauaufsicht) und eine Umweltbaubegleitung (6kologische Baubegleitung der Projektwerberin) in

Anlehnung an die RVS 04.05.11 Umweltbauaufsicht und Umweltbaubegleitung eingesetzt.

Insbesondere wird eine fachliche Eignung der 6kologischen Baubegleitung der Projektwerberin in

Hinblick auf die relevanten Tiergruppen / -arten gewahrleistet.

Die Umweltbauaufsicht (6kologische Bauaufsicht) tbernimmt im Zuge der Bauphase die laufende

Kontrolle der Umsetzung der MaRnahmen.

Abplankung hochwertiger Biotope (OKO-Bau-Ti/Pf03) : Zur Vermeidung einer Beanspruchung von
Flachen, welche Uber das festgelegte Baufeld hinausreichen, erfolgt vor Beginn der Eingriffe eine
eindeutige, sichtbare Kennzeichnung der Baustellengrenzen, welche auf Dauer der
BaumalRnahmen bestehen bleibt. Hierbei wird hinsichtlich der Flachenbeanspruchung auf das

unbedingt erforderliche Ausmal geachtet.

Die detaillierte technische Umsetzung (exakte Lage und Art der Abplankung) erfolgt nach Mafl3gabe

der 6kologischen Baubegleitung der Projektwerberin.

Das Baufeld wird vor Beginn der BaumalRnahmen eindeutig und dauerhaft abgegrenzt, im Bereich
angrenzender hoherwertiger (= maRig sensibler) Biotope erfolgt zu deren Schutz eine Abgrenzung,

z.B. durch Bauzaune mit Netz, Lattenzaune, ... . [...]
(gekurzte MalRnahmenbeschreibung: weitere Details siehe Einlage F2.1.1)

Fachgerechte Lagerung und Wiederaufbringung Oberboden (OKO-BAU-PF04): Eine fachlich
korrekte Bodenlagerung entsprechend ONORM L1211 und entsprechend der Richtlinien fir die
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sachgerechte Bodenrekultivierung wird in Abstimmung mit der dkologischen Baubegleitung der

Projektwerberin umgesetzt.

Wertgebende Bestande innerhalb des Baufeldes, werden fachgerecht gelagert und mittels Saatgut
temp. zwischenbegriint, um ein Austrockenen des Bodens und Anflug von Neophyten zu

verhindern bzw. hintanzuhalten. Das Saatgut wird mit der 6kologischen Bauaufsicht abgestimmt.

e Rekultivierung Ruderalflur trockener Standorte mit offener Pioniervegetation (OKO-BAU-Pf05):
Wiederherstellung von temporar beanspruchten Ruderalfluren trockener Standorte mit offener
Pioniervegetation (temporare Beanspruchung der Flachen Nr.: 11.01, 11.02, 11.03, im

Gesamtausmalf’ von rund 0,21 ha) durch Einsaat mit standortgerechtem, heimischem Saatgut.

Es erfolgt eine Rekultivierung der beanspruchten Flachen als Rohboden ohne Aufbringen von
Oberboden / Humus und unmittelbar anschlielend die Ansaat einer geeigneten (Halb-

)Trockenrasenmischung. [...]
(gekiirzte Manahmenbeschreibung: weitere Details siehe Einlage F2.1.1)

¢ Rekultivierung Frische basenreiche Magerwiese der Tieflagen und grasdominierte Schlagflur
(OKO-BAU-Pf06): Wiederherstellung von temporar beanspruchter Frischer basenreicher
Magerwiese der Tieflagen und grasdominierter Schlagflur (Flachen Nr.: 03.02 und 13.02, im

Gesamtausmalfd von rund 0,24 ha) durch Einsaat mit standortgerechtem, heimischem Saatgut.

Ebenso kann die Flache 24.01 Hartriegelgebusch im Ausmaf} von rund 0,02 ha in dieser Form

rekultiviert werden.

Rekultivierung der beanspruchten Flachen mit Aufbringen von Oberboden/Humus und unmittelbar

anschlielend Ansaat mit einer geeignete Magerwiesenmischung. [...]
(gekurzte Mallnahmenbeschreibung: weitere Details siehe Einlage F2.1.1)

e Rekultivierung Intensivwiese (OKO-BAU-Pf07): Wiederherstellung von temporar beanspruchter

Intensivwiese (Flachen Nr.: 04.09, im Gesamtausmal} von rund 0,01 ha).

Rekultivierung der beanspruchten Flachen mit Aufbringen von Oberboden / Humus und unmittelbar
anschlieBend Ansaat mit einer Saatgutmischung. Da es sich um naturschutzfachlich gering
bewertete Flachen handelt, ist die Begrinung z.B. mit ,Landschaftsrasen, Standard mit Krauter
RSM 7.1.2, GF 712" ausreichend.

Im Ansaatjahr sind zwei Pflegeschnitte zur Bekdmpfung von Unkraut mdglich. Im Regelfall wird die
Flache mehrmals im Jahr gemaht. Mahdzeitraume sind durch die 6kologischen Baubegleitung der

Projektwerberin vor Ort festzulegen.
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Rekultivierung Mitteleuropaischer und illyrischer bodentrockener Eichen-Hainbuchenwald inkl.
Flachenausmall gerodeter Robinienforst (OKO-BAU-PF08): Der temporar beanspruchte
Mitteleuropaische und illyrische bodentrockene Eichen-Hainbuchenwald sowie der temporar
beanspruchte Robinienforst (Flachen Nr.: 28.01, 28.05, 30.01, 30.04 und 30.06, im Gesamtausmalf
von rund 0,1 ha) werden an Ort und Stelle mit standortgemafien Baum- und Straucharten des

Wuchsgebietes analog zu den verloren gehenden Bestanden im gleichen Ausmal rekultiviert.

Die hohe Malinahmenwirksamkeit ergibt sich, da der Lebensraum im direkten funktionalen und
raumlichen Zusammenhang (an gleicher Stelle) zumindest gleichartig oder sogar mit

hoherwertiger Artausstattung bzw. strukturreicher wieder hergestellt wird.
Zielbestand: Mitteleuropaischer und illyrischer bodentrockener Eichen-Hainbuchenwald

Pflanzverband: Rechtecksverband, 2.500 Pflanzen / ha, randlich zumindest einreihiger

Strauchgurtel. [...]
(gekiirzte Manahmenbeschreibung: weitere Details siehe Einlage F2.1.1)

Neophytenmanagement Bauphase (OKO-BAU-Pf09): Neophyten-belastete Béden werden nicht

mit unbelasteten vermischt.

Grundliche Reinigung vor und nach der Nutzung von Geraten und Fahrzeugen (inkl.
Fotodokumentation) ist erforderlich, damit keine unabsichtliche Ausbreitung der invasiven

Neophyten stattfindet.

Begehung des Baufeldes durch die 0©kologischen Baubegleitung der Projektwerberin vor
Baubeginn und wahrend dem Bau und Definition von Bereichen mit Handlungsbedarf nach Stand
der Technik flur die im Untersuchungsraum nachgewiesenen Arten: Eschen-Ahorn / Acer negundo,
Gétterbaum / Ailanthus altissima, Japanischer Staudenkndterich / Fallopia japonica = Reynoutria
Japonica s.str., Gewdhnliche Robinie / Robinia pseudoacacia, Kanadische Goldrute / Solidago

canadensis und Riesen-Goldrute / Solidago gigantea

Bergung von Reptilien und Amphibien (OKO-BAU-Ti04): Um Individuenverluste zu vermeiden,
werden vor Beginn des Eingriffes die fir den Bau benétigten und hinsichtlich Reptilien sowie
Amphibien relevanten Flachen durch eine herpetologische Fachperson (Reptilien Expertin) im
Rahmen der 6kologischen Baubegleitung der Projektwerberin mehrmals (5 bis 7 x) begangen. Der
gezielte Einsatz von Fangfeldern (Reptilienplots, 0.a4. als Stand der Technik) ist dabei zu

bertcksichtigen. [...]

(gekurzte MalRnahmenbeschreibung: weitere Details siehe Einlage F2.1.1)
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e Bergung von Exemplaren der Kartauserschnecke (OKO-BAU-TIi05): Im Zuge der Erhebungen
konnte die geschitzte Kartduserschnecke nachgewiesen werden. Um Individuenverluste zu
vermeiden, werden vor Beginn des Eingriffs die flir den Bau bendtigten und hinsichtlich dieser Art
relevanten Flachen durch Fachexperten begangen und Exemplare der Kartauserschnecke

schonend geborgen.

Dazu werden im Zuge von Begehungen (im Zeitraum April bis September, kurz vor Baubeginn) bei
geeigneter Witterung die relevanten Bereiche von Fachexperten langsam abgeschritten und
vorgefundene Kartauserschneckenindividuen schonend aus den beanspruchten Flachen
entnommen. Die geborgenen Individuen werden in Transportboxen zwischengehalten, welche mit

Blattern als Unterschlupfméglichkeiten bestiickt werden.

Die detaillierte Umsetzung (exakte Lage der Absammlungsbereiche, Festlegung der
Absammlungsperioden) wird gemal der zu erstellenden fachlichen Detailplanung zur

Mafnahmenumsetzung definiert.

Die geborgenen Individuen werden umgehend auf die vorgezogene Ausgleichsflache verbracht
(siehe MaRnahme OKO-CEF-Ti/Pf01).

e Bergung von Exemplaren der Europ. Gottesanbeterin (OKO-BAU-Ti06): Im Zuge der Erfassungen
konnte die geschiitzte Gottesanbeterin nachgewiesen werden. Um Individuenverluste zu
vermeiden, werden vor Beginn des Eingriffes die fir den Bau bendtigten und hinsichtlich dieser Art
relevanten Flachen durch Fachexperten begangen und Exemplare der Gottesanbeterin schonend

geborgen.

Dazu werden im Zuge von Begehungen (im Zeitraum Juli bis Oktober, kurz vor Baubeginn) bei
geeigneter Witterung die relevanten Bereiche von Fachexperten langsam abgeschritten und
vorgefundene Individuen der Gottesanbeterin schonend aus den beanspruchten Flachen

entnommen. Die geborgenen Individuen werden einzeln in Transportboxen zwischengehalten.

Die detaillierte Umsetzung (exakte Lage der Absammlungsbereiche, Festlegung der
Absammlungsperioden) wird gemal der zu erstellenden fachlichen Detailplanung zur

MaRnahmenumsetzung definiert.

Die geborgenen Individuen werden umgehend auf die vorgezogene Ausgleichsflache verbracht
(siehe MaRnahme OKO-CEF-Ti/Pf01).

e Anpassung Schlagerungszeitraume (OKO-BAU-Ti07): Um die Zerstérung von Vogelgelegen und
eine Totung von Jungvogeln zu vermeiden, erfolgen samtliche Schlagerungsarbeiten von
Gehdlzen aulerhalb der Brutzeit zwischen Anfang Oktober bis Ende Februar. Ein Entfernen der

Gehodlze vor diesem Zeitraum (ab September) ist nur bei vorheriger Kontrolle durch eine
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vogelkundige Person (Ornithologin) im Rahmen der 06kologischen Baubegleitung der

Projektwerberin moglich.

Grundsatzlich ausgenommen sind allerdings Baume, welche potenzielle Quartiere fiir Fledermause
beherbergen und eine Nutzung durch Fledermause zum Zeitpunkt des Schlagerungsbeginns
gegeben bzw. nicht auszuschlieRen ist (sieche Malknahme OKO-BAU-Ti09). Diese Baume werden
noch wahrend der Aktivitatszeit von Fledermausen, jedoch auflierhalb der Wochenstubenzeit bzw.
vor der Uberwinterungszeit im September / Oktober entsprechend der in der MaRnahme OKO-

BAU-Ti09 beschriebenen Vorgehensweise gefallt.

¢ Insektenfreundliche Baustellenbeleuchtung (OKO-BAU-TI08): Bei erforderlichen
Beleuchtungseinrichtungen  werden LED-Leuchten (in  Abhangigkeit von baulichen
Sicherheitsvorgaben) eingesetzt, die eine Farbtemperatur von max. 4.000° K aufweisen und kein

Licht mit Wellenlangen unter ~ 500 nm emittieren.

Zur Abschirmung gegentber dem Umland kommen Leuchten zum Einsatz, die zielgerichtet nur die
erforderlichen Bereiche beleuchten, sogenannte full-cut-off Leuchten®. Aspekie des

Arbeitnehmerschutzes sind hierbei jedoch zu berlcksichtigen.

e Fledermaus Quartierkontrolle (OKO-BAU-Ti09): Rechtzeitig vor Schlagerungsbeginn werden die
durch das Vorhaben betroffenen Flachen mit Gehdlzen von einer fledermauskundigen Person
(Fledermausexpertin) begangen, und Gehdlze mit Quartierpotenzial (Baumhdhlen, Nischen,
abstehender Rinde etc.) markiert. Fur jeden markierten Baum werden 3 Fledermauskasten als
Ersatz aufgehangt (siehe MaRnahme OKO-CEF-Ti02).

Baume mit Quartierpotenzial werden — soweit aufgrund der Erreichbarkeit moglich — unmittelbar
vor der Schlagerung von der fledermauskundigen Person (Fledermausexpertin) hinsichtlich einer
Nutzung durch Fledermause kontrolliert (z.B. mittels Endoskopie). Eingange nicht besetzter
Quartiere werden bei Bedarf verschlossen. Eingange solcher Quartiere, in denen eine Nutzung
festgestellt wurde bzw. nicht auszuschlieBen ist, werden — soweit aufgrund der Erreichbarkeit
moglich — mit ,Einwegschleusen® versehen. Hierfir werden Folien so angebracht, dass
Fledermause das Quartier zwar ohne groRen Widerstand verlassen kénnen, jedoch nicht mehr in
das Quartier einfliegen konnen. Geholze mit potenziellen Fledermausquartieren, an welchen
aufgrund der Erreichbarkeit die oben genannten Nutzungskontrollen und Vorkehrungen nicht
umgesetzt werden kénnen, und eine Nutzung durch Fledermause nicht ausgeschlossen werden
kann, werden im Zeitraum September / Oktober (siehe MaRnahme OKO-BAU-TIi07) vorsichtig
gefallt und so abgelegt, dass Fledermause die Quartiere in der darauffolgenden Nacht ohne
Schaden zu nehmen, verlassen kdnnen. Die Fallung der Gehdlze erfolgt nach vorheriger Abklarung
und in Anwesenheit der Fledermausexpertin im Rahmen der 6kologischen Baubegleitung der

Projektwerberin.
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11.1.4

Schutzgut Flache und Boden

Bodenschutz (BOD-BAU-01): Die Vorgaben aus der Richtlinie fiir die sachgerechte
Bodenrekultivierung (BMLFUW 2012, 2. Auflage) sowie der O-Norm L 1211 werden eingehalten.

Weiters erfolgt eine getrennte zeitweilige Lagerung von Waldboden.

Flachenschutz (BOD-BAU-02): Flachen zeitweiliger Lagerung, Lagerflachen der Humusmieten und
Baustelleneinrichtungsflachen werden nur auf daflir vorgesehenen Flachen errichtet. Das Baufeld

wird zum Schutz angrenzender Flachen eindeutig abgegrenzt

Bodenkundliche Baubegleitung (BOD-BAU-03): Es wird eine bodenkundliche Baubegleitung (BBB)
gem. Richtlinie fir die sachgerechte Bodenrekultivierung (BMLFUW 2012, 2. Auflage) sowie der
O-Norm L 1211 eingesetzt. Gem. ONORM L1211 kann die Téatigkeit der BBB auch von einer

Umweltbauaufsicht und Umweltbaubegleitung gem. RVS 04.05.11 wahrgenommen werden.

Boden- und Grundwasserchemische MaRnahmen (siehe Einlage F.3.1.4)

Staubemissionen von verunreinigten Aushubmaterialien werden durch durchgangige
Befeuchtungen hintangehalten. (BOD 1; WAS 1)

Baubedingte Abfélle und Ruckstande werden auf gedichteten Flachen gelagert und manipuliert.
Baustellenabfélle in Mulden oder Containern in Sortierinseln in Anlehnung anRUMBA (Richtlinie

fur eine umweltfreundliche Baustellenabwicklung) gesammelt. (BOD 2; WAS 2)

Aushubmaterialien, welche die Annahmekriterien einer Bodenaushubdeponie Uberschreiten,
werden auf einem oberflachlich verdichteten Zwischenlager bzw. bei Verunreinigungen tber den
Annahmekriterien einer Baurestmassendeponie gem. der Ausgestaltung Typ 3 des Merkblattes
des BRV gesammelt. (BOD 3; WAS 3)

Versiegelungen werden auf das absolut notwendige Ausmald begrenzt. Zum Schutz der unter
temporaren BaumaRnahmen befindlichen Bodenhorizonte kommen Geotextilien zum Einsatz bzw.
wird eine Koérnung von Frostkofferschichten so gewahlt, dass eine Anaerobisierung der

darunterliegenden Bodenhorizonte hintangehalten wird. (BOD 4; WAS 4)

Injektionen werden so bautechnisch maoglich silikatbasiert durchgefiihrt, um Acrylatfreisetzungen
zu minimieren. (BOD 5; WAS 5)

Der direkte Kontakt von Kunststoffen, welche persistente organische Schadstoffe (DEHP, PFOS,
bromierte Verbindungen) enthalten, mit dem Grundwasser wird in der Bauphase untersagt.
(BOD 6; WAS 6):

Es kommen Spritzbetongattungen (z.B. bei Nagelwanden; Spritzbetonsicherungen) zum Einsatz,

welche ein moglichst kurzfristiges Abklingen der Fracht an alkalinitatssteigernden lonen aufweisen,
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bzw. werden Auswaschungen in den Bodenhorizont durch in der Planungsphase festzulegende

Geotextilien am Fuld der geotechnischen Sicherungsmaflinahmen unterbunden. (BOD 7; WAS 7)
11.1.5 Schutzgut Wasser

11.1.5.1 Oberflaichenwasser

Es sind keine gesonderten MaRnahmen erforderlich.

11.1.5.2 Grundwasser

¢ Nach Mdoglichkeit Vermeidung von Stoffen Gber WGK 1 sowie generelle Vermeidung von Stoffen
der WGK 3 (WAS-BAU-01): Soweit bautechnisch umsetzbar werden keine Baustoffe bzw.
Bauhilfsstoffe Uber der Wassergefahrdungsklasse WGK 1 (schwach wassergefahrdend)
eingesetzt. Wassergefahrdende Baustoffe bzw. Bauhilfsstoffe (Wassergefahrdungsklasse WGK 2)
dirfen nicht zum Einsatz gelangen, wenn erprobte gleichwertige Stoffe der
Wassergefahrdungsklasse WGK 1 verfiigbar sind. Ein Einsatz von Baustoffen bzw. Bauhilfsstoffen,
die der Wassergefahrdungsklasse WGK 3 (stark wassergefahrdend) zuzuordnen sind, ist generell

zu vermeiden.

e Sofortmaflnahmen bei unkontrollietem Austreten von wassergefahrdenden Baustoffen bzw.
Bauhilfsstoffen (WAS-BAU-02): Bei einem unkontrollierten Austreten von wassergefahrdenden
Baustoffen bzw. Bauhilfsstoffen werden SofortmaRnahmen, wie der Einsatz von auf der Baustelle
vorgehaltenen Olbindemitteln etc., ergriffen. Zudem kann eine Beeinflussung der
Grundwasserqualitat durch Eintrag von Schadstoffen in das Grundwasser durch einen sorgsamen
Umgang und organisatorischen MalRnahmen weitestgehend hintangehalten werden. So sollen
beispielsweise die Gebinde von allfélligen, wassergefahrdenden Baustoffen bzw. Bauhilfsstoffen
in dichten Behaltnissen wie Containern zwischengelagert bzw. fachgerecht entsorgt oder durch

eine Uberdachung vor allfalligen Auswaschungen geschiitzt werden.

11.1.6  Schutzgut Luft und Klima

11.1.6.1 Luftschadstoffe

e Nutzung staubfrei befestigter Abfahrten (LUFT-BAU-01): Die Ausfahrten auf 6ffentliche Straf3en

sind oder werden staubfrei befestigt.

e Reinigung der Strallenflachen (LUFT-BAU-02): Reinigung der befestigten Ausfahrten sowie der

dffentlichen StraRen beim Ubergang vom Baustellenbereich ins 6ffentliche StraBennetz.

e Minimierung der Staubemissionen entlang der Baustellenzufahrt 5 (LUFT-BAU-03): Der aktuell
nicht staubfrei befestigte Sandweg (geplante Hauptfahrroute im Baustellenbereich) wird

ausgehend von der B1 auf einer Lange von ca. 350 m bis zur Abzweigung der Zufahrt zu den
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Quarzwerken, staubfrei befestigt. Der asphaltierte Fahrweg wird im Benutzungsfall regelmaRig

gereinigt.

Alternativ kann die Strecke auch mit einer automatischen Berieselungsanlage sowie einer

Reifenwaschanlage inkl. befestigter Abrollstrecken ausgestattet werden.

Befeuchtung nicht befestigter Fahrwege (LUFT-BAU-04): Die nicht staubfrei befestigten Fahrwege
innerhalb der anwohnernahen Baufelder (Abschnitte 3 bis 7) werden im Benutzungsfall bei

trockenen Verhaltnissen mittels manueller Verfahren feuchtgehalten.

Mindeststandards der Baumaschinen (LUFT-BAU-05): Baumaschinen ab einer Nennleistung >56
kW entsprechen mindestens dem Emissionsstandard Stage IV nach MOT-V, Gerate kleinerer
Leistung zumindest der Stufe IlIB. In Ausnahmefallen (Spezial- oder Ersatzgerate) ist Stufe IlIA
zulassig (10% Baumaschinen mit ST IlIA wurden bei der Emissionsberechnung zusatzlich

bericksichtigt).

11.1.6.2 Klima

Es sind keine gesonderten MaRnahmen erforderlich.

11.1.7

11.1.8

Schutzgut Landschaft

Kennzeichnung des Baufeldes, Abplankungen entlang der Baufeldgrenze im Bereich von Gehdlzen
(LB-BAU-01): Zur Hintanhaltung von zusatzlichem Flachenverbrauch und zum Schutz von an das
Baufeld angrenzenden Geholzen wird das Baufeld vor Baubeginn ausgepflockt und im Bereich

angrenzender Gehdlze abgeplankt.

Rekultivierung Baufeld (LB-BAU-02): Die durch das Vorhaben vorlibergehend beanspruchten
Flachen werden umgehend nach Abschluss der Bauarbeiten mit Oberbodenmaterial rekultiviert.
Die Rekultivierung erfolgt gemal dem Baufortschritt. Unmittelbar nach der Humusierung erfolgt

eine Einsaat von Bdschungs- und Einschnittsbereichen sowie dem rekultivierten Gelande.

Schutzgut Sach- und Kulturgiiter

11.1.8.1 Sachgiiter

MaRnahmen an Einbauten (SG-BAU-01): Die durch das das Vorhaben berthrten Einbauten (z.B.
Gasleitung SG EG 01) werden nach Notwendigkeit in Abstimmung mit dem Einbautentrager
entsprechend gesichert und dauerhaft funktionsfahig gehalten. Vor Beginn der Bauarbeiten wird
eine Einbautenverhandlung durchgefiihrt, um notwendige Malinahmen im Detail festzulegen.

Mégliche temporare Unterbrechungen in der Bauphase werden so kurz wie mdglich gehalten.
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11.1.8.2 Kulturgiiter

e Umgang mit Zufallsfunden (KG-BAU-01): Im Falle von Zufallsfunden im Zuge der Bauarbeiten
werden die Bauarbeiten im Eingriffsbereich voribergehend unterbrochen und das BDA umgehend

informiert.

11.1.9 Weiterer Themenbereich

11.1.9.1 Abfallwirtschaft

e Die Aushubarbeiten aufierhalb des Tunnelvortriebes werden durchgangig gem. BAWP 2023
Kapitel 4.7.9 abfallchemisch Uberwacht, auch wenn in unmittelbarem Umfeld des Aushubes keine

Bodenhorizonte erkundet wurden, welche die Annahmekriterien einer Inertabfalldeponie erfillen.

e Die abfallchemisch verwertbaren Bodenhorizonte sind mit der geotechnischen Planung auf die

unterschiedlichen Verwertungseinsatze hin zusammenzuschauen.

e Um beim Tunnelvortrieb einen méglichst hohen Materialanfall der MK 1 und MK 2 zu erreichen,
werden die Abschlaghaufwerke umgehend aus dem Tunnel entfernt, der Luttenluftstrom mdglichst

hochgehalten um eine Deposition der Abgase der Baumaschinen hintanzuhalten.

e Spritzbeton der Ortsbrustsicherung wird moglichst vollstidndig aus dem Schutterhaufwerk

aussortiert.

e Die Schotterbettmaterialien werden vorgehalten, um  abfallchemisch  verwertbare

Aushubmaterialien der MK 3 geotechnisch zu ertiichtigen.

e Jene Flachen welche zu den abzutragenden Bestandsgleisen beidseits des Wachbergtunnels 1
gehdren, werden ebenfalls in deren urspriinglichen Zustand riickgebaut. Der Gleisschotter kann
bei Eignung wiederverwertet, oder an Ort und Stelle belassen werden. Im Falle eines Abtrags muss
der Gleisschotter bei Verunreinigungen Uber den Annahmekriterien einer Inertabfalldeponie

behandelt werden.
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11.2 MASSNAHMEN IN DER BETRIEBSPHASE

11.21 Schutzgutubergreifende Wirkfaktoren

11.2.1.1 Larm (Schalltechnik)

Bahnseitige aktive Larmschutzmalnahmen

Tabelle 28: Ubersicht (aktive) LérmschutzmalBnahmen - Betriebsphase
LS-Abschnitt = &
max. Hohe
LS- nachstg. Gleis von - bis Lange et ii. SOK ':GDK}
Bezeichnung (Bezug)
[km] [km] [m] [m]
LS-1 (Damm) 82 890" 83,090 200 88 m(ca. 3-4m)
Gleis 2 (re.)
LS-2 (Wand) 82,988 83,1502 162 30m
SOK. .. Schienenoberkante GOK... Gelandecberkante li./ re.d B. .. links / rechts der Bahn
' inkl. Verzugsbereiche 2 anschluss an die bestehende Larmschutzwand

Technische Anforderungen sind dem Fachbericht Schalltechnik (Einlage E.2.1.1) zu entnehmen.
11.2.1.2 Erschiitterungen
Es sind keine gesonderten MalRnahmen fiir die Betriebsphase erforderlich.

11.2.1.3 Elektromagnetische Felder

¢ Information an den Rohrleitungsbetreiber bezliglich der geanderten Lage der Trasse (EMF-BE-01):
Information der geanderten Lage an den Rohrleitungsbetreiber beziliglich Beriihrungsspannung

und Korrosionsschutz
11.2.2  Schutzgut Mensch

11.2.2.1 Siedlungsraum

Es sind keine gesonderten MaRnahmen fur die Betriebsphase erforderlich.

11.2.3  Schutzgut Biologische Vielfalt

e Waldverbesserungsmallhahme Umwandlung zu einem neophytenarmen Eichen-Hainbuchenwald
(OKO-BE-Ti/Pf01): Fiir die temporare und dauerhafte Beanspruchung von Robinienforst sowie von
weiteren Geholzflachen werden nadelholzreiche Waldbestdnde in Richtung eines Eichen-

Hainbuchenwaldes im Ausmalf} von 1,86 ha umgewandelt.

Die hohe Malinahmenwirksamkeit ergibt sich, da sich bereits eine Gehdlzflache auf dem ggst.
Standort befindet, die kontinuierlich in Richtung strukturreicher Eichen-Hainbuchenwald umgebaut
wird. Ebenso erfolgt eine flachenmalige Kompensation von 1:2, da es sich um eine

Waldverbesserung handelt. [...]
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(gekirzte Malknahmenbeschreibung: weitere Details, z. B. zur Umsetzung, siehe Einlage F2.1.1)

e Neophytenmanagement Betriebsphase (OKO-BE-Pf02): Firr alle rekultivierten und neu angelegten
Flachen im Untersuchungsraum werden MalRnahmen zur Bekampfung von invasiven Neophyten
(insbesondere fiir die bereits im Untersuchungsraum nachgewiesenen Arten: Eschen-Ahorn / Acer
negundo, Goétterbaum / Ailanthus altissima, Japanischer Staudenkndterich / Fallopia japonica =
Reynoutria japonica s.str., Gewohnliche Robinie / Robinia pseudoacacia, Kanadische Goldrute /

Solidago canadensis und Riesen-Goldrute / Solidago gigantea) umgesetzt.

Diese sind an die jeweilige zu bekdmpfende Art angepasst nach Stand der Technik durchzuflhren
und orientieren sich an den IAS-Steckbriefen mit BekdmpfungsmalRnahmen 2016 und an den
BekampfungsmalRnahmen gemaR den  Steckbriefen des Landes Niederdsterreich

(https://www.noe.gv.at/noe/Naturschutz/Bekaempfungsmassnahmen.html).

e Vegetationskundliches Monitoring (OKO-BE-Pf03): Die Sicherstellung der Funktionsfahigkeit der
umgesetzten Mallnahmen erfolgt durch das Monitoring bzw. durch gegensteuernde MalRnahmen
bei der Feststellung von Defiziten, die mit der Naturschutzbehérde abzustimmen und umzusetzen

sind.

Im Zuge der Ausflihrungsplanung werden detaillierte MalRnahmenplane erstellt und in einem
MaRBnahmenplan zusammengefiihrt. Dieser Malnahmenplan wird von der 0&kologischen
Baubegleitung der Projektwerberin digital gefuhrt (GIS) und die Genese der MaRhahmen sowie
deren Pflege mittels Datenbank ebendort laufend fortgeschrieben. In diesem GIS werden samtliche
verorteten MaRhahmen abgebildet, Rekultivierungs- und Ausgleichsmalinahmen, sind punktuell
und flachig dargestellt. Die Entwicklung und der Erhalt (Pflege) der MalRnahmen sowie die

Monitoring-Ergebnisse werden in diesem GIS dokumentiert. [...]

(gekurzte Mallnahmenbeschreibung: weitere Details, z. B. zur Umsetzung und Bewertung des

Entwicklungszieles, siehe Einlage F2.1.1)

e Erhaltungskontrolle (OKO-BE-Pf04): In Abstdanden von 5 Jahren ist ab Abschluss des
vegetationsdkologischen Monitorings auf Bestandsdauer der Bahn eine Erhaltungskontrolle der

MafRnahmenflachen durchzufihren.

Dabei sind alle MalBnahmenflachen des ggst. Fachbereiches vor Ort zu begehen und deren

Vorhandensein (Fl&che und Zustand) zu dokumentieren.

Allfallige Mangel sind unverzuglich vom AG zu beseitigen. Auf Verlangen der zustandigen

Naturschutzbehdrde ist dieser ein entsprechender Bericht inkl. Fotodokumentation zu tGbermitteln
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11.2.4

Schutzgut Flache und Boden

Es sind keine gesonderten MalRnahmen fiir die Betriebsphase erforderlich.

11.2.5

Schutzgut Wasser

11.2.5.1 Oberflaichenwasser

Es sind keine gesonderten MaRnahmen fur die Betriebsphase erforderlich.

11.2.5.2 Grundwasser

11.2.6

Beherrschung Storfall mit wassergefahrdenden Stoffen (WAS-BE-01): Zur Beherrschung eines
Storfalls, bei dem wassergefahrdende Stoffe freigesetzt werden kénnen, sind zusatzlich zu den
baulichen MalRnahmen des Entwasserungssystems (dichte Absetzbereiche, Humusfilter zur
Retardierung) auch entsprechende organisatorische MalRnahmen vorgesehen. Im Schadensfall
erfolgt ein rasches Eingreifen von Einsatzkraften zur Beseitigung von allfallig freigesetzten
Schadstoffen sowie von kontaminiertem Bodenmaterial auf der Basis von eigens erstellten

Notfallplanen.

Schutzgut Luft und Klima

11.2.6.1 Luftschadstoffe

Fir die Betriebsphase sind keine Maf3inahmen erforderlich.

11.2.6.2 Klima

Fur die Betriebsphase sind keine Malinahmen erforderlich.

11.2.7

Schutzgut Landschaft

Pflanzung von Strauchgruppen auf Béschungen (LB-BE-01): Auf der neu angelegten Bdschung bei
der Dammverbreiterung Ost und am Larmschutzdamm West erfolgt die Pflanzung von einzelnen
Strauchgruppen. Als Gehdlze werden standortheimische Straucharten (Artenauswahl geman
Vorkommen im Gebiet) gewahlt. Die Pflanzung von Badumen ist nicht vorgesehen (Vermeidung von
Beeintrachtigungen der Anlage durch Windwurf in der Betriebsphase). Durch die Pflanzung von

Strauchgruppen werden die Dammbdschungen in die Landschaft eingebunden.

Beidseitige Gestaltung der Larmschutzwand (LB-BE-02): Zur Einbindung der bis zu 3 m hohen
Larmschutzwand wird diese auf der bahnabgewandten Seite gestaltet. Dabei wird auf eine

landschafts- bzw. ortsbildangepasste Gestaltung Rucksicht genommen.
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11.2.8

Schutzgut Sach- und Kulturgiiter

11.2.8.1 Sachgiiter

Fur die Betriebsphase sind keine Malinahmen erforderlich.

11.2.8.2 Kulturgiter

Fir die Betriebsphase sind keine Maflnahmen erforderlich.

11.2.9

Weiterer Themenbereich

11.2.9.1 Abfallwirtschaft

Das Abfallaufkommen beim Betrieb der Bahnanlage wird durch die Einhaltung der abfallwirtschaftlichen

Konzeptionierung der OBB—Infrastruktur AG auf das unbedingt nétige Ausmal reduziert

11.3 MASSNAHMEN ZUR NACHSORGE UND BEWEISSICHERUNG

11.31

Schutzgutiibergreifende Wirkfaktoren

11.3.1.1 Larm (Schalltechnik)

Einrichtung einer Ansprechstelle, die Anregungen und Beschwerden der Bevolkerung
entgegennimmt und die mit entsprechenden Befugnissen ausgestattet nach Bedarf auch

Maflnahmen veranlassen kann.

1. Die im Einreichprojekt angefiihrten bahnseitigen LarmschutzmalRnahmen (Ldrmschutzdamm, -
wand) werden hinsichtlich der ortlichen Situierung, der Langen, der Hoéhen und der
schalltechnischen Ausstattung jedenfalls im vollen Umfang des schalltechnischen Projektes

hergestellt und nach Fertigstellung die Errichtung und Ausfihrung Gberprft.

2. Nach Fertigstellung und Inbetriebnahme des Vorhabens und Fertigstellung samtlicher
bahnseitiger Schallschutzmaflnahmen gemal Aufzéhlungspunkt Nr. 1 werden binnen neun
Monaten Kontrollmessungen zur Ermittlung der tatsachlichen Schienenverkehrslarmimmissionen

im folgenden Umfang vorgenommen:

o Messung der durch Zugfahrten von Schnellzigen, Eil- und Regionalzigen,
Fernguterzigen sowie Nahguterzigen und Dienstzigen auf den Gleisstrecken an
reprasentativen Punkten in der Nachbarschaft im Freien auftretenden Schallimmissionen

als A-bewerteten Schallereignispegel LA,E der Vorbeifahrt.

o Die Messungen erfolgen gemaR ONORM S 5004 und S 5005 (vornehmlich zur Nachtzeit)

an Immissionspunkten in der Nachbarschaft. Parallel zur Immissionsmessung werden
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auch malfgebliche Daten der Schallemissionen (Zugldnge, Geschwindigkeit) erfasst und

angegeben.

Nachrechnung der an den reprasentativen Punkten der Nachbarschaft (unter
Berlicksichtigung des projektgemaRen Prognoseaufkommens) zu erwartenden
Schienenverkehrslarmimmission auf Basis der erhobenen Messwerte als aquivalenter
Dauerschallpegel LA,eq bzw. als Beurteilungspegel Lr des Schienenverkehrslarms nach
SchlV zur Gegeniberstellung mit den Larm-Prognosewerten des Einreichprojektes und mit

den Immissionsgrenzwerten nach SchlV.

Die entsprechenden larmtechnischen Uberpriifungen erfolgen verteilt auf die im
Untersuchungsraum gelegenen Siedlungsgebiete. Diese werden jeweils in
Nachbarbereichen an insgesamt mindestens zwei reprasentativen  bzw.
bahnlarmexponierten Messpunkten, mit einer Messdauer von jeweils etwa vier Stunden,

vorgenommen.

e 3. Unter Berlcksichtigung der im Aufzahlungspunkt Nr. 2 enthaltenen Untersuchungsergebnisse

wird gegebenenfalls unter Zuhilfenahme zusatzlicher Messungen — der derzeit vorhandene

MaRBnahmenplan aktualisiert bzw. hinsichtlich der horizontalen und der hoéhenmaligen

Ausdehnung (Angabe der Geschol3hohe) prazisiert und als Ergebnis ein aktueller MalRnahmenplan

erstellt.

11.3.1.2 Erschiitterungen

e Kontrollmessungen (ES-BWS-01): Die Erschutterungsimmissionen des Zugverkehres werden

nach Aufnahme des vollstandigen Fahrbetriebs durch Immissionsmessungen kontrolliert. Die

Beweissicherungsmessungen erfolgen bevorzugt in Gebauden, in denen bereits fiir die Erstellung

des gegenstandlichen Fachberichtes Messungen vorgenommen wurden.

11.3.1.3 Elektromagnetische Felder

e Kontrollmessung (EMF-BWS-01): Nach Fertigstellung des Vorhabens werden Kontrollmessungen

bei ausgewahlten Gebauden durchgefiihrt, um die Einhaltung der Grenzwerte zu Gberprifen. Diese

Messungen werden frihestens 6 Monate nach Inbetriebnahme durchgefihrt.

11.3.2  Schutzgut Mensch

11.3.2.1 Siedlungsraum

Es sind keine MaRnahmen erforderlich.
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11.3.3

Schutzgut Biologische Vielfalt

Es sind keine MaRnahmen erforderlich.

11.3.4

Schutzgut Flache und Boden

Es sind keine MaRnahmen erforderlich.

11.3.5

Schutzgut Wasser

11.3.5.1 Oberflaichenwasser

Es sind keine MaRnahmen erforderlich.

11.3.5.2 Grundwasser

11.3.6

Quantitative hydrogeologische Beweissicherung (WAS-BWS-01): Zur Beweissicherung des
quantitativen Grundwasserregimes wird in den Pegelmessstellen der OBB, spatestens ab ca.
einem Jahr vor Baubeginn, zumindest in monatlichen Abstanden der Abstich gemessen. Die
Abstichmessungen werden wahrend der Bauphase bis ca. ein Jahr nach Baufertigstellung bzw. bis
zur allfalligen, baubedingten Entfernung der Pegelmessstellen im monatlichen Intervall fortgefiihrt.
Alternativ. kdnnen anstelle der monatlichen Abstichmessungen auch Drucksonden mit

Datensammlern zur kontinuierlichen Messung des Druckniveaus zum Einsatz gelangen.

Qualitative hydrogeologische Beweissicherung (WAS-BWS-02): Wenngleich eine Beeinflussung
von bestehenden Grundwassernutzungen nicht zu erwarten ist, soll — im Sinne einer
Streitvermeidung — flr den Trinkwasserbrunnen PIT10 eine qualitative Beweissicherung erfolgen.
Dabei sind grundsatzlich in vierteljahrlichen Intervallen Wasserproben zu entnehmen. Die
entnommenen Wasserproben werden gemal Trinkwasserverordnung (BGBI. Il Nr. 304/2001
i.dg.F.) in Form der Mindestuntersuchung analysiert. Im Rahmen des ersten
Beprobungsdurchganges, der vor Baubeginn stattfindet, wird zusatzlich der Parameter
Kohlenwasserstoff-Index untersucht. Die qualitative Beweissicherung erfolgt bis ca. ein Jahr nach
Baufertigstellung. Zusatzlich sollen auch die Pegelmessstellen KB 07/23, KB 09/23 und KB 12/23

in das vorbeschriebenen, qualitative Beweissicherungsprogramm aufgenommen werden.

Schutzgut Luft und Klima

11.3.6.1 Luftschadstoffe

Feinstaub-Monitoring (LUFT-BWS-01): Kontinuierliche und dauerregistrierende Messungen
hinsichtlich Feinstaub PM10 und PM2.5 sowie Silizium im PM10. Begleitend dazu Windmessungen
nach der ONORM M 9490 (Windrichtung und Windgeschwindigkeit).
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Das endgiltige Messprogramm, der genaue Aufstellungsort des Messcontainers sowie eine

detaillierte Verfahrensanweisung fir den Fall

von Uberschreitungen von festgelegten

Schwellenwerten werden vor Beginn der Messungen mit der Behorde festgelegt.

11.3.6.2 Klima

Es sind keine MaRnahmen erforderlich.

11.3.7  Schutzgut Landschaft

Es sind keine MaRnahmen erforderlich.
11.3.8  Schutzgut Sach- und Kulturgiiter

11.3.8.1 Sachgiiter

Es sind keine MaRnahmen erforderlich.

11.3.8.2 Kulturgiiter

Es sind keine MaRnahmen erforderlich.
11.3.9 Weiterer Themenbereich

11.3.9.1 Abfallwirtschaft

Bauphase

e Das Einhalten der abfallwirtschaftlichen Regelwerke wird durch die drtliche Bauaufsicht (OBA) bei

gegenstandlichem Vorhaben Uberwacht und die zur abfallwirtschaftlichen Nachweisfiihrung

notwendigen Belege werden gesammelt:

o Entsorgungsnachweise;

o Bescheide der Behandlungsanlagen;

o Beurteilungsnachweise der Aushubmaterialien und Gleisschottermaterialien;

O

o Massenbilanzen der angefallenen Abfélle.

Bewertung der Baurestmassen gem. RBVO;

In der Betriebsphase sind keine abfallwirtschaftlichen Beweissicherungen, welche Uber die Verpflichtungen

des AWG hinausgehen, vorgesehen.
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12 ALLFALLIGE SCHWIERIGKEITEN BEI DER

ZUSAMMENSTELLUNG DER GEFORDERTEN
UNTERLAGEN

Bei der Erstellung der Unterlagen sind keine Schwierigkeiten aufgetreten.
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13 ZUSAMMENFASSENDE BEWERTUNG DER
UMWELTVERTRAGLICHKEIT

13.1 BAUPHASE

In der nachfolgenden Tabelle werden samtliche verbleibden Auswirkungen in der Bauphase und die daraus

resultierenden Be- und Entlastungen fir das Schutzgut dargestellt.

Tabelle 29: Ubersicht der verbleibenden Auswirkungen bzw. Entlastung / Belastung in der Bauphase
Bauphase
Schutzgut Schutzgut / Kriterium Verbleibende Entastung / Belastung
Auswirkungen Schutzgut
Mensch Siedlungsraum gering geringfugig
Freizeit und Erholung keine nicht relevant
Biologische Tiere und deren Lebensrdume gering geringfigig
Vielfalt
Pflanzen und deren gering
Lebensrdum
Gewasserokologie gering
Flache und | Flache und Boden gering geringfligig
Boden
Wasser Oberflachenwasser sehr gering nicht relevant
Grundwasser gering geringfligig
Luft und Klima Luft gering geringfugig
Klima keine / sehr gering nicht relevant
Landschaft Ortsbild gering geringfligig
Landschaftsbild keine / sehr gering
Erholungswert der Landschaft keine / sehr gering
Sach- und | Sachguter gering geringfligig
Kulturglter
Kulturglter gering geringfugig
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13.2 BETRIEBSPHASE

In der nachfolgenden Tabelle werden samtliche verbleibden Auswirkungen in der Betriebsphase und die

daraus resultierenden Be- und Entlastungen fiir das Schutzgut dargestellt.

Tabelle 30: Ubersicht der verbleibenden Auswirkungen bzw. Entlastung / Belastung in der Betriebsphase
Betriebsphase
Schutzgut Schutzgut / Kriterium Verbleibende Entastung / Belastung
Auswirkungen Schutzgut
Mensch Siedlungsraum sehr gering nicht relevant
Freizeit und Erholung keine nicht relevant
Biologische Tiere und deren Lebensraume gering geringfligig
Vielfalt
Pflanzen und deren gering
Lebensraum
Gewasserokologie keine
Flache und | Flache und Boden gering geringfligig
Boden
Wasser Oberflachenwasser keine nicht relevant
Grundwasser gering geringfligig
Luft und Klima Luft keine / sehr gering nicht relevant
Klima keine / sehr gering nicht relevant
Landschaft Ortsbild gering geringfligig
Landschaftsbild keine / sehr gering
Erholungswert der Landschaft keine / sehr gering
Sach- und | Sachguter keine nicht relevant
Kulturglter
Kulturgiter gering geringfugig
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13.3 ZUSAMMENFASSENDE BEWERTUNG

In der Bauphase kommt es durch das Vorhaben ,Pielachtunnel” zu temporarer Flachenbeanspruchung und
Wirkungen durch die Bautatigkeiten selbst. Diese fiihren in mehreren Fachbereichen zu maximal geringen
verbleibenden Auswirkungen. Diese Wirkungen sind zeitlich auf die Baudauer begrenzt. Darlber

hinausgehende Wirkungen wurden in keinem Fachbereich beurteilt.

In der Betriebsphase kommt es Uberwiegend zu keinen / sehr geringen bzw. zu maximal geringen

verbleibenden Auswirkungen.

Diesen maximal verbleibenden Auswirkungen in Bau- und Betriebsphase steht der Nutzen aus dem

Erreichen der Vorhabensziele gegenuiber.

Das Vorhaben ,Pielachtunnel” wird auf Grundlage der von den Fachplanern erfolgten Beurteilung der
sektoralen Umweltvertraglichkeit in allen Wirkfaktoren und Schutzgitern gemall UVP-G 2000 als

umweltvertraglich beurteilt.
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