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S1 Wiener Aul3enringschnellstral3e, Abschnitt Schwechat - StRenbrunn, Aufforderung zur
Abgabe einer Stellungnahme im

Rahmen der Einbeziehung von Umweltstellen fir den Vorschlag einer Netzveranderung
gem. SP-V-Gesetz § 3 Abs.3.Z 4

Sehr geehrter Herr Dr. Aschauer!

Mit unserem Schreiben vom 30. Janner 2026 haben wir uns bereits zu dem Vorschlag der
ASFINAG beziglich der Netzveranderungen gemanR § 4 SP-V-Gesetz gedul3ert und den
Antrag auf Nichtdurchfiihrung einer Strategischen Umweltprifung (SUP) vollinhaltlich un-
terstitzt. Wir nehmen nun Bezug auf das im September 2026 Ubermittelte erganzte
Screening-Dokument (,S1_SUP_Einzelfallpr_Novelle-2006 2026 260824.pdf"), welches
die Anforderungen des Bundesministeriums fur Innovation, Mobilitat und Infrastruktur vom
22. Juli 2026 sowie die im Rahmen der mindlichen Verhandlung vor dem Bundesverwal-

tungsgericht (BVwG) am 30. Juni 2026 aufgeworfenen Fragen berlcksichtigt.

1. Wirdigung des erganzten Screening-Dokuments:

Das nun vorgelegte Dokument geht deutlich Gber das urspringliche Screening hinaus und
adressiert die Kritikpunkte des BVwWG sowie die Forderung nach einer vertieften kumulati-
ven Betrachtung. Insbesondere die nun erfolgte Darstellung der kumulierten Wirkungen

der gesamten im StraRenzug der S1 Wiener Aul3enring SchnellstraRe mit der Novelle
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2006 vorgenommenen Anderungen der Anlagen 1 und 2 des BStG, unter besonderer Be-
ricksichtigung der mittelbaren und unmittelbaren Verbindungen zur A4, A22 und S8, stellt
einen wesentlichen Fortschritt dar.

Die Einfihrung eines Vergleichsplanfalls zur Beurteilung der Wirkungen der mit der BStG-
Novelle 2006 vorgenommenen Plananderungen (insb. Durchgangigkeit der A23 im Ab-
schnitt Hirschstetten bis Raasdorf, Anderung des Verlaufs der A22 zwischen Kaisermiih-
len und Simmering sowie der Entfall des Eintrags ,Wien [Albern/Lobau (A 22)]") ermoglicht

eine fundierte Bewertung der Umweltauswirkungen.

2. Bestatigung unserer friheren Einschatzung unter Beriicksichtigung des aktuellen
Rechtsstands:

Wie bereits in unserer Stellungnahme vom Janner 2026 dargelegt, handelte es sich bei
den durch die Novellen zum BundesstralRengesetz 2006 und 2011 vorgenommenen Ande-
rungen im Wesentlichen um redaktionelle Anpassungen sowie daraus resultierende Zu-
standigkeitsanderungen, ohne den physisch-funktionalen Charakter der Stral3e sowie die
Art und Grol3enordnung der Umweltauswirkungen zu verandern.

Das erganzte Dokument bestatigt diese Sichtweise durch folgende Punkte, wobei hier eine
differenzierte Betrachtung des rechtlichen Status erforderlich ist:

e Abschnitt Spange Seestadt Aspern (Novelle 2011): Hier liegen mittlerweile
rechtskraftige Bescheide zur Umweltvertraglichkeit (UVP seit 2021) sowie zur Na-
turschutzgenehmigung (Bestéatigung durch BVwWG-Erkenntnisse 2023/2024) vor.
Dies belegt eindeutig, dass dieser Teil des Vorhabens als umweltvertraglich ge-
nehmigt ist.

e Abschnitt Schwechat — Sti3enbrunn / VA2 (Novelle 2006): Hinsichtlich dieses
Abschnitts ist festzustellen, dass aktuell noch Beschwerdeverfahren beim Bundes-
verwaltungsgericht (insbesondere bezlglich der wasserrechtlichen Bewilligungen)
anhangig sind. Die entsprechenden Bescheide sind daher derzeit noch nicht
rechtskraftig.

« Bewertung der Netzveranderung: Unabhangig vom aktuellen Stand der Einzelbe-
scheide im VA2-Bereich zeigt das neue Screening-Dokument schliissig auf, dass
die Netzveranderung selbst (also die Anderung der Beschreibung im BStG durch
den Entfall des Knotens Olhafen und die Neukonfiguration der A22) keine neuen

oder erheblichen Umweltauswirkungen verursacht. Der generelle Streckenverlauf
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bleibt unberihrt, und der Entfall des Bauwerks flihrt sogar zu positiven Effekten im

Bereich des Nationalparks.

3. Schlussfolgerung

Das nun vorgelegte Screening-Dokument erflllt die Anforderungen an eine umfassende
Einzelfallprifung geman § 3 Abs. 3 Z 4 SP-V-Gesetz in hinreichender Tiefe. Es belegt
schliissig, dass durch die reine Netzveranderung (Anderung der Beschreibung des Stra-
Renverlaufs in Anlage 2 des BStG 2011) mit keinen erheblichen Auswirkungen zu rechnen
ist, auch wenn fur den Abschnitt VA2 noch laufende Verfahren bestehen. Die von der AS-
FINAG vorgelegten Unterlagen belegen, dass die Voraussetzungen fur die Durchfihrung
einer Strategischen Umweltprifung nicht erfullt sind.

Wir bestéatigen daher unsere Position aus dem Jéanner 2026 und unterstiitzen den Antrag
der ASFINAG, fir die Anderungen der Beschreibung der S1 Wiener Auenring Schnell-
stralRe sowie der A23 Suidosttangente im Rahmen der BundesstraRengesetz-Novellen

2006 und 2011 keine Strategische Umweltprifung durchzufihren.

Ergeht an:
1. Abteilung Raumordnung und Gesamtverkehrsangelegenheiten, z.H. DI Dr. Werner
Pracherstorfer

Mit freundlichen Grif3en
NO Landesregierung

Im Auftrag

Dipl.-ing. Dauda

Abteilungsleiter
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