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oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der TUV AUSTRIA GMBH.
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Eine Veroffentlichung dieses Berichtes ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der TUV AUSTRIA GMBH.
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1 AUFGABENSTELLUNG

Die ASFINAG Bau Management GmbH plant im Bereich der S 10 Muhlviertler Schnellstra3e zur
Westumfahrung von Rainbach i. Mkr zwischen ca.Km 26,650 und ca.Km 26,900 die Errichtung von
PV-Anlagen.

Geographische Lange des PV-Standortes: 14,5° (System WGS84)
Geographische Breite des PV-Standortes: 48,6° (System WGS84)

Diese solare Untersuchung folgt der Methode des Berichtes ,Medizinische Beurteilungsgrundlagen
der Passiven Blendung® bzw. der darauf aufbauenden OVE Richtlinie R 11-3 ,Blendung durch
Photovoltaikanlagen®“. Mit diesen Unterlagen wurden fiir Osterreich grundlegende Festlegungen
betreffend die Ermittlung und Beurteilung von anlagenbedingten Reflexionen getroffen.

Dass die OVE Richtlinie R 11-3:2016 mit 01.12.2024 zuriickgezogen wurde, liegt im Zustandig-
keitsbereich des Osterreichischen Verbandes fir Elektrotechnik (OVE). Unabhangig davon ist die
in der Richtlinie beschriebene Methodik zur Beurteilung von solaren Reflexionen erprobt und aner-
kannt — bis zukuinftig neu anerkannte Regeln der Technik die bisherige Methode abldsen.

Gegenstand dieser Untersuchung sind die mdglichen vorhabenbedingten Wirkungen auf die
nachsten Nachbarschaften und die Wirkungen auf lokale Verkehrsbereiche.

Generelle Festlegungen in den Grundlagen beschreiben, dass die Untersuchung der sonnenbed-
ingten Reflexionen vereinfacht nach dem Prinzip ,Einfallswinkel = Ausfallswinkel“ ohne Einbezug
einer allfélligen Streuung bzw. Bundelaufweitung erfolgen darf, sich die Auswertung aber auf ein
ideales meteorologisches Jahr ohne strahlungsbeeinflussende Witterung etc. zu beziehen hat.

Laut den facheinschlagigen Grundlagen soll die sekundéare direkte solare Einwirkung bei Nachbarn
eine Dauer von 30 Minuten am Tag bzw. eine Dauer von 30 Stunden im Jahr nicht tGberschreiten.
Wirkungen bis zu diesen Grenzen/Schwellen sind jedenfalls zulassig.

Die Grenze zur Gesundheitsgefahrdung beschreibt die OVE Richtlinie ab einer Dauer von 60
Minuten am Tag bzw. ab einer Dauer von 60 Stunden im Jahr.

Eine Sonderregel der Grundlagen bestimmt zudem, dass ein Auftreten der solaren Reflexion nicht
zu bewerten ist, wenn die Sonne im selben Sektor der anlagenseitigen Erscheinung steht, wobei
sich die Augen der Betrachtenden bereits auf die hellere Sonne adaptieren und die Reflexion vom
Solarmodul daher weniger stark wirkt.

Grenzwerte fir den Schutz von Verkehrsteilnehmerinnen werden in den Fachunterlagen nicht
angefuhrt. Diese Beurteilung bleibt verkehrstechnischen Sachverstandigen vorbehalten.

2 BESCHREIBUNG DES VORHABENS

Seitens der elektrotechnischen Planung wurden am Dach der Westumfahrung von Rainbach i. Mkr.
zur S 10 Muhlviertler SchnellstraBe zwischen ca.Km 26,650 und ca.Km 26,900 bis zu ca. 1.000 m2
an PV-Elementen geplant.

Am sudlichen Bauteil sind PV-Elemente mit rd. 286 m2 bei einer Ausrichtung von ca. 176° Sid und
einer Modulneigung von 19,5° zur Basis geplant. Am ndrdlichen Bauteil sind PV-Elemente mit rd.
715 m2 bei einer Ausrichtung von ca. 178° Siid und einer Modulneigung von 19,5° zur Basis
geplant.

Die Art/Type der verwendeten PV-Elemente ist fir die Untersuchung nicht relevant, da nach den
Vorgaben der Richtlinien von 100%-ig abstrahlenden Oberflachen auszugehen ist.

Eine Veroffentlichung dieses Berichtes ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der TUV AUSTRIA GMBH.
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Abb. 1: Ubersichtplan, Planquelle: IDS Beratende Ingenieure GmbH
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Abb. 2: Systemschnitt, Planquelle: IDS Beratende Ingenieure GmbH
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In der Immissionstechnik ist es Ublich repréasentative Immissionspunkte zur Detailuntersuchung
heranzuziehen, da eine Berechnung fiir sémtliche moglicherweise betroffene Bereiche nicht mit
verhaltnismaligem Aufwand bewaltigbar ist. Regulédr ist auch der Rickschluss von Ergebnissen
gewahlter Einzelpunkte auf die Immissionslage in benachbarten Bereichen maglich.

Es wurden bei acht Nachbarbauten (mdgliche Wohnungen, Biuronutzungen, Ruhe- und Aufent-
haltsraume) die Erd- wie Obergeschosse zur Analyse herangezogen. Hohere Punktlagen ver-
sprechen in der Regel bessere Sichtverbindungen auf PV-Anlagen, was typischerweise - im Sinne
eines sicheren Ansatzes - auch zu einer kritischeren Berechnung und Beurteilung fiihrt. Die Ge-
schosshéhen wurden mit 2,8 m vereinheitlicht.

In den StraRenbereichen wird eine Sichthéhe der Fahrenden von 2,5 m Uber Fahrbahn (mittlerer
Ansatz fur LKW-Verkehr und fiir Busse etc.) angenommen.

Eine Veroffentlichung dieses Berichtes ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der TUV AUSTRIA GMBH.
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Abb. 3: Ubersicht zur Anlagenplanung, Luftbildquelle: Amt der O6. Landesregierung
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Eine Veroffentlichung dieses Berichtes ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der TUV AUSTRIA GMBH.
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Abb. 4: Projektvisualisierung, Planquelle: Geoconsult Wien ZT GmbH

Abb. 5: Projektvisualisierung, Planquelle: Geoconsult Wien ZT GmbH

Eine Veroffentlichung dieses Berichtes ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der TUV AUSTRIA GMBH.
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3 GRUNDLAGEN

3.1

v

3.2

v

3.3

DOKUMENTE, PLANE UND DATENGRUNDLAGEN

Konzeptplanung zur PVA und dem Systembau, erstellt von der IDS Beratende Ingenieure
GmbH und Ubermittelt von der ILF CONSULTING ENGINEERS AUSTRIA GMBH im Mai
2025;

3D-Modellierung des Vorhabens und der PV-Anlagen, erstellt durch die Geoconsult Wien ZT
GmbH und Ubermittelt am 22.05.2025;

Luftbild und 3D Geodaten zum Untersuchungsgebiet, verfliigbar auf der GIS Plattform der
Karntner Landesregierung, Abfrage vom August 2024;

Digitaler Kataster, erhalten Uber "open data government", Datenstand von April 2022;

3D Geodaten zum Untersuchungsgebiet, verfigbar auf der Plattform Geoland.at (Verbund
amtlicher Vermessungsamter), Abfrage vom Mai 2025.

VERWENDETE LITERATUR, RICHTLINIEN UND GESETZE

OVE Richtlinie R 11-3:2016 ,Blendung durch Photovoltaikanlagen“ (zurlickgezogen);

Bericht ,Medizinische Beurteilungsgrundlagen der Passiven Blendung*, herausgegeben vom
Institut fur Umwelthygiene der Medizinischen Universitat Wien, Ausgabe von 2013;

ONORM O 1052:2022, Lichtimmissionen - Messung und Beurteilung;

OAL-Richtlinie Nr. 36-1:2007 ,Erstellung von Schallimmissionskarten und Konfliktzonen-
planen und Planung von Larmminderungsmalnahmen, Schalltechnische Grundlagen fur die
ortliche und Uberdrtliche Raumplanung®;

Qualitatssicherungshandbuch der TUV AUSTRIA GMBH.

MESS- UND AUSSAGEGENAUIGKEITEN

Im Vergleich zur géngigen Beurteilungsmethodik im Fachbereich ,Schalltechnik/Larm® und den
Ausfiihrungen in der OAL Richtlinie Nr. 36, Blatt 1, Seite 18 (Punkt 5.4) ist davon auszugehen,
dass Modellrechnungen bei ausreichender Sorgfalt der Ersteller zur gutachterlichen Bewertung
geeignet sind.

Die zur Anwendung gebrachte modellhafte Bewertung ist darauf ausgerichtet, Grundsatzliches
aufzuzeigen und wesentliche Plausibilitaiten offenlegen. Dass die zur Anwendung kommenden
Auswertetechniken tauglich sind ,realitdtsnahe Ergebnisse” zu liefern, wurde auch durch mehrere
Vor-Ort-Kontrollen im Rahmen bereits absolvierter Untersuchungen bestétigt.

Mehrfachreflexionen in den PV-Modulen (z.B. Ubertrag von einem Modul auf andere Module)
kénnen gegenstandlich nicht berechnet werden. Solche Verhéltnisse sind erfahrungsgeman aber
auch selten.

Analysewerkzeuge die die Aufgabenstellung noch genauer bewerkstelligen, sind derzeit in Ent-
wicklung bzw. kamen solche erst vereinzelt (z.B. Untersuchungen der Fraunhofer-Gesell-
schafttBRD an Flughafen) zum Einsatz. Diese setzen Kenntnisse zur genauen Abstrahl-
charakteristik der reflektierenden Flachen voraus, die fur jedes Produkt nur mit speziellen Labor-
messungen zu erheben sind.

Eine Veroffentlichung dieses Berichtes ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der TUV AUSTRIA GMBH.
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3.4 GRUNDSATZLICHES ZUR REFLEXION AN PV-ANLAGEN

Bei planer spiegelnder Oberflache erfolgt die Reflexion grundséatzlich nach dem Prinzip ,Einfalls-
winkel = Ausfallswinkel®. Es sind aber Beeinflussungen der Abstrahlung durch das Material selbst
und insbesondere durch eine Oberflachengestaltung méglich.

Bei hocheffizient reflexmindernd beschichteten PV-Modulen liegt der Reflexionsgrad in der
Hauptreflexionsrichtung beispielsweise bei < 1%. Bei flacheren Einstrahlwinkeln zur Modulebene
verandert sich typischerweise das Reflexionsverhalten der Oberflache und der Reflexionsgrad
steigt an.

Andererseits weisen strukturierte Moduloberflachen bzw. Dachdeckungen aus Metall und/oder
mit glasierten Oberflachen bereits bei steilen Einstrahlwinkeln zudem auch Abweichungen durch
eine makroskopische Streuung auf. Durch Verschmutzungen erhdht sich in der Regel die
Streuung noch.

Dies hat zur Folge, dass die Abbildung der Sonnenscheibe unschéarfer wird und aus einem
groReren Winkel wahrgenommen wird, die Absorptionsféahigkeit von PV-Modulen bzw. der Dach-
deckung stark abféllt; andererseits durch die starkere Streuung aber mit einer geringeren
Intensitat zu rechnen ist.

3.5 BEURTEILUNGSKRITERIEN
3.5.1 Beurteilungsgrundlagen der passiven Blendung

Im Bericht ,Medizinische Beurteilungsgrundlagen der Passiven Blendung® wird u.a. wie folgt
angemerkt:

Seite 6: Unsere Augen kénnen sich einem Leuchtdichtebereich von etwa 106 cd/m? bis etwa
104 - 10° cd/m? relativ gut anpassen.

Seite 50: Im Folgenden wird die Frage sekundérer Lichtimmissionen allgemein behandelf.
Sekundaére Lichtimmissionen entstehen durch Reflexion des Sonnenlichts an Flachen. Diese
Fldchen kénnen Photovoltaikanlagen, Glas- oder Metallfassaden oder andere ausreichend
reflektierende Oberflachen, die durch Baute hervorgerufen werden, sein.

Natiirliche Fldchen wie Schneefelder, Seenoberflachen etc. kénnen zwar ebenfalls zu
Stérungen und sogar Schédigungen des visuellen Systems fiihren, sind aber nicht Gegen stand
dieser Empfehlungen.

Glatte Oberfldchen der erwédhnten Art kbnnen unter Umstédnden hohe Leuchtfichten (ber 104
cd/m? hervorrufen, was bei Betroffenen eine Absolutblendung auslésen kann. Da die
Betroffenen sich in diesem Fall hinsichtlich der Nutzung des Bereiches, der von der Reflexion
erreicht wird, einschrdnken missen, ist eine Analogieliberlegung der erwdhnten Art ohne
weitere Erwdgungen angemessen.

D.h. eine maximale Zeitdauer von 30 Minuten pro Tag und eine Maximaldauer von 30
Stunden pro Jahr kann in diesem Fall als Kriterium festgelegt werden. Dies qilt gleichfalls fiir
den Schattenwurf von Windkraftanlagen.

Seite 52: Da die Sonne bei tiefem Stand noch immer eine Leuchtdichte von iber 108 cd/m?
aufweisen kann, ist selbst bei einem Reflexionsgrad von nur 1% die Schwelle der Absolut-
blendung iberschritten...

Dabei kénnen im Allgemeinen Immissionspunkte, die weiter als 100 m entfernt sind, aul3er
Betracht bleiben. In Ausnahmeféllen, wenn die reflektierende Fldche in dieser Entfernung einen
Raumwinkel > 3,4 10 sr aufweist, sind auch gréere Entfernungen (bis zur angegebenen
Raumwinkelgrenze) zu beriicksichtigen...

Eine Veroffentlichung dieses Berichtes ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der TUV AUSTRIA GMBH.
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Bei streifendem Sonnenlichteinfall auf die Blendflache sind nur solche Zeiten in die Berechnung

einzubeziehen, in denen sich die Sonnenposition von der Blendflachenposition horizontal um
mindestens 10° unterscheidet.

3.5.2 OVE Richtlinie R 11-3:2016

Mit der OVE Richtlinie R 11-3:2016 ,Blendung durch Photovoltaikanlagen® wurden fiir Osterreich
grundlegende Festlegungen betreffend die Ermittlung und Beurteilung von anlagenbedingten
Reflexionen getroffen. Der Anwendungsbereich erstreckt sich in erster Linie auf photoelektrische
Anlagen, die normierten Festlegungen sind aber auch auf vergleichbare Anlagen Ubertragbar.

Dass die OVE Richtlinie R 11-3:2016 mit 01.12.2024 zurlickgezogen wurde, liegt im Zustandig-
keitsbereich des Osterreichischen Verbandes fiir Elektrotechnik (OVE). Unabhingig davon ist die
in der Richtlinie beschriebene Methodik zur Beurteilung von solaren Reflexionen erprobt und
anerkannt — bis zukinftig neu anerkannte Regeln der Technik die bisherige Methode ablésen.

Generelle Festlegungen in dieser Richtlinie beschreiben, dass die Untersuchung der sonnen-
bedingten Reflexionen an Objekten vereinfacht nach dem Prinzip ,Einfallswinkel = Ausfallswinkel*
ohne Einbezug einer allfalligen Streuung bzw. Blndelaufweitung erfolgen darf und sich die
Auswertung auf ein ideales meteorologisches Jahr ohne strahlungsbeeinflussende Witterung etc.
zu beziehen hat.

Es qilt regular: bei Auftreten von Absolutblendung ist das zeitliche Auftreten daher insofern zu
beschranken, als dass weder die Einwirkzeit von 30 Minuten pro Tag noch von 30 Stunden pro
Jahr tiberschritten wird und zur Beurteilung ist eine Grenze zur Gesundheitsgefahrdung bei einer
Einwirkung von 1 Stunde pro Tag bzw. 60 Stunden pro Jahr anzusetzen.

3.5.3 StraRenverkehrsordnung (StVO)

Im Bundesgesetz vom 6. Juli 1960 (StF: BGBI. Nr. 159/1960), der ,Stral’enverkehrsordnung*
(StvO) wird i.d.g.F. u.a wie folgt geregelt:

§ 35. Vermeidung von Verkehrsbeeintréchtigungen.

§(1) Die Behérde hat, wenn es die Sicherheit des Strallenverkehrs erfordert, die Besitzer
von Gegensténden, die auf der Stral3e oder auf Liegenschaften in der Umgebung der
StralBe angebracht sind und durch ihre Beschaffenheit oder Lage oder durch die Art
ihrer Anbringung oder ihrer Anordnung geeignet sind, die Sicherheit des
StraBenverkehrs zu beeintréchtigen, durch Bescheid zu verpflichten, die Lage oder
die Art der Anbringung oder die Anordnung des Gegenstandes so zu dndern, dal3 die
Sicherheit des Strallenverkehrs nicht weiter beeintrachtigt wird, oder wenn eine in
lit. a bezeichnete Anderung nicht ausreicht, die Gegensténde zu beseitigen.

(2) Eine Beeintrdchtigung der Sicherheit des Strallenverkehrs durch die in Abs. 1
bezeichneten Gegenstdnde ist insbesondere dann anzunehmen, wenn sie die
StraBenbeniitzer blenden, die freie Sicht iber den Verlauf der Stralle oder auf
Einrichtungen zur Regelung oder Sicherung des Verkehrs behindern oder mit solchen
Einrichtungen, insbesondere mit Strallenverkehrszeichen oder mit Lichtzeichen
(§ 38), verwechselt werden kénnen oder die Wirkung solcher Einrichtungen
herabmindern.

(3) Die Behérde hat auf Antrag dessen, der einen im Abs. 1 bezeichneten Gegenstand
anzubringen beabsichtigt, durch Bescheid festzustellen, ob durch die Verwirklichung
des Vorhabens eine Beeintrdchtigung der Sicherheit des StralBenverkehrs im Sinne
des Abs. 2 zu erwarten ist.

Eine Veroffentlichung dieses Berichtes ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der TUV AUSTRIA GMBH.
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3.6 BERECHNUNGEN

Aus amtlichen Kataster- und Vermessungsdaten und auf der Konzeptplanung der Projektwerber
basierend wurde ein digitales Gelandemodell fiir das Untersuchungsgebiet erstellt, um die Lage
der gewahlten Immissionspunkte und die Lage der interessierenden Bauwerke modelltechnisch
nachzubilden.

Fur die Berechnung der taglichen wie jahresspezifischen Wirkzeiten des Vorhabens (bei Ansatz
eines idealen bewdlkungsfreien Jahres und ohne Einbezug von mdglichen Streuungen des
Lichts) auf projektnahe Verkehrsbereiche und Nachbarlnnen wurde das Programm "IMMI" der
Fa. Wolfel herangezogen.

Andere als die vorhabenbedingten PV-Anlagenteile bleiben unberiicksichtigt.

Die nachstehenden Sonnenstandauswertungen zeigen bei Gebauden die Ergebnisse im ober-
sten Geschoss an. Fallweise kénnen auch abweichende (hdhere) Ergebnisse in niedrigeren
Geschossen auftreten. Diesbezuglich gibt die nachfolgende Ergebnistabelle Auskunft.

Abb. 6:  Auszlige aus dem Datenmodell (Perspektive in den Nordwesten)

Abb. 7:  Auszlige aus dem Datenmodell (Perspektive in den Nordosten)
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Eine Veroffentlichung dieses Berichtes ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der TUV AUSTRIA GMBH.
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Abb. 8: Grafische Sonnenstandsauswertung (Tagliche Wirkminuten des Vorhabens), Planung oh. MaRnahme
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Eine Veroffentlichung dieses Berichtes ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der TUV AUSTRIA GMBH.
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AUSTRIA

Abb. 9: Grafische Sonnenstandsauswertung (Tagliche Wirkminuten des Vorhabens), Planung mit MaBnahme

Ergénzender Blendschutz im Bereich
dstlich des ndrdlichen PV-Teiles entlang
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Tab. 1: Numerische Ergebnisse der Untersuchung — Planung oh. MaRnahme
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Immissionspunkt  Maximale Erste Letzte Tag 1. Tag letzte  Stunden GK-Koordinaten
Blenddauer Blendzeit Blendzeit Blendung Blendung im Jahr x [m] y [m] z[m]
[Min/Tag] MEZ-Zeit MEZ-Zeit
RP-01 1 06:30 06:32 20.06. 28.06. 0 83.349,8 380.368,3 658,5
RP-01/1 1 06:30 06:39 30.05. 14.07. 1 83.349,8 380.368,3 661,3
RP-02 0 - - - - 0 83.331,6 380.504,4 665,5
RP-02/1 0 - - - - 0 83.331,6 380.504,4 668,3
RP-03 1 19:22 19:22 02.08. 02.08. 0 83.672,6 380.479,4 665,1
RP-03/1 2 19:04 19:19 25.04. 16.08. 1 83.672,6 380.479,4 667,9
RP-04 0 - - - - 0 83.725,7 380.518,8 665,3
RP-05 0 - - - - 0 83.873,0 380.480,6 669,7
RP-06 1 19:05 19:18 30.04. 12.08. 1 83.830,2 380.371,5 668,8
RP-06/1 1 19:03 19:16 01.05. 10.08. 2 83.830,2 380.371,5 671,6
RP-07 1 19:08 19:10 15.06. 25.06. 0 83.782,1 380.343,7 675,3
RP-07/1 1 19:05 19:07 14.06. 23.06. 0 83.782,1 380.343,7 678,1
RP-08 2 06:27 06:33 13.06. 07.07. 0 83.197,3 380.185,4 657,6
RP-08/1 2 06:28 06:36 29.05. 13.07. 0 83.197,3 380.185,4 660,4
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.700,0 379.661,6 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.690,8 379.684,9 2,5

Eine Veroffentlichung dieses Berichtes ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung

oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der TUV AUSTRIA GMBH.
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Eine Verdéffentlichung dieses Berichtes ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der TUV AUSTRIA GMBH.
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Verkehr S10 0 - - - - 0 83.681,9 379.707,1 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.673,4 379.729,4 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.665,6 379.750,5 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.658,2 379.771,8 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.650,2 379.796,0 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.642,3 379.820,2 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.636,5 379.838,8 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.631,1 379.857,6 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.624,5 379.881,7 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.619,1 379.901,4 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.614,0 379.921,3 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.607,7 379.947,5 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.601,8 379.973,9 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.596,8 379.998,4 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.591,2 380.025,8 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.586,0 380.053,3 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.582,7 380.072,5 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.579,8 380.091,8 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.576,4 380.116,6 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.573,6 380.136,9 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.571,1 380.157,2 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.568,5 380.179,6 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.566,3 380.201,9 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.564,0 380.226,8 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.561,7 380.251,7 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.559,5 380.276,6 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.556,7 380.306,5 2,5
Rampe S10 0 - - - - 0 83.584,3 380.143,8 2,5
Rampe S10 0 - - - - 0 83.585,8 380.167,5 2,5
Rampe S10 0 - - - - 0 83.589,2 380.194,5 2,5
Rampe S10 0 - - - - 0 83.594,0 380.220,4 2,5
Rampe S10 0 - - - - 0 83.599,5 380.241,7 2,5
Rampe S10 0 - - - - 0 83.606,0 380.263,8 2,5
Rampe S10 0 - - - - 0 83.614,2 380.290,7 2,5
Rampe S10 0 - - - - 0 83.620,5 380.314,1 2,5
Rampe S10 1 19:39 19:42 08.04. 02.09. 0 83.622,9 380.331,0 2,5
Rampe S10 0 - - - - 0 83.623,2 380.350,9 2,5
Rampe S10 0 - - - - 0 83.619,8 380.377,0 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.539,3 380.255,5 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.534,3 380.246,4 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.529,7 380.233,8 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.526,1 380.218,4 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.525,0 380.203,9 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.526,0 380.189,3 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.530,0 380.169,9 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.537,3 380.140,9 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.544,8 380.112,0 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.551,3 380.087,8 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.556,8 380.067,3 2,5
‘g‘_ Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.562,5 380.046,8 2,5
2 Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.569,2 380.022,7 2,5
% Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.575,9 379.998,6 2,5
5 Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.582,5  379.9746 25
g Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.589,2 379.950,5 2,5
>
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Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.596,1 379.925,9 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.572,9 381.133,1 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.569,9 381.108,3 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.566,8 381.083,5 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.563,8 381.058,7 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.560,2 381.028,9 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.556,7 380.999,2 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.554,4 380.976,8 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.552,4 380.954,4 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.550,3 380.929,5 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.548,3 380.904,6 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.546,1 380.877,2 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.544,1 380.849,8 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.542,2 380.819,9 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.540,7 380.790,0 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.539,6 380.765,0 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.538,5 380.740,0 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.537,7 380.720,1 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.537,2 380.700,1 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.536,7 380.670,1 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.536,4 380.640,1 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.536,5 380.615,1 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.536,6 380.593,1 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.173,3 380.240,2 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.200,5 380.246,7 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.227,8 380.250,8 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.254,8 380.252,9 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.284,7 380.253,8 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.311,1 380.255,0 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.335,0 380.258,9 2,5
Lokale StralRe 0 - - - - 0 83.362,5 380.266,8 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.388,8 380.278,9 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.408,6 380.290,8 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.420,8 380.300,2 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.436,3 380.313,5 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.458,7 380.333,4 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.477,3 380.349,5 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.489,8 380.358,7 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.508,8 380.370,7 2,5
Lokale StralRe 0 - - - - 0 83.607,5 380.382,2 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.610,0 380.369,7 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.609,9 380.358,8 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.608,2 380.347,5 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.604,9 380.336,4 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.599,7 380.325,8 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.593,5 380.316,1 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.584,5 380.305,7 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.583,7 380.400,5 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.598,0 380.392,7 2,5
‘g‘_ Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.615,6 380.397,4 2,5
2 Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.623,6 380.410,4 2,5
% Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.619,5 380.427,7 2,5
= Lokale StraRe 1 19:48 19:52 16.04. 25.08. 0 83.6053  380.436,5 2,5
g Lokale StraRe 4 20:08 20:23 02.05. 10.08. 1 83.589,3 380.433,8 2,5
5
g Eine Veroffentlichung dieses Berichtes ist nur in vollem Wortlaut gestattet. I§ine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der TUV AUSTRIA GMBH.
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Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.579,0 380.417,6 2,5
Lokale StraRe 2 19:09 19:22 05.05. 06.08. 1 83.749,5 380.441,7 2,5
Lokale StraRe 2 19:11 19:24 07.05. 04.08. 1 83.728,2 380.446,0 2,5
Lokale StraRe 2 19:14 19:27 13.05. 30.07. 2 83.705,5 380.447,5 2,5
Lokale StraRe 2 19:18 19:30 22.05. 20.07. 1 83.686,9 380.446,8 2,5
Lokale StraRe 2 19:21 19:32 25.05. 14.07. 1 83.675,0 380.444,7 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.657,7 380.439,8 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.637,3 380.432,4 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.300,7 380.789,9 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.304,4 380.765,2 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.308,0 380.740,5 2,5
Lokale StralRe 0 - - - - 0 83.311,6 380.715,7 2,5
Lokale StralRe 0 - - - - 0 83.315,2 380.691,0 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.319,2 380.664,1 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.324,3 380.637,5 2,5
Lokale StraRRe 0 - - - - 0 83.330,2 380.613,2 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.336,2 380.589,0 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.341,9 380.568,1 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.345,8 380.546,7 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.347,5 380.527,6 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.351,3 380.509,0 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.356,3 380.490,4 2,5
Lokale StralRe 0 - - - - 0 83.361,0 380.471,7 2,5
Lokale StraRe 1 06:29 06:32 14.06. 28.06. 0 83.366,0 380.451,3 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.376,0 380.429,7 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.391,9 380.406,9 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.407,9 380.387,7 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.422,6 380.369,9 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.415,0 380.354,6 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.444,7 380.367,6 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.469,9 380.379,6 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.495,7 380.376,8 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.693,2 380.518,2 2,5
Lokale StraBRe 0 - - - - 0 83.679,7 380.513,1 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.675,0 380.496,6 2,5
Lokale StraRRe 0 - - - - 0 83.667,3 380.489,9 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.660,1 380.484,1 2,5
Lokale StraRe 2 19:16 19:29 17.05. 25.07. 2 83.658,6 380.465,8 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.660,3 380.449,4 2,5

Tab. 2: Numerische Ergebnisse der Untersuchung — Planung oh. MalBnahme

Immissionspunkt  Maximale Erste Letzte Tag 1. Tagletzte  Stunden GK-Koordinaten
Blenddauer Blendzeit Blendzeit Blendung Blendung im Jahr x [m] y [m] z[m]
[Min/Tag] MEZ-Zeit MEZ-Zeit
RP-01 1 06:30 06:32 20.06. 28.06. 0 83.349,8 380.368,3 658,5
RP-01/1 1 06:30 06:39 30.05. 14.07. 1 83.349,8 380.368,3 661,3
RP-02 0 - - - - 0 83.331,6 380.504,4 665,5
RP-02/1 0 - - - - 0 83.331,6 380.504,4 668,3
® RP-03 0 - - - - 0 83.672,6 380.479,4 665,1
5 RP-03/1 0 - - - - 0 83.672,6 380.479,4 667,9
% RP-04 0 - - - - 0 83.725,7 380.518,8 665,3
% RP-05 0 - - - - 0 83.873,0 380.480,6 669,7
65 RP-06 0 - - - - 0 83.830,2 380.371,5 668,8
g Eine Verdéffentlichung dieses Berichtes ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der TUV AUSTRIA GMBH.
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Eine Verdéffentlichung dieses Berichtes ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der TUV AUSTRIA GMBH.
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RP-06/1 1 19:04 19:16 09.05. 05.08. 0 83.830,2 380.371,5 671,6
RP-07 1 19:08 19:10 15.06. 25.06. 0 83.782,1 380.343,7 675,3
RP-07/1 1 19:05 19:07 14.06. 23.06. 0 83.782,1 380.343,7 678,1
RP-08 2 06:27 06:33 13.06. 07.07. 0 83.197,3 380.185,4 657,6
RP-08/1 2 06:28 06:36 29.05. 13.07. 0 83.197,3 380.185,4 660,4
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.700,0 379.661,6 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.690,8 379.684,9 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.681,9 379.707,1 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.673,4 379.729,4 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.665,6 379.750,5 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.658,2 379.771,8 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.650,2 379.796,0 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.642,3 379.820,2 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.636,5 379.838,8 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.631,1 379.857,6 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.624,5 379.881,7 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.619,1 379.901,4 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.614,0 379.921,3 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.607,7 379.947,5 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.601,8 379.973,9 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.596,8 379.998,4 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.591,2 380.025,8 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.586,0 380.053,3 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.582,7 380.072,5 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.579,8 380.091,8 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.576,4 380.116,6 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.573,6 380.136,9 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.571,1 380.157,2 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.568,5 380.179,6 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.566,3 380.201,9 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.564,0 380.226,8 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.561,7 380.251,7 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.559,5 380.276,6 2,5
Verkehr S10 0 - - - - 0 83.556,7 380.306,5 2,5
Rampe S10 0 - - - - 0 83.584,3 380.143,8 2,5
Rampe S10 0 - - - - 0 83.585,8 380.167,5 2,5
Rampe S10 0 - - - - 0 83.589,2 380.194,5 2,5
Rampe S10 0 - - - - 0 83.594,0 380.220,4 2,5
Rampe S10 0 - - - - 0 83.599,5 380.241,7 2,5
Rampe S10 0 - - - - 0 83.606,0 380.263,8 2,5
Rampe S10 0 - - - - 0 83.614,2 380.290,7 2,5
Rampe S10 0 - - - - 0 83.620,5 380.314,1 2,5
Rampe S10 1 19:39 19:42 08.04. 02.09. 0 83.622,9 380.331,0 2,5
Rampe S10 0 - - - - 0 83.623,2 380.350,9 2,5
Rampe S10 0 - - - - 0 83.619,8 380.377,0 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.539,3 380.255,5 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.534,3 380.246,4 2,5
Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.529,7 380.233,8 2,5
Lokale StraBe 0 - - - - 0 83.526,1 380.218,4 2,5
§ Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.525,0 380.203,9 2,5
2 Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.526,0 380.189,3 2,5
% Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.530,0 380.169,9 2,5
5 Lokale StraRe 0 - - - - 0 83.537,3  380.140,9 25
g Lokale StralRe 0 - - - - 0 83.544,8 380.112,0 2,5
>
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Lokale StraBe
Lokale StraRe
Lokale StraRe
Lokale StraBe
Lokale StraBe
Lokale StraRe
Lokale StraRe
Lokale StraBe

83.551,3 380.087,8 2,5
83.556,8 380.067,3 2,5
83.562,5 380.046,8 2,5
83.569,2 380.022,7 2,5
83.575,9 379.998,6 2,5
83.582,5 379.974,6 2,5
83.589,2 379.950,5 2,5
83.596,1 379.925,9 2,5

Verkehr S10 - - - - 83.572,9 381.133,1 2,5
Verkehr S10 - - - - 83.569,9 381.108,3 2,5
Verkehr S10 - - - - 83.566,8 381.083,5 2,5
Verkehr S10 - - - - 83.563,8 381.058,7 2,5
Verkehr S10 - - - - 83.560,2 381.028,9 2,5
Verkehr S10 - - - - 83.556,7 380.999,2 2,5
Verkehr S10 - - - - 83.554,4 380.976,8 2,5
Verkehr S10 - - - - 83.552,4 380.954,4 2,5
Verkehr S10 - - - - 83.550,3 380.929,5 2,5
Verkehr S10 - - - - 83.548,3 380.904,6 2,5
Verkehr S10 - - - - 83.546,1 380.877,2 2,5
Verkehr S10 - - - - 83.544,1 380.849,8 2,5
Verkehr S10 - - - - 83.542,2 380.819,9 2,5
Verkehr S10 - - - - 83.540,7 380.790,0 2,5
Verkehr S10 - - - - 83.539,6 380.765,0 2,5
Verkehr S10 - - - - 83.538,5 380.740,0 2,5
Verkehr S10 - - - - 83.537,7 380.720,1 2,5
Verkehr S10 - - - - 83.537,2 380.700,1 2,5
Verkehr S10 - - - - 83.536,7 380.670,1 2,5
Verkehr S10 - - - - 83.536,4 380.640,1 2,5
Verkehr S10 - - - - 83.536,5 380.615,1 2,5
Verkehr S10 - - - - 83.536,6 380.593,1 2,5

Lokale StraRe
Lokale StraBe
Lokale StraRe
Lokale StraRe
Lokale StraBe
Lokale StraBe
Lokale StraRe
Lokale StraRe
Lokale StraBe
Lokale StraBe
Lokale StraRe
Lokale StraRe
Lokale StraBe
Lokale StraBe
Lokale StraRe
Lokale StraRe
Lokale StraBe
Lokale StraBe
Lokale StraRe
Lokale StraRe
Lokale StraBe
Lokale StraBe
Lokale StraRe
Lokale StraRe

83.173,3 380.240,2 2,5
83.200,5 380.246,7 2,5
83.227,8 380.250,8 2,5
83.254,8 380.252,9 2,5
83.284,7 380.253,8 2,5
83.311,1 380.255,0 2,5
83.335,0 380.258,9 2,5
83.362,5 380.266,8 2,5
83.388,8 380.278,9 2,5
83.408,6 380.290,8 2,5
83.420,8 380.300,2 2,5
83.436,3 380.313,5 2,5
83.458,7 380.333,4 2,5
83.477,3 380.349,5 2,5
83.489,8 380.358,7 2,5
83.508,8 380.370,7 2,5
83.607,5 380.382,2 2,5
83.610,0 380.369,7 2,5
83.609,9 380.358,8 2,5
83.608,2 380.347,5 2,5
83.604,9 380.336,4 2,5
83.599,7 380.325,8 2,5
83.593,5 380.316,1 2,5
83.584,5 380.305,7 2,5
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Eine Veroffentlichung dieses Berichtes ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der TUV AUSTRIA GMBH.
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Lokale StraBe
Lokale StraRe
Lokale StraRe
Lokale StraBe
Lokale StraBe
Lokale StraRe
Lokale StraRe
Lokale StraBe
Lokale StraBe
Lokale StraRe
Lokale StraRe
Lokale StraBe
Lokale StraBe
Lokale StraRe
Lokale StraRe
Lokale StraBe
Lokale StraBe
Lokale StraRe
Lokale StraRe
Lokale StraBe
Lokale StraBe
Lokale StraRe
Lokale StraRe
Lokale StraBe
Lokale StraBe
Lokale StraRe
Lokale StraRe
Lokale StraBe
Lokale StraBe
Lokale StraRe
Lokale StraRe
Lokale StraBe
Lokale StraRe
Lokale StraRe
Lokale StraBe
Lokale StraBe
Lokale StraRe
Lokale StraRe
Lokale StraBe
Lokale StraBe
Lokale StraRe
Lokale StraRe
Lokale StraBe
Lokale StraBe
Lokale StraRe
Lokale StraRe

83.583,7 380.400,5 2,5
83.598,0 380.392,7 2,5
83.615,6 380.397,4 2,5
83.623,6 380.410,4 2,5
83.619,5 380.427,7 2,5
83.605,3 380.436,5 2,5
83.589,3 380.433,8 2,5
83.579,0 380.417,6 2,5
83.749,5 380.441,7 2,5
83.728,2 380.446,0 2,5
83.705,5 380.447,5 2,5
83.686,9 380.446,8 2,5
83.675,0 380.444,7 2,5
83.657,7 380.439,8 2,5
83.637,3 380.432,4 2,5
83.300,7 380.789,9 2,5
83.304,4 380.765,2 2,5
83.308,0 380.740,5 2,5
83.311,6 380.715,7 2,5
83.315,2 380.691,0 2,5
83.319,2 380.664,1 2,5
83.324,3 380.637,5 2,5
83.330,2 380.613,2 2,5
83.336,2 380.589,0 2,5
83.341,9 380.568,1 2,5
83.345,8 380.546,7 2,5
83.347,5 380.527,6 2,5
83.351,3 380.509,0 2,5
83.356,3 380.490,4 2,5
83.361,0 380.471,7 2,5
83.366,0 380.451,3 2,5
83.376,0 380.429,7 2,5
83.391,9 380.406,9 2,5
83.407,9 380.387,7 2,5
83.422,6 380.369,9 2,5
83.415,0 380.354,6 2,5
83.444,7 380.367,6 2,5
83.469,9 380.379,6 2,5
83.495,7 380.376,8 2,5
83.693,2 380.518,2 2,5
83.679,7 380.513,1 2,5
83.675,0 380.496,6 2,5
83.667,3 380.489,9 2,5
83.660,1 380.484,1 2,5
83.658,6 380.465,8 2,5
83.660,3 380.449,4 2,5

06:29 06:32 14.06. 28.06.
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Eine Veroffentlichung dieses Berichtes ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der TUV AUSTRIA GMBH.
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AUSTRIA
3.7 EXEMPLARISCHES STRASSENMODELL

Als Vergleichsbasis wurde ein verallgemeinertes StraBenmodell mit einer beispielhaften
zweigeschossigen Bebauung und Fensterflachen im Anteil zwischen 4,9 bis 16,5% zur strafl3en-
seitigen Fassade untersucht.

Das Beispiel soll anzeigen, mit welchen solaren Wirkungen auch in alltdglichen Bereichen einer
z.B. ortlichen/stadtischen Bebauung entlang von Straen zu rechnen ist. Im StralRenbereich wird
eine Sichthdhe der Fahrenden von 1,6 m u. Fahrbahn (Ansatz fir PKW-Verkehr) angenommen.

Abb. 10: Basismodell zur einer nicht untypischen Bebauungslage an StraRen

Abb. 11: Grafische Sonnenstandsauswertung (Tagliche Wirkminuten zur Basismodelllage)

RVS-relevantes Sichtfeld
+ 5/15° zur Fahrtrichtung

—15—3)—B—O— B —E—@—@—=

24— 16

M7,
14,

12

N

Zudem ist bei den Ergebnissen zu beachten, dass die Berechnung am jeweiligen Immissions-
punkt eine 360°-Abtastung aller — aus allen Richtungen auf den Immissionspunkt einwirkenden
solaren Reflexionen wiedergibt.

Fir die Analyse ist demnach zu unterscheiden, welche Wirkungen z.B. auf den Bereich des RVS-
relevanten Sichtfeldes von + 15° zur Fahrtrichtung zu erwarten sind und welche Wirkungen
aullerhalb des Sichtfeldes (z.B. Einstrahlung von der Seite und/oder hinter dem KFZ) liegen.

So zeigt das Beispiel an, dass im + 15°-Sichtfeld der Fahrenden bei ,herkémmlichen Fenster-
fronten® solare Zeitfenster fur solare Reflexionen der Sonne bis etwa 24 Minuten am Tag nicht
unublich liegen.
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Eine Veroffentlichung dieses Berichtes ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der TUV AUSTRIA GMBH.
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4 DISKUSSION DER ERGEBNISSE

Die ASFINAG Bau Management GmbH plant im Bereich der S 10 Mihlviertler Schnellstra3e zur
Westumfahrung von Rainbach i. Mkr zwischen ca.Km 26,650 und ca.Km 26,900 die Errichtung
von PV-Anlagen.

Seitens der elektrotechnischen Planung wurden am Dach der Westumfahrung von Rainbach i.
Mkr. zur S 10 Muhlviertler Schnellstral3e zwischen ca.Km 26,650 und ca.Km 26,900 bis zu ca.
1.000 m2 an PV-Elementen geplant.

Am sidlichen Bauteil sind PV-Elemente mit rd. 286 m2 bei einer Ausrichtung von ca. 176° Sud
und einer Modulneigung von 19,5° zur Basis geplant. Am ndrdlichen Bauteil sind PV-Elemente
mit rd. 715 m2 bei einer Ausrichtung von ca. 178° Sid und einer Modulneigung von 19,5° zur
Basis geplant.

Zur moglichen Wirkung:

Das Problem vieler PV-Anlagen ist, dass die Sonne selbst bei tiefem Stand noch immer eine
Leuchtdichte von Gber 108 cd/m? aufweisen kann, was selbst bei einem Reflexionsgrad von nur
1% an den PV-Elementen die Schwelle der Absolutblendung tberschreiten lasst.

Die Art/Type der verwendeten PV-Elemente ist fiir die Untersuchung nicht relevant, da nach den
Vorgaben der Richtlinien von 100%-ig abstrahlenden Oberflachen auszugehen ist.

Zum Modellansatz:

Diese solare Untersuchung folgt der Methode des Berichtes ,Medizinische Beurteilungsgrund-
lagen der Passiven Blendung® bzw. der darauf aufbauenden OVE Richtlinie R 11-3 ,Blendung
durch Photovoltaikanlagen®. Mit diesen Unterlagen wurden fiir Osterreich grundlegende Festleg-
ungen betreffend die Ermittlung und Beurteilung von anlagenbedingten Reflexionen getroffen.

Dass die OVE Richtlinie R 11-3:2016 mit 01.12.2024 zurlickgezogen wurde, liegt im Zustandig-
keitsbereich des Osterreichischen Verbandes fiir Elektrotechnik (OVE). Unabhingig davon ist die
in der Richtlinie beschriebene Methodik zur Beurteilung von solaren Reflexionen erprobt und
anerkannt — bis zuklinftig neu anerkannte Regeln der Technik die bisherige Methode ablésen.

Die Verfolgung der Sichtbeziehungen ausgehend vom Immissionspunkt tber die spiegelnden
Flachen der Solarmodule lassen jene Himmelsbereiche bestimmen, bei welchen ein Sonnen-
durchlauf auch sekundéare Abbildungen der Sonne auf den Solarmodulen erwarten lasst. Ohne
Sonnendurchlauf kann auch keine Reflexion vorliegen.

Uberlagert wird die Analyse weiter mit der betrachterseitigen (immissionsseitigen) Perspektive
zur PV-Anlage. Dies erfolgt mit dem Zweck festzustellen, inwieweit die mdéglichen Reflexionen
sich vom tatséchlichen Sonnenstand unterscheiden. Dabei wird im Modell ein ideales Jahr ohne
Bewdlkung etc. unterstellt.

Generell gilt aber auch, dass zeitweise Reflexionen an blanken Metallteilen, Aluminiumrahmen
und dgl. nicht auszuschliel3en sind. Diese sind allerdings mit den ortsiiblichen Einwirkungen (vgl.
den Reflexionen und Spiegelungen an den bestehenden Bauwerken) vergleichbar.

4.1 VORHABENBEDINGTE WIRKUNGEN AUF SIEDLUNGSBEREICHE

Es wurden bei acht Nachbarbauten (mogliche Wohnungen und Betriebe) die Erd- wie Oberge-
schosse zur Analyse herangezogen. Die Geschosshéhen wurden mit 2,8 m vereinheitlicht.

Die gegenstandlichen Auswertungen zeigen auf, dass nachbarseitig bei geeigneten Wetter-
bedingungen ,sekundare direkte solare Reflexionen“ an den flachdachseitigen PV-Elementen
des BVH (richtliniengerechte Simulation ohne Streueffekte) selbst ohne weitere MalBnahmen fiir
lediglich 2 Minuten am Tag und < 2 Stunden im Jahr zu erwarten sind.

Eine Veroffentlichung dieses Berichtes ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der TUV AUSTRIA GMBH.
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Laut den ,Medizinischen Beurteilungsgrundlagen der Passiven Blendung® soll die direkte sekund-
are solare Einwirkung von PV-Anlagen bei Nachbarn eine Dauer von 30 Minuten am Tag bzw.
eine Dauer von 30 Stunden im Jahr nicht Gberschreiten. Wirkungen bis zu diesen Grenzen bzw.

Schwellen sind jedenfalls zuldssig. Die Grenze zur Gesundheitsgefahrdung beschreibt die OVE
Richtlinie ab einer Dauer von 60 Minuten am Tag bzw. ab einer Dauer von 60 Stunden im Jahr.

Die vorhabenbedingten Wirkungen liegen daher weit im Bereich der jedenfalls zulassigen
solaren Wirkung am Tag und auch im Bereich der zulassigen Jahresdosis.

Andere als die geplanten PV-Anlagen, die zusatzliche maRgebliche solare sekundare Einwirk-
ungen haben kdnnten, wurden am amtlichen Luftbild nicht ausgemacht.

Zumindest ist davon auszugehen, dass bereits im Bestand eine geringe bis mafige Vorbelastung
durch bestehende PV-Anlagen (in Bezug auf die optischen Wirkungen) gegeben ist und in
Summe etwas hohere als die berechneten Ergebnisse beachtenswert sind, die aber vermutlich
dann immer noch im Rahmen der facheinschlagigen Schwellenwerte liegen sollten.

Die vorstehend angefuhrten Wirkzeiten gelten wohlgemerkt fur die direkten solaren sekundaren
Erscheinungen. Durch Streuungen des Lichts an den geplanten Bauteilen, werden die Einwirk-
ungen verlangert - was jedoch richtlinienkonform nicht beurteilungsrelevant ist - und die Streuung
auch die Intensitat reduziert.

Anderenfalls hatten die medizinischen Sachverstandigen als Autoren des Berichtes ,Medizin-
ische Beurteilungsgrundlagen der Passiven Blendung*“ sicherlich das Bewertungssystem und die
Schwell- bzw. Grenzwerte daraufhin abgestimmt.

4.2 WIRKUNGEN AUF VERKEHRSBEREICHE

Nach den Richtlinien geht es bei der Exposition von Verkehrsflachen weniger um Fragen der
Belastigung als um Beeintrachtigung der Sehleistung und allenfalls um eine Ablenkung im
Verkehr. Beide Mechanismen kénnen die Fahrsicherheit beeintrachtigen und somit eine
Gefahrdung darstellen.

Bei Einwirkung von hellem Licht aus der Haupt-Blickrichtung ist die Beeintrachtigung der Seh-
leistung (physiologische Blendung) am stéarksten ausgeprégt. Besonders bedeutsam ist ein Kegel
in einem Raumwinkel von etwa 10° (+ 5°) zur Hauptblickrichtung, untersucht wird in der Regel
ein Kegel von 30° (x 15°). Ziel sollte demnach sein, vorhabenbedingt moéglichst wenig bis keine
Beeintrachtigungen des Verkehrs auszulésen.

Wirkzeiten von wenigen Minuten liegen der allgemeinen Lebenserfahrung nach auch an tblichen
Belichtungseinrichtungen, Metallfassaden, Fenstern und dgl. vor und sind aus Sicht von lenk-
enden Personen alltaglich.

Im Verkehrsbereich wird eine Sichthéhe der Fahrenden von 2,5 m Uber Fahrbahn (Ansatz fur
LKW-/Bus-Verkehr) angenommen.

Fir das lokale StralRennetz ergaben sich zur Untersuchung mdgliche Zeitfenster fiir ,sekundére
solare Reflexionen“ an den geplanten PV-Elementen (richtliniengerechte Simulation ohne Streu-
effekte) von < 4 Minuten am Tag, die vorbehaltlich der Beurteilung durch Verkehrssachver-
sténdige als ortsiblich eingestuft wurden, zumal Wirkungen > 2 Minuten aufRerhalb des
Sichtfeldes von £ 15° zur Fahrtrichtung auftreten.
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Eine Veroffentlichung dieses Berichtes ist nur in vollem Wortlaut gestattet. Eine auszugsweise Vervielfaltigung
oder Wiedergabe bedarf der schriftlichen Zustimmung der TUV AUSTRIA GMBH.

Seite 21




AUSTRIA
4.3 MASSNAHMEN GEGEN UBERMASSIGE EINWIRKUNGEN DURCH PVA

Bauliche MaRnahmen:

Sollte die Prifung durch verkehrstechnische Sachverstandige dennoch eine Konfliktlage
erkennen, wird vorgeschlagen, die Ostseite des Begrenzungszauns (lange rd. 100 m, H6he rd.
2,5 m) zum ndrdlichen PV-Anlagenteil zum Schutz von Verkehrsteilnehmerinnen mit einem blick-
hemmenden Material (z.B. witterungsfestes Kunststoffgewebe mit feiner Webung) zu bespannen.

Mit dieser MaRnahme konnten sekundéare solare Erscheinungen auf den 6stlichen Untersuch-
ungsbereich nahezu unterbunden werden.

Abb. 12: MaRnahmenvorschlag

/
_d

Erganzender Blendschutz im Bereich
Ostlich des nordlichen PV-Teiles entlang
des geplantes Begrenzungszauns

Organisatorische MaBnahmen:

Zur Kontrolle der ordnungsgemafen Ausfiihrung von PV-Anlagen und SchutzmafRhahmen wére
nach Montage der PV-Elemente eine Sichtprifung vor Ort (Simulation von Kfz-Sicht-
verhaltnissen) auf Tauglichkeit und ZweckméaRigkeit durchzufiihren und bei Bedarf sind Nach-
besserungen zu treffen.

Das Prifungsergebnis und allenfalls erkannter Verbesserungsbedarf sollten in einem Priifbericht
zusammengefasst werden, der der zustéandigen Behdrde auf Verlangen Gibermittelt werden kann.
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4.4 RESUMEE

Diese Untersuchung zeigt auf, dass vorbehaltlich der Prifung und Wirdigung durch
die zustandigen Behdrden das Vorhaben in Bezug auf den Schutz von Nachbarinnen
aus lichttechnischer Sicht beherrschbar und bei irrelevanten bzw. vertretbaren Einwirk-
ungen durch Reflexionen der Sonne ohne weitere MalRnahmen genehmigungsféahig

erscheint.

Die Beurteilung der verbleibenden Wirkungen auf Verkehrsbereiche bleibt einem/einer

verkehrstechnischen SV vorbehalten.

Ingenieurbiro
TUV AUSTRIA GMBH

AUSTRIA

DI Thomas Fleischanderl
Director Environmental Services Austria

Dipl.-HTL-Ing. Andreas Doppler
Sachverstandiger
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