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A. Allgemeines:

Die baulichen Maftnahmen erstrecken sich von km 257,767 bis km 260,781 der Strecke 101 02;
betroffen sind die im Bezirk Vocklabruck liegenden Gemeinden Gampern, Vécklamarkt und
Neukirchen an der Véckla. Der Projektbereich ist sowohl Teil der Strecke ,Attnang-Puchheim —
Staatsgrenze bei Salzburg", der mit 2. Hochleistungsstreckenverordnung, BGBI. |l Nr. 1989/675, zur
Hochleistungsstrecke erklart wurde, als auch des ,Rhein-Donau-Korridors® des transeuropdischen
Verkehrsnetzes.

Der Bahnhofsumbau ermagiicht neben der der Schaffung eines barrierefreien Zugangs fur die
Reisenden und einer Fahrzeitreduktion auch eine Erhéhung der Streckenkapazitét und der Betriebs-
qualitat. Die Umsetzung des Vorhabens liegt daher im &ffentlichen Interesse.

B.

Geplante MaRnahmen:

Gegenstand der vorliegenden Einreichung sind insbesondere foigende MaRnahmen:

Ernguerung (Ober- und Unterbau) der durchgehenden Hauptgleise 1 und 2 einschlieflich teil-
weiser Anderung der Gleislage und Gleisgeometrie mit VergroBerung des Gleisabstands zwecks
Erhéhung der Geschwindigkeit von Vmax 140 km/h auf Vmax 160 km/h bzw. von Vimax120 kim/h auf
Vimax 130 km/h

Erneuerung (Ober- und Unterbau) der Bahnhofgleise 3, 4 und 6 einschlieflich Verlangerung der
Gleise auf 760 m Nutzlange an der Ostseite des Bahnhofs zwecks Erhéhung der Geschwindig-
keit auf Vmax 80 ke/h bzw. Vimax 100 kmi/h

Errichtung einer Weichenverbindung zwischen Gleis 1 und Gleis 2 (4 Weichen)} am Ostkopf des
Bzahnhofs

Errichtung neuer Weichen zu den Bahnhofgleisen 3, 4 und & am Ostkopf und Westkopf des
Bahnhofs

Ermeuerung des Unterbaus und von Entwésserungsaniagen

Adaptierung des Durchlasses bei km 259,540

Errichtung eines 220 m langen und 55 cm hohen Randbahnsteigs zu Gleis 3

Errichtung bzw. Vergréfierung von Versickerungsbecken

Emeuerung der Oberleitungsanlagen

Errichtung von 50 Hz-Anlagen

Erneuerung von Telematikanlagen samt Kabelwegen

Errichtung eines elektronischen Stellwerks (mit Hochbau) in km 259,667

Erneuerung sicherungstechnischer Anlagen samt Kabelwegen

Abtragung von Bestandsaniagen (Gleise, Weichen, Steliwerk, Erdbahnsteige, Aufnahme-
gebaude usw.)

Leit- und Sicherungstechnik:

In sicherungstechnischer Hinsicht sind hauptsachlich folgende Malinahmen relevant:

o ESTW Timelkam:
o Anpassung der Gleisfreimeldetbertragung in Richtung ESTW Redl-Zipf
o Blockanpassung in Richtung ESTW Red|-Zipf
o Ausbau Sbl Timelkam 1
o Vorsignallbertragung in Richtung ESTW Red|-Zipf

e ESTW Redl-Zipf.
o Abtragung der bestehenden Eisenbahnsicherungsanlage
o Abtragung AWS 1.0 im Bereich ESTW Red-Zipf
o Neubau eines ESTW der Fa. Hitachi mit der Bauart Elektra 2
o Neuerrichtung Sbl Timelkam 1, Sbl Timelkam 2 und Sbl Redi-Zipf 1

Seite 2



o Anpassung der Signalstandorte an die neuen Gleis- und Weichenanlagen
Errichtung der Gleisfreimeldelbertragung in Richtung ESTW Timelkam und ESTW
Vocklamarkt

Errichtung von Verschubsignalen

Errichtung des Streckenblocks in Richtung ESTW Timelkam und ESTW Vicklamarkt
Einbindung des ESTW Red|-Zipf in die Betriebsflihrungszentrale Salzburg Zelle S01
Errichtung AWS 2.0 (SCWS & SCWS-S) fur den Bereich ESTW Red|-Zipf

(o]

o 0 0 0

o ESTW Vécklamarkt:
o Anpassung der Gleisfreimeldetbertragung in Richtung ESTW RedI-Zipf
o Blockanpassung in Richtung ESTW Red|-Zipf
o Vorsignallbertragung in Richtung ESTW Red|-Zipf
o Upgrade AWS 1.0 auf AWS 2.0 (SCWS & SCWS-S) fur den Bereich ESTW
Vacklamarkt

Die sicherungstechnischen Auswirkungen des Vorhabens reichen daher (ber jenen des Bau-
bereichs hinaus.

Wasserbau:

Das Projektgebiet beginnt im Osten unmittelbar nach der Vécklabriicke und endet im Westen nach
der Redlbachquerung. Die gesamte, in mehrere Abschnitte geteilte Unterbauentwésserung des
Gleispfanums von km 258,800 bis km 259,758 (Personentunnel), erfolgt — nach Vorreinigung durch
Bodenfilter - Uber Drainagen und Ausleitungen in drei Sickerbecken. Der Teilbergich zwischen dem
Personentunnel und dem Bahndurchlass bei km 259,826 wird Gber Bestandsanlagen verbracht.
Westfich des Durchlasses erfolgt die Versickerung breitflachig GUber mit Sickerschlitzen versehene
Bahngraben.

Auswirkungen auf die Umgebung:

Die wesentlichen Baumalnahmen finden innerhalb des Bahnhofsbereichs statt. Abgesehen von
Siedlungsgebieten werden keine geschiutzten Gebiete iSd Anhangs 2 des UVP-G beruhrt. Ein
Fremdgrundbedarf besteht in geringflgigem Ausman, insbesondere zur Errichtung von Begleitwegen
und der Entwasserungsanlagen. Aufgrund der vorgesehenen Mafnahmen ist von keiner Verun-
reinigung des Grundwassers auszugehen.

Aufgrund der Uberschreitung des 2 dB-Kriteriums laut SchlV sind im Projekt auch schalltechnische
Malnahmen vorgesehen.

Genehmigungen nach EisbG:
Gemal Beurteilung der § 31a-Gutachter entspricht das Bauvorhaben dem Stand der Technik unter

Beriicksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn, des Beiriebes von
Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf der Eisenbahn einschliellich der
Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes.

Im Hinblick auf die Zugehérigkeit des Streckenabschnitts zum transeuropéiischen Kernnetz ist fiir die
Teilsysteme Infrastruktur (inkl. TSI PRM) und Energie auch eine Inbetriebnahmegenehmigung
gemal §§ 104 ff EisbG erforderlich. Mit den diesbeziglichen Prufungen und Bewertungen der
Planungen wurde bereits die BCT Bahn Consult TEN Bewertungs-GmbH beauftragt.

Sonstige Genehmigungserfordernisse:
Fir die Versickerung der Bahnwasser wird bei der Bezirkshauptmannschaft Vécklabruck noch um

Genehmigung gemal § 32 WRG angesucht. Das Erfordernis einer naturschutzrechtlichen
Genehmigung wird noch geprift.
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Die OBB-Infrastruktur AG stellt sohin den

Antrag

auf Erteilung der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung gema §§ 31ff EisbG und der wasser-
rechtlichen Bewilligung gemanR §§ 38, 40 iVm § 127 Abs. 1 lit. b WRG flir die im Einreichoperat

vorgesehenen Malinahmen.
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