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1 GEGENSTAND UND AUFGABENSTELLUNG

Es ist seitens des Bundesministeriums fUr Innovation, Mobilitat und Infrastruktur (BMIMI) als Initiator
beabsichtigt vorzuschlagen, die bestehende Eisenbahnstrecke Wien —Tulln a. d. Donau (Teil der

Franz-Josefs-Bahn) mit folgendem Wortlaut in das Hochleistungsstreckennetz aufzunehmen:
»Wien - Tulln an der Donau“

Die Bundesregierung kann gem. § 1 Abs. 1 HIG bestehende oder geplante Eisenbahnen dann
zur Hochleistungsstrecke erkldren, wenn diesen eine besondere Bedeutung fUr einen

leistungsfdhigen Verkehr mit internationalen Verbindungen oder fir den Nahverkehr zukommt.

Im § 3 Abs. 1 des SP-V-Gesetz (Bundesgesetz Uber die strategische Prifung im Verkehrsbereich)
ist vorgesehen, dass fUr Verordnungsentwirfe, die eine geplante oder bestehende Eisenbahn
zur Hochleistungstrecke erkl@ren, die Notwendigkeit zur DurchfUhrung einer strategischen

PrOfung im Verkehrsbereich (SP-V) besteht, wobei dafir auch Ausnahmen geregelt sind.

Im ggst. Fall besteht seitens des Initiators die Annahme, dass es sich bei der vorgeschlagenen
Netzver&dnderung um die ErklGrung einer bestehenden Eisenbahn zur Hochleistungsstrecke
ohne umfangreiche BaumaBnahmen zur Opfimierung der Verkehrsbedienung gem. § 3 Abs. 3
Z 1 SP-V-Gesetz handelt. Im Sinne der prozessualen Vorsicht wird diese Bestimmung jedoch nicht
angewendet, sondern eine Einzelfallprifung gem. § 3 Abs. 2 SP-V-Gesetz (das sog. Screening)

durchgefhrt.

Im vorliegenden Dokument (= Screening-Dokument) werden die fUr die DurchfUhrung der
Einzelfallprifung gem. § 3 Abs. 2 SP-V-Gesetz erforderlichen Inhalte zusammengetragen und
abschlieBend die Empfehlung abgegeben, dass fUr die vorgeschlagene Netzverdnderung
keine SP-V Pflicht besteht. Eine Zusammenfassung der Ergebnisse findet sich in

Kapitel 5 Zusammenfassung und Standpunkt zur SP-V Pflicht.

Die Bearbeitung erfolgt auf Basis des Leitfadens fur die Strategische Prifung im Verkehrsbereich
(SP-V) = kurz als ,SP-V Leitfaden" bezeichnet (vgl. Bundesministerium fUr Klimaschutz, Umwelt,

Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie -BMK, 2023).
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2 BEDEUTUNG DER EISENBAHNSTRECKE UND GEPLANTE
BAUMASSNAHMEN

2.1 BEDEUTUNG DER EISENBAHNSTRECKE WIEN - TULLN A.D.DONAU

Ausbauzustand

Die Franz-Josefs-Bahn bezeichnet die Strecke Wien Franz-Josefs-Bahnhof (Wien FJB) Uber
Tulln a.d. Donau und Eggendorf bis Staatsgrenze bei Gmind (Niederdsterreich)

(Streckennummer 10901).

Die Eisenbahnstrecke zwischen Wien FJB und Tulln a. d. Donau erstreckt sich Uber eine Lange
von 33km, ist zweigleisig ausgebaut, elekirifiziert (siehe Abbildung 1) und auf eine
Geschwindigkeit von 120 km/h ausgelegt. Sie besitzt die Streckenklasse D4 (Standard fur Neu-

und Ausbaustrecken) und hat damit bereits im Bestand einen guten Ausbauzustand.

osterneuburg-Weidling

Wien Heiligenstadt

Tullnerfeld

Wien Obesddbling

Hernals Wien Franz-Josefs-Bf

== Strecke, zwei-/mehrgleisig, elektrifiziert
—— Strecke, eingleisig, elektrifiziert

== Strecke, zwei-/mehrgleisig, nicht elektrifiziert
—— Strecke, eingleisig, nicht elektrifiziert

Pochiam »

—#— Bahnhof, ausgewahlter Fahrplanbezugspunkt
—'— Haltestelle, Ladestelle, Halte-Ladestelle
—=2 Streckennummer

Abbildung 1: Ausschnitt Nefzkarte OBB mit Hervorhebung Wien Franz-Josefs Bf. bis Klosterneuburg-
Weidling, Ausgabe Fahrplanjahr 2026 (Quelle: OBB-Infrastruktur AG, 2026)

Bedeutung im Transeuropdischen Verkehrsnetz

Die bestehende Franz-Josefs-Bahn mit der Eisenbahnstrecke Wien —Tulln a. d. Donau ist Teil des
konventionellen Gesamtnetzes des Transeuropdischen Verkehrsnetzes (TEN-V) gem.
Verordnung (EU) 2024/1679 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 13. Juni 2024 Gber

die Leitlinien der Union fUr den Aufbau des Transeuropdischen Verkehrsnetzes, zur Anderung der
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Verordnung (EU) 2021/1153 und zur Aufhebung der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 (siehe
Abbildung 2).
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Abbildung 2: Ausschnitt TEN-V Gesamtnetz und Kernnetz: Eisenbahnstrecken und Flughdfen (Verordnung
(EU) 2024/1679, Anhang 1)

Die Eisenbahnstrecke erflllt die in Artikel 15 der Verordnung (EU) 2024/1679 formulierten
Anforderungen an die Schienenverkehrsinfrastruktur fir das Gesamtnetz: diese Anforderungen
umfassen eine vollst&ndige Elektrifizierung, eine Achslast von 22,5 Tonnens und den Betrieb von
GuUterzUgen mit einer ZuglGnge von min. 740 m (einschlieBlich der Lokomotive oder

Lokomotiven) ohne Sondergenehmigung.

Verkehrliche Funktionen

Personenverkehr

Derzeit gibt es auf der Franz-Josefs-Bahn zweimal taglich eine direkte Verbindung fUr den
Personenfernverkehr zwischen Wien und Prag. Die Bedeutung der Eisenbahnstrecke fur den
internationalen Personenverkehr  ist  unfergeordnet, die Hauptverbindung im

Personenfernverkehr verlduft Uber die Nordbahn, wo taglich ca. 20 Fernverkehrszige zwischen
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Wien und Prag verkehren. Mit der geplanten Elektrifizierung Bahnstrecke zwischen Ceské
Velenice — Veseli nad Luznici ist kUnftig zwischen Wien und Prag kein Lokwechsel mehr

notwendig. Damit werden zusatzliche Verbindungen fUr den Personenfernverkehr attraktiver.

Der Eisenbahnstrecke Wien — Tulln a. d. Donau kommt insbesondere im Personennahverkehr
eine wichtige Funktion zu. Auf der Strecke gibt es ausgehend von Wien FJB stUndlich mehrere

Zugverbindungen fUr den Regional- und Nahverkehr:

REX 4 Wien — Krems a. d. Donau: 60(30)-min Takt

a
QO REX 41 Wien - Sigmundsherberg Bf / Ceské Velenice: 60(30)-min Takt
a S 40 Wien -Tulln a. d. Donau - Tullnerfeld/St. Pélten: 30-min-Takt

d

R 40 Wien - St. Andr& Wordern: 30-min-Takt

Die Eisenbahnstrecke stellt eine wichtige Verbindung des nordwestlichen Niederdsterreichs mit
Wien dar und wird von Berufspendlerinnen und Schiler:iinnen intensiv genutzt. Vor allem
zwischen Wien und Klosterneuburg, St. Andr&-Woérdern sowie Tulln (aber auch darUber hinaus)
bestehen enge Pendlerverflechtungen. In der ,Kordonerhebung Wien 2022" des
Verkehrsverbund Ost-Region (VOR, 2023) wurden auf der Franz-Josefs-Bahn an der Stadtgrenze
Wien werktags im gesamten Tagesverlauf insgesamt 10.275 Personen in Fahririchtung
stadteinwarts und 10.129 Personen in Fahririchtung stadtauswarts gezéhlt. Der Anteil des
Offentlichen Verkehr im korridorbezogene Modal-Split (also die prozentuale Aufteilung des
gesamten Verkehrsautfkommens auf verschiedene Verkehrsmittel) betrégt im Jahr 2022
stadteinwdarts im  MorgenfrUhverkehr 52 ,1%, im gesamten Tagesverlauf 35,7 % (vgl.

Abbildung 3).

Korridor Klosterneuburg

Anzahl Personen pro Werktag (Di-Do) an der Stadtgrenze Wien nach Verkehrsmittel

Fahrtichtung stadteinwarts Fahrtichtung stadtauswirts

Zeitsegment
MIV*  Linienbus Bahn ov Iges MIV*  Linienbus Bahn ov Iges
0bis 5 Uhr 312 2 18 20 332] 281 16 0 16 298
5 bis 9 Uhr 6036 434 6124 6 558 12 594 5024 624 1576 2200 7224
9 bis 12 Uhr 3 853 256 980 1236 5 089 2877 329 716 1045 3922
12 bis 15 Uhr 3 683 376 1031 1407 5091 4002 399 1575 1974 5976
15 bis 19 Uhr 6005 745 1677 2422 8426 5946 437 5186 5623 11570
19 bis 24 Uhr 2183 194 445 639 2822 3248 293 1076 1369 4617
5 bis 24 Uhr 21761 2004 10 257 12 261 34022 21098 2082 10129 12211 33 309
0 bis 24 Uhr 22073 2006 10275 12 281 34353 21379 2098 10129 12227 33607
*Pkw (mit =] ), Lieferwagen, Reisebus, Zweirad

Abbildung 3: Auswertung Korridor Klosterneuburg: Personenverkehrsaufkommen stadtein- und
stadtauswdarts (VOR, 2023)
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Das bedeutet, dass im Frihverkehr mehr als die Halfte der nach Wien pendelnden Personen auf
diesem Korridor den Offentlichen Verkehr, und dort Uberwiegend (mehr als 90 %) die Bahn

nutzen.

Die Eisenbahnstrecke Wien-Tulln a. d. Donau verfigt damit Gber ein sehr gutes Angebot fir den
Personennahverkehr, damit kommt ihr eine hohe Bedeutung fir den Regional- und Nahverkehr

zwischen Wien und dem nordwestlichen Niederdsterreich zu.

GuUterverkehr

Entlang der Eisenbahnstrecke verkehren im Bestand (Stand 2024) taglich 25 FerngUterzige und
10 bis 13 NahgUterzige. Uber die Donauldndebahn besteht einen Anschluss der
Eisenbahnstrecke Wien — Tulln a.d. Donau an den Hafen Freudenau, der als wichtfigster

Binnenhafen Wiens ein zentraler Umschlagplatz fur GUter ist.

Die Eisenbahnstrecke Wien — Tulln a. d. Donau ist darUber hinaus ein wichtfiges Bindeglied
zwischen dem Knoten Wien und der Donauquerung bei Tulln a. d. Donau, die eine strategische
Alternative fur den donauquerenden GuUterverkehr im hoch ausgelasteten Knoten Wien

darstellt. Im Guterverkehr kommmt der Eisenbahnstrecke eine hohe strategische Bedeutung zu.

Hochrangiger Charakter

Der Eisenbahnstrecke Wien — Tulln a. d. Donau hat bereits im Bestand mit einer Streckenklasse
D4 einen guten Ausbauzustand und erflllf die  Anforderungen an @ die
Schienenverkehrsinfrastruktur fir das TEN-V Gesamtnetz. Der Eisenbahnstrecke stellt eine
wichtige Verbindung des nordwestlichen Niederdsterreichs mit Wien dar und hat damit eine
besondere Bedeutung fur den Nahverkehr. Sie stellt zudem ein Bindeglied zwischen der im
Rahmen der 4. Hochleistungsstrecken-Verordnung (BGBI Il 273/1997) verordnete
Eisenbahnstrecke ,,Raum Tulln — Staatsgrenze (Tschechien) bei GmUnd" und dem Knoten Wien

dar.

Auch aus der Anzahl der taglich verkehrenden ZUge 2021 (siehe Abbildung 4) IGsst sich der

hochrangige Charakter der Eisenbahnstrecke begrinden:
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Abbildung 4: Zugzahlen gesamt 2021 (OBB Infrastruktur AG, 2022)

Mit  taglich ca. 200 ZUgen (Personenverkehr, Guterverkehr, Dienstzige) liegt die
Eisenbahnstrecke Wien — Tulln a. d. Donau im zweithdchsten Segment (151 bis 250 Zoge) und

weist damit auch im Vergleich zu anderen Hochleistungsstrecken hohe Zugzahlen auf.

Der Eisenbahnstrecke Wien — Tulln a. d. Donau kommt bereits im Bestand ein hochrangiger

Charakter zu und sie erfullt die Voraussetzungen zur ErklGrung zur Hochleistungsstrecke.

Die Eisenbahnstrecke Wien - Tulln a. d. Donau weist einen guten Ausbauzustand auf, erfullt die
Anforderungen an die Schieneninfrastruktur fOr das TEN-V Gesamtnetz und weist Uber eine
besondere Bedeutung fur den Nahverkehr auf. Damit kommt der Eisenbahnstrecke bereits im
Bestand ein hochrangiger Charakter zu und sie erfUllt die Voraussetzungen zur Erklarung zur

Hochleistungsstrecke.

2.2 GEPLANTE BAUMASSNAHMEN ENTLANG DER EISENBAHNSTRECKE

Entlang der Eisenbahnstrecke Wien — Tulln a.d. Donau sind - unabhdngig von der zur
Hochleistungsstrecke — mehrere BaumaBnahmen mit unterschiedlichem Planungsstand und

Realisierungshorizont vorgesehen:
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a Bahnhofsumbau Kritzendorf
Q Bahnhofsumbauten NuBdorf und Klosterneuburg-Weidling
Q Geschwindigkeitsanhebungen St. Andrd-Woérdern — Tulln a. d. Donau
Q Zulegung eines dritten Streckengleises zwischen Langenlebarn — Tulin a. d. Donau

Die geplanten BaumaBnahmen dienen der Taktverdichtung im Regionalverkehr zwischen Wien
und Tulln a. d. Donau, der VerkUrzung der Fahrzeiten im Regionalverkehr, der Sicherstellung
ausreichender Kapazitéten im GUterverkehr durch Situierung giterzuglanger Uberholgleise und
zur Sicherstellung der Barrierefreiheit in den Stationen. Durch die MaBnahmen werden die

grundlegenden Funkfionen an der Eisenbahnstrecke nicht verGndert.

Die MaBnahmen werden im Anschluss kurz hinsichtlich ihres Umfangs, Planungsstands und

Umsetzungshorizont beschrieben. Deren Lage ist in Abbildung 5 dargestellt.

Geschwindigkeitsanhebung

Zulegung Streckengleis

Bahnhofsumbau

Tullnerfeld

Abbildung 5: Ubersicht geplante BaumaBnahmen auf der Eisenbahnstrecke Wien - Tulln a. d. Donau
((Quelle: OBB-Infrastruktur AG, 2026, eigene Bearbeitung)

Bahnhofsumbau Kritzendorf

Der Bahnhofsumbau Kritzendorf umfasst die Herstellung von giterzuglangen Uberholgleisen zur
Sicherstellung der Kapazitdten im Guterverkehr bei gleichzeitiger Erhdhung der Kapazitdten im
Personenverkehr, die Herstellung von Barrierefreiheit am Bahnhofsgeldnde (Errichtung von Liften
for den Ubergangssteg, Anhebung der Bahnsteige fUr barrierefreien Einstieg, Herstellung einer
barrierefreien WC-Anlage), die Modernisierung des Personendurchgangs, die Verlngerung der

Bahnsteige auf 220 m sowie die Errichtung eines Elekironischen Stellwerk (ESTW).
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FOr den Bahnhofsumbau Kritzendorf wurden im Juni 2025 von der OBB-Infrastruktur AG bei der
Landeshauptfrau  von Niederdsterreich  die  Erteillung einer  eisenbahnrechtlichen
Baugenehmigung gem. Eisenbahngesetz 1957 (EisbG) sowie einer Rodungsbewiligung gem.
Forstgesetz 1975 (ForstG) beantragt. Ein Bescheid wurde mit Stand 21. April 2026 noch nicht
erteilt. Der Baustart ist fUr das FrUhjahr 2027, eine Fertigstellung fUr 2030 geplant. Die Planung und

der Bau der MaBnahme ist im aktuellen Rahmenplan® 2025-2030 enthalten.

Bahnhofsumbau NuBdorf und Klosterneuburg-Weidling

Der Bahnhofsumbauten in NuBdorf und Klosterneuburg-Weidling umfassen jeweils die
Herstellung von Barrierefreiheit am Bahnhofsgeldnde sowie die Errichtung eines Elektronischen

Stellwerk (ESTW).

FUr den Bahnhofsumbau NuBdorf sind derzeit die Planungen fUr das Einreichprojekt im Laufen.

Der Baustart ist derzeit fUr das Jahr 2033, eine Fertigstellung ca. 2034 geplant.

FUr den Bahnhofsumbau Klosterneuburg-Weidling sind derzeit die Planungen fur das Vorprojekt

im Laufen. Der Baustart ist derzeit fur das Jahr 2033, eine Fertigstellung ca. 2034 geplant.

Die Planung und der Bau der MaBnahmen ist im aktuellen Rahmenplan 2025-2030 enthalten.

Geschwindigkeitsanhebung St. Andrd-Wérdern - Tulln a. d. Donau

Im Abschnitt St. André-Wordern und Tulin a. d. Donau ist auf einer Strecke von ca. 11 km eine
Geschwindigkeitsanhebungen auf 160 km/h vorgesehen. FUr die Geschwindigkeitsanhebung
ist ein Oberleitungsneubau, ein Neubau des Unterbaus in Teilabschnitten, eine
Linienverbesserung auf einer Lange von ca. 500 m mit Achsverlegung bis zu 3,76 m sowie eine

Aufweitung des Gleisabstands erforderlich.

Die OBB-interne Infrastrukturentwicklung samt Planungen sind bereits abgeschlossen, es wurde
jedoch noch kein Einreichprojekt erstellt. Der geplante Baubeginn und die Fertigstellung sind
derzeit nicht definiert. Die Planung der MaBnahme ist im aktuellen Rahmenplan 2025-2030

enthalten, der Bau ist noch nicht im Rahmenplan enthalten.

Zulegung eines dritten Streckengleises zwischen Langenlebarn - Tulln a. d. Donau

Im Bereich zwischen Langenlebarn — Tulln a. d. Donau ist auf einer L&dnge von ca. 4 km die

Zulegung eines dritten Streckengleises vorgesehen. Durch die Errichtung des dritten

" Der Rahmenplan ist das Planungs- und Finanzierungsinstrument fiir Investitionen in das Netz der OBB-Infrastruktur AG.
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Streckengleises soll eine der Verbesserung des Taktgeflges erwirkt werden, was der

betrieblichen Optimierung dient.

Diese MaBnahme wurde fUr das Zielnetz 2040 als ,Modul WFK" untersucht und empfohlen. Eine
Infrastrukturentwicklung hat noch nicht stattgefunden. Auch der geplante Baubeginn und die

Fertigstellung sind derzeit nicht definiert.

Die auf der Eisenbahnstrecke Wien —Tulln a. d. Donau geplanten BaumaBnahmen weisen einen
unterschiedlichen Planungsstand und verschiedene Realisierungshorizonte auf. Die
MaBnahmen werden unabhdngig von der ErklGrung zur Hochleistungsstrecke umgesetzt und
sind feilweise bereits im Rahmenplan 2025-2030 enthalten. Die funkfionale Bedeutung
(Regionalverkehr, GUterverkehr) der Eisenbahnstrecke Wien — Tulin a. d. Donau wird durch die

geplanten MaBnahmen nicht verdndert; die bestehenden Funkfionen werden jedoch gestarkt.
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3 VORSCHLAG DER NETZVERANDERUNG

3.1

INHALT DER NETZVERANDERUNG

Vorgeschlagen ist die ErklGrung der bestehenden Eisenbahnstrecke ,,Wien —Tulln an der Donau*
zur Hochleistungsstrecke. Die Eisenbahnstrecke Wien —Tulln a. d. Donau ist Teil der bestehenden
Franz-Josefs-Bahn (OBB-Strecke 10901), die auf dsterreichischem Staatsgebiet zwischen dem
Franz-Josefs-Bahnhof in Wien (Wien FJB) Uber Tulln a. d. Donau, Eggenburg bis zur Staatsgrenze

ndchst GmUnd verléuft und dort an das Bahnnetz der Tschechischen Republik anschlieBt.

Derzeit sind im Raum nordwestlich von Wien folgende Strecken zu Hochleistungsstrecken erklért:

Q Die im Rahmen der 4. Hochleistungsstrecken-Verordnung (BGBI Il 273/1997) verordnete
Strecke ,,Raum Tulln - Staatsgrenze (Tschechien) bei GmUnd®, die auch die

Eisenbahnstrecke ,,Tulln a. d. Donau — Tullnerfeld" umfasst.

Q Die im Rahmen der 2. Hochleistungsstrecken-Verordnung (BGBI Il 675/1989) verordnete
Eisenbahnstrecke ,,Raum Wien - St. Pélten”, die sowohl die StreckenfUhrung Uber den
Lainzer Tunnel mit dem Bahnhof Tullnerfeld, als auch die alte StreckenfUhrung Gber den

Bahnhof Neulengbach umfasst.

Q Im Knoten Wien haben mehrere Hochleistungsstrecken ihren Anfangspunkt. Gem.
§ 1Abs. 3 Z 1 HIG sind jene Strecken, die innerhalb eines Knotens Hochleistungsstrecken

verbinden automatisch Hochleistungsstrecken.
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3.2 ZIELE, BEGRUNDUNG UND NUTZEN DER NETZVERANDERUNG

Die Eisenbahnstrecke Wien - Tulln a. d. Donau ist Teil des TEN-V Netzes (Gesamtnetz) und weist
aufgrund ihrer besonderen Bedeutung fUr den Personennahverkehr, ihrer strategischen
Bedeutung im GuUterverkehr sowie ihres guten Ausbauzustands bereits im Bestand den
Charakter einer Hochleistungsstrecke auf. Folgende Kriterien fUr die Begrindung des

hochrangigen Charakters gem. ,,SP-V Leitfaden” (vgl. S. 87) sind bereits erfUllt:

Q Betrachtungsebene 1:
m  die Eisenbahnstrecke besitzt als Teil des TEN-V Gesamtnetz Relevanz fUr TEN-V
Q Betrachtungsebene 3:

m  Das bestehende bundesweit hochrangige Verkehrswegenetz wird durch die
Aufnahme der bestehenden Eisenbahn in das Hochleistungsstreckennetz

geschlossen

m  Die bestehende Eisenbahn liegt an einer Hauptachse des Regionalverkehrs

Dem bereits bestehenden hochrangigen Charakter der Eisenbahn soll durch Aufnahme in das

Hochleistungsstreckennetz Rechnung getragen werden.

Die Erklarung der Eisenbahnstrecke Wien — Tulln a. d. Donau zur Hochleistungsstrecke bildet in
rechtlicher Sicht einen Lickenschluss im Hochleistungsstreckennetz, da der Bereich zwischen
dem Knoten Wien und dem Raum Tulln noch nicht von einer Hochleistungsstrecken-Verordnung
abgedeckt ist. Weil die Eisenbahnstrecke aber bereits besteht und auch die Anforderungen an
eine Hochleistungsstrecke erfullt, bedingt die Aufnahme in das Hochleistungsstreckennetz keine

réumlichen und/ oder funkfionalen Auswirkungen und damit keine unmittelbare Netzwirkung.

Die ErklGrung der Eisenbahnstrecke zur Hochleistungsstrecke bedingt keine AusbaumaBnahmen
oder sonstigen baulichen MaBnahmen, da die Anforderungen an Hochleistungsstrecken bereits
im Bestand erfUllt sind. Bereits geplante oder in Planung befindliche bauliche MaBnahmen
entlang der Strecke (u. A. ModernisierungsmaBnahmen) sind unabhéngig von der Aufnahme

in das Hochleistungsstreckennetz vorgesehen.

Durch die ErklGrung der Eisenbahnstrecke Wien - Tulln a. d. Donau zur Hochleistungsstrecke wird
dem hochrangigen Charakter Rechnung getragen. Die bestehende Eisenbahnstrecke weist
bereits im Bestand aufgrund ihres guten Ausbauzustandes und der besonderen Bedeutung fir

den Personennahverkehr und den Guterverkehr einen hochrangigen Charakter auf. Die

Erkl&rung zur Hochleistungsstrecke bedingt keine AusbaumaBnahmen.
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4 BEGRUNDUNG DER AUSNAHME VON DER SP-V PFLICHT

4.1 ANNAHME EINES AUSNAHMETATBESTANDS DES § 3 ABS. 2 SP-V-GESETZ

Im § 3 Abs. 1 des SP-V-Gesetz ist vorgesehen, dass fUr Verordnungsentwirfe, die eine geplante
oder bestehende Eisenbahn zur Hochleistungstrecke erkliéren, eine strategische Prifung

durchzufUhren ist, wobei daflr auch Ausnahmen geregelt sind:

GemdB §3Abs.3Z1 SP-V-Gesetz ist keine strategische Prifung durchzufUhren, wenn
Verordnungsentwurfe vorgeschlagen sind, in denen die ErklGrung bestehender Eisenbahnen zu
Hochleistungsstrecken keiner umfangreichen BaumaBnahmen zur Optimierung der
Verkehrsbedienung bedUrfen. Dies trifft auf die vorgeschlagene Netzver&dnderung zu, da durch
die Erkldrung zur Hochleistungsstrecke keine BaumaBnahmen bedingt werden. Weil aber
entlang der Eisenbahnstrecke — unabhdngig von der vorgeschlagenen Netfzverdnderung -
verschiedene BaumaBnahmen geplant sind, wird diese Bestimmung im Sinne der prozessualen

Vorsicht nicht angewendet.

Ausgenommen von der Verpflichtung zur DurchfUhrung einer strategischen Prifung sind gem.
§ 3 Abs. 2 SP-V-Gesetz auch solche vorgeschlagenen Netzverdnderungen, bei denen nach der
DurchfUhrung einer Einzelfallprifung festgestellt wird, dass es sich um eine geringfUgige
Netzverdnderung handelt und diese voraussichilich keine erheblichen Auswirkungen auf die
Umwelt und die Ziele gem. § 5 Z 4 SP-V-Gesetz erwarten |&sst. Bei der vorgeschlagenen
Netzverdnderung wird angenommen, dass die oben genannten Voraussetzungen bestehen
und es keine Verpflichtung zur DurchfUhrung einer strategischen Prifung gibt. Um eine moégliche
Verpflichtung zur DurchfUhrung einer Strategischen Prufung zweifelsfrei zu kiGren, wird eine

EinzelfallprGfung gem. § 3 Abs. 2 SP-V-Gesetz durchgefUhrt.

Im ggst. Fall besteht die Annahme, dass es sich bei der vorgeschlagenen Netzverdnderung um
die Erklérung einer bestehenden Eisenbahn zur Hochleistungssirecke ohne umfangreiche
BaumaBnahmen zur Optimierung der Verkehrsbedienung gem. § 3 Abs.3Z 1 SP-V-Geseiz
handelt. Im Sinne der prozessualen Vorsicht wird die Bestimmung jedoch nicht angewendet,

sondern eine Einzelfallprfung gem. § 3 Abs. 2 SP-V-Gesetz durchgefihrt.

DafUr wird im Einzelfall geprift, ob die vorgeschlagene Netzverdnderung eine geringfigige
Anderung darstellt und ob die vorgeschlagene Netzverdnderung voraussichtlich erhebliche
Auswirkungen auf die im §5 Z 4 lit. ) bis lit. j) SP-V-Gesetz angefUhrten Ziele und auf die Umwelt

erwarten |&sst.
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4.2 SCHRITT 1: NACHWEIS DER GERINGFUGIGKEIT DER NETZVERANDERUNG

Die NachweisfUhrung erfolgt auf Basis der im SP-V Leitfaden vorgeschlagenen Aufbau und

Inhalte des Screening-Dokuments (S. 20 ff):

Die GeringfUgigkeit der Netzverdnderung wird auf Grundlage der Netzwirkung beurteilt. Wenn
eine vorgeschlagene Netzverdnderung keine unmittelbare Netzwirkung entfaltet, so kann sie

als geringfigig beurteilt werden. Unmittelbare Netzwirkungen kénnen z. B. entstehen:

Q bei NetzschlUssen,

Q der Herstellung von neuen Verbindungen,
a grenzUberschreitenden Verbindungen oder
a

bei der Umsetzung der TEN-V.

GeringfUgige Netzver&dnderungen sind v.a. solche, die das bundesweit hochrangige
Verkehrswegenetz auf lokaler oder regionaler Ebene optimieren, um z. B. die Umsetzung zu

erleichtern.

Nachweis der Geringfugigkeit:

Es liegt kein Netzschluss mit unmittelbarer Netzwirkung vor, da die Eisenbahnstrecke bereits in
Bestand u.a. aufgrund ihres guten Ausbauzustandes und ihrer besonderen Bedeutung insb. fir
den Nahverkehr einen hochrangigen Charakter aufweist und es durch die Aufnahme in das
Hochleistungsstreckennetz zu keiner Funkfionsverédnderung kommt. Es handelt sich um einen
LUckenschluss in rechtlicher Hinsicht, der keine AusbaumaBnahmen und auch keine réumlichen

oder funktionalen Wirkungen bedingt.

Durch die ErklGrung der Eisenbahnstrecke Wien —Tulln a. d. Donau zur Hochleistungsstrecke wird
keine neue Verbindung hergestellt, da die Eisenbahnstrecke bereits in Bestand besteht und
aufgrund ihres guten Ausbauzustandes und der Bedeutung insb. fir den Nahverkehr einen

hochrangigen Charakter aufweist.

Die Eisenbahnstrecke befindet sich inmitten des &sterreichischen Hochleistungsstreckennetzes
und berGhrt keine Staatsgrenze. Es wird damit keine grenziberschreitende Verbindung

geschaffen.

Die Erkl&rung der Eisenbahnstrecke Wien —Tulln a. d. Donau zur Hochleistungsstrecke dient nicht
der Umsetzung des TEN-V Netizes. Die Strecke ist bereits Bestandteil des TEN-V Gesamtnetzes
und erfUllt die in Artikel 15 der Verordnung (EU) 2024/1679 des Europd&ischen Parlaments und des

Rates vom 13. Juni 2024 Uber die Leitlinien der Union fir den Aufbau des Transeuropdischen
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Verkehrsnetzes, zur Anderung der Verordnung (EU) 2021/1153 und zur Aufhebung der
Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 formulierten Anforderungen an die Schienenverkehrsinfrastruktur
for das Gesamtnetz. Diese Anforderungen umfassen eine vollst&ndige Elektrifizierung, eine
Achslast von 22,5 Tonnenq und den Betrieb von GUterzigen mit einer Zugléinge von min. 740 m
(einschlieBlich der Lokomotive oder Lokomotiven) ohne Sondergenehmigung. Aus der TEN-V ist

kein Handlungsbedarf fUr die ggst. Strecke abzuleiten.

Durch die ErklGrung der Eisenbahnstrecke Wien — Tulln a. d. Donau zur Hochleistungsstrecke
kommt es zu keiner funktionalen Verdnderung im Hochleistungsstreckennetz. Durch die
Aufnahme in das HL-Netz soll in erster Linie dem bereits hochrangigen Charakter der Strecke

v. a. im regionalen Kontext Rechnung gefragen werden.

Es liegen keine unmittelbaren Netzwirkungen durch die vorgeschlagene Netzverdnderung vor,
da keine neue Verbindung, keine grenziberschreitende Verbindung und kein Netzschluss mit
unmittelbarer Netzwirkung geschaffen wird und die Erkl&rung der bestehenden Eisenbahn zur
Hochleistungsstrecke nicht der Umsetzung des TEN-V Netzes dient. Die Netzverdnderung kann

als geringfigig betrachtet werden.

4.3 SCHRITT 2: BEURTEILUNG DER ERHEBLICHKEIT VON AUSWIRKUNGEN AUF
DIE IN § 5Z 4 SP-V-GESETZ ANGEFUHRTEN ZIELE

Die Beurteilung der Erheblichkeit von Auswirkungen auf die Ziele gem. § 5 Z 4 SP-V-Gesetz erfolgt
mittels qualitativer Beurteilung anhand von PlausibilitGtsannahmen. Dabei werden die

genannten Ziele einzeln beurteilt:

a) Sicherstellung eines nachhaltigen Personen- und Giiterverkehrs unter moglichst

sozialvertrdglichen und sicherheitsorientierten Bedingungen;

Durch die Erklrung der bestehenden Eisenbahn Wien - Tulln a.d. Donau zur
Hochleistungsstrecke kommt es zu keiner Verdnderung der Funkfionen der Strecke. Die
besondere Bedeutung der Strecke fUr den Personenverkehr (Nah- und Regionalverkehr) sowie
den GuUterverkehr unter mdglichst sozialvertraglichen und sicherheitsorientierten Bedingungen

bleibt unverdndert.

b) Verwirklichung der Ziele der Europdischen Gemeinschaft insbesondere im Bereich der

Verwirklichung eines Europdischen Verkehrsnetzes und des Wettbewerbs;

Durch die FErkldrung der bestehenden Eisenbahn Wien - Tulln  a.d.Donau zur

Hochleistungsstrecke kommt es zu keiner Ver&nderung der Verwirklichung der Ziele der
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Europdischen Gemeinschaft im Bereich eines Europdischen Verkehrsnetzes und des

Wettbewerbs.

Die Eisenbahnstrecke ist bereits im Bestand Teil des konventionellen TEN-V Gesamtnetz. Die Ziele
der Europdischen Gemeinschaft insbesondere im Bereich der Verwirklichung eines

Europdischen Verkehrsnetzes und des Wettbewerbs sind daher bereits umfassend verwirklicht.

c) Sicherstellung eines hohen Umweltschutzniveaus durch Einbeziehung von

Umwelterwdgungen;

Durch die FErkldrung der bestehenden Eisenbahn Wien - Tulln a.d.Donau zur
Hochleistungsstrecke kommt es zu keiner Verdnderung in Hinblick auf die Sicherstellung eines
hohen Umweltschutzniveau durch Einbeziehung von Umwelterwdgungen. Die Einbeziehung
von Umwelterwdgungen in allfdligen Genehmigungsverfahren ist unabhdngig von der

ErklGrung der bestehenden Eisenbahn zur Hochleistungsstrecke bereits umfassend verwirklicht.

d) Stérkung des wirschaftlichen und sozialen Zusammenhalts in Osterreich und in der

Gemeinschaft,

Durch die FErkldrung der bestehenden Eisenbahn Wien - Tulln  a.d.Donau zur
Hochleistungsstrecke  kommt es zu keiner Verdnderung hinsichtlich der Stérkung des
wirtschaftlichen und sozialen Zusammenhalts in Osterreich und der Gemeinschaft. Die
bestehenden verkehrlichen Funktionen der Strecke fUr den Personenverkehr und den

GuUterverkehr bleiben unverdndert aufrecht.

e) Bereitstellung einer qualitativ hochwertigen Verkehrsinfrastruktur zu moglichst vertretbaren

wirtschaftlichen Bedingungen;

Durch die FErkldrung der bestehenden Eisenbahn Wien - Tulln  a.d.Donau zur
Hochleistungsstrecke kommt es zu keiner Veré&nderung hinsichtlich der Bereitstellung einer
qualitativ hochwertigen Verkehrsinfrastruktur zu moglichst  vertretbaren wirtschaftlichen

Bedingungen.
f) Erhaltung der komparativen Vorteile aller Verkehrstrager;

Durch die FErkldrung der bestehenden Eisenbahn Wien - Tulln a.d.Donau zur
Hochleistungsstrecke kommt es zu keiner Verdnderung hinsichilich der Erhaltung der

komparativen Vorteile aller Verkehrstrager.
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g) Sicherstellung einer optimalen Nutzung der vorhandenen Kapazitaten;

Durch die FErkldrung der bestehenden Eisenbahn Wien - Tulln  a.d.Donau zur
Hochleistungsstrecke kommt es zu keiner Verdnderung hinsichtlich einer optimalen Nutzung

vorhandener Kapazitdten.

h) Herstellung der Interoperabilitdt und Intermodalitét innerhalb der und zwischen den

verschiedenen Verkehrsiréigern;

Durch die FErkldrung der bestehenden Eisenbahn Wien - Tulln a.d.Donau zur
Hochleistungsstrecke kommt es zu keiner Verdnderung hinsichtlich Interoperabilitat und

Infermodalit&t innerhalb der und zwischen den verschiedenen Verkehrstragern.
i) Erzielung eines moglichst hohen gesamtwirtschaftlichen Kosten-Nutzen-Verhdaltnisses;

Durch die FErkldrung der bestehenden Eisenbahn Wien - Tulln  a.d.Donau zur
Hochleistungsstrecke kommt es zu keiner Verdnderung hinsichtlich der Erzielung es moglichst

hohen gesamtwirtschaftlichen Kosten-Nutzen-Verhdltnisses.

j) Herstellung eines Anschlusses an die Verkehrswegenetze der Nachbarstaaten und die

gleichzeitige Forderung der Interoperabilitat und des Zugangs zu diesen Netzen.

Die Erklarung der bestehenden Eisenbahn Wien - Tulln a. d. Donau zur Hochleistungsstrecke hat
keine Auswirkungen auf die Herstellung eines Anschlusses an die Verkehrswegenetze der
Nachbarstaaten und die gleichzeitige Forderung der Interoperabilitét und des Zugangs zu
diesen Netzen, da sie keine neue Verbindung darstellt und keine grenzUberschreitende Wirkung

entfaltet.

Die im Kapitel 2.2 beschrieben BaumaBnahmen werden unabhdngig von der ggst.
NetzverGnderung umgesetzt. MGgliche erhebliche Auswirkungen auf die in § 5 Z 4 SP-V-Gesetz
angefUhrten Ziele, wdren daher bei der ggst. Beurteilung von Auswirkungen streng genommen
nicht zu berlcksichtigen. Im Sinne einer prozessualen Sicherheit werden die mdglichen
Auswirkungen dieser MaBnahmen auf die relevantenin § 5 Z 4 SP-V-Gesetz angefUhrten Ziele in

kursiver Schrift beschrieben, flieBen jedoch nicht in die Beurteilung ein.

a) Die entlang der Eisenbahnstrecke geplanten MaBnahmen zur Optimierung fragen z. B.
durch die Herstellung von Barrierefreiheit an den Haltestellen zu sozialvertraglichen
Bedingungen bzw. durch die Umsetzung von ESTW zu sicherheitsorientierten

Bedingungen bei.

d) Die entlang der Eisenbahnsfrecke geplanten BaumaBnahmen fragen zur StGrkung der

verkehrlichen Funktionen (Angebotsverbesserung in Personennahverkehr und
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e)

al

h)

Sicherstellung der KapazitGten im Gduiterverkehr) und damit zur Stdrkung des

wirtschaftlichen und sozialen Zusammenhalts bei.

Die entlang der Eisenbahnstrecke geplanten BaumaBnahmen fragen zur Verbesserung
der Qualitét der Verkehrsinfrastruktur bei. Durch die sorgfdltige PrGfung der Finanzierung
der MaBnahmen im Rahmenplan sowie im Zuge der vorangegangenen
Infrastrukturentwicklung wird auch gewdhrleistet, dass dies untfer vertretbaren

wirtschaftlichen Bedingungen erfolgt.

Die entlang der Eisenbahnstrecke geplanten BaumaBnahmen tragen zu einer
Kapazitatssteigerung im  Personenverkehr  (Taktverdichtung  moglich  durch
Geschwindigkeitsanhebung), sowie einer Sicherstellung der KapazitGten im
Guterverkehr (bessere Abwicklung durch giterzuglange Uberholgleise) und einer
Optimierung des TaktgefUges (durch die Zulegung eines dritten Streckengleises

zwischen Langenlebarn und Tulln a. d. Donau) bei.

Die entlang der Eisenbahnstrecke geplanten BaumalBnahmentragen zu einer Erh6hung
der Interoperabilitat z. B. durch die Errichfung von elektronischen Stellwerken (ESTW) an

den Haltestellen bei.

Durch die FErkldrung der bestehenden Eisenbahn Wien - Tulln a.d.Donau zur
Hochleistungsstrecke kommt es zu keiner Ver&nderung hinsichtlich der gem. § 57 4 a) bis j) SP-

V-Gesetz angefiUhrten Ziele und damit zu keinen erheblichen Auswirkungen.

4.4 SCHRITT 3: BEURTEILUNG DER ERHEBLICHKEIT VON AUSWIRKUNGEN AUF
DIE UMWELT

FUr die Beurteilung der Erheblichkeit von Auswirkungen sind die im Anhang Il Abs. 2 der SUP-

Richtlinie genannten Merkmale der Auswirkungen und der voraussichtlich betroffenen Gebiete

zu berUcksichtigen, insbesondere in Bezug auf

a
a
a
a
d

die Wahrscheinlichkeit, Dauer, Haufigkeit und Umkehrbarkeit der Auswirkungen;
den kumulativen Charakter der Auswirkungen;

den grenzUberschreitenden Charakter der Auswirkungen;

die Risiken fUr die menschliche Gesundheit oder die Umwelt (z. B. bei Unfdllen);

den Umfang und die rdumliche Ausdehnung der Auswirkungen (geographisches

Gebiet und Anzahl der voraussichtlich betfroffenen Personen);

die Bedeutung und die Sensibilitdt des voraussichtlich betroffenen Gebiets aufgrund

folgender Faktoren:
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m  besondere naturliche Merkmale oder kulturelles Erbe,
m  Uberschreitung der Umweltqualitétsnormen oder der Grenzwerte,
m intensive Bodennutzung;

a die Auswirkungen auf Gebiete oder Landschaften, deren Status als national,

gemeinschaftlich oder international geschitzt anerkannt ist.

Die Beurteilung der Erheblichkeit von Auswirkungen auf die Umwelt erfolgt im Screening
entsprechend dem SP-V Leitfaden vor allem anhand der Beurteilung der Sensibilitdt des Raums
in Form einer Grobansprache der Besonderheiten sowie moglicher Schutzwirdigkeit anhand

der Aspekte gem. SUP-RL.

Entsprechend dem strategischen Charakter einer Hochleistungsstrecke erfolgt die Grobprifung

auf einer hohen Flughdhe mit strategischem Planungscharakter.

Die im Kapitel 2.2 beschrieben BaumaBnahmen werden unabhdngig von der ggst.
Netzverdnderung umgesetzt. Die dadurch zu erwartenden Auswirkungen auf die Umwelt,
wdren daher bei der ggst. Beurteilung der Erheblichkeit von Auswirkungen streng genommen
nicht zu berUcksichtigen. M&gliche Auswirkungen werden dennoch im Sinne einer prozessualen

Sicherheit in kursiver Schrift beschrieben, flieBen jedoch nicht in die Beurteilung ein.

4.4.1 MERKMALE DER AUSWIRKUNGEN

Wie bereits ausgefUhrt, bedingt die ErklGrung der bestehenden Eisenbahn Wien — Tulln a. d.
Donau zur Hochleistungsstrecke keine BaumaBnahmen, die nicht auch ohne die Aufnahme in
das Hochleistungsstreckennetz zur Umsetzung kommen wurden. Die Aufnahme in das
Hochleistungsstreckennetz stellt einen Lickenschluss im rechtlichen Sinne ohne unmittelbare

Netzwirkung dar und hat damit keine unmittelbaren Auswirkungen auf die Umwelt.

Die gem. Anhang Il Abs.2 SUP-RL genannten Merkmale der Auswirkungen werden der

Vollstandigkeit halber nachfolgend kurz beschrieben:

- die Wahrscheinlichkeit, Daver, Haufigkeit und Umkehrbarkeit der Auswirkungen, der

kumulative Charakter der Auswirkungen

Im Regelfall stellen Auswirkungen von Netzverénderungen permanente Anderungen von
Umweltwirkungen dar. Im konkreten Fall sind jedoch aufgrund des rein rechtlichen

LUckenschlusses ohne Netzwirkung auch keine Auswirkungen auf die Umwelt zu erwarten.
- der grenziberschreitende Charakter der Auswirkungen

Die Netfzverdnderung weist keinen grenziberschreitenden Charakter auf, da sie sich inmitten

des bestehenden Hochleistungsstreckennetz befindet.
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- die Risiken fir die menschliche Gesundheit oder die Umwelt (z. B. bei Unfdllen)

Durch die geplante Netzveré@nderung ist aufgrund fehlender Wirkungsbeziehungen mit keinen
Risiken fUr die menschliche Gesundheit oder die Umwelt auszugehen. BezUglich der ,,Merkmale

der voraussichtlich betroffenen Umwelt" wird auf das Kapitel 4.4.2 verwiesen.

- der Umfang und die raumliche Ausdehnung der Auswirkungen (geografisches Gebiet
und Anzahl der voraussichtlich betroffenen Personen), die Bedeutung und Sensibilitat
des voraussichtlich betroffenen Gebiets, die Auswirkungen auf Gebiete oder

Landschaften, deren Status als geschiitzt anerkannt ist

Durch die geplante Netzverdnderung ist aufgrund fehlender Wirkungsbeziehungen von keinen
Auswirkungen auf die Umwelt zu rechnen. Dennoch erfolgt iS einer Grobansprache der
Besonderheiten und mdglichen Schutzwurdigkeit der Umwelt im Kapitel 4.4.2 eine Beschreibung

des Raumes, innerhalb dessen sich die Eisenbahnstrecke Wien -Tulin a. d. Donau befindet.

442 MERKMALE DER VORAUSSICHTLICH BETROFFENEN UMWELT

Die Beschreibung des Raumes und der Sensibilitat erfolgt anhand der Aspekte gem. SUP-RL v.a.
auf Basis rechtlich normierter Schutzziele auf einer dem strategischen Charakter der
Hochleistungsstrecken entsprechenden Flughdhe und anhand von &ffentlich zugdnglichen

Daten. Erhebungen vor Ort wurden nicht durchgefUhrt.

4.4.2.1 Biologische Vielfalt (Fauna, Flora)

Folgende Schutzgebiete befinden sich im rdumlichen Umfeld der Eisenbahnstrecke Wien — Tulln

a. d. Donau:

Natura 2000 - Europaschutzgebiete

Nordlich der Eisenbahnstrecke Wien- Tulln a. d. Donau befindet sich zwischen den Stationen
Klosterneuburg-Kierling und Tulin a. d. Donau das Europaschutzgebiet Tullnerfelder Donau-Auen
(Fauna-Flora-Habitat FFH und Vogelschutz VS) (siehe Abbildung 7). Vorrangiges Ziel dieses
Europaschutzgebietes ist  die  Erhaltung und  Wiederherstellung der  wertvollen
Auwalddkosysteme entlang der Donau, insbesondere der Schutz seltener Lebensraumtypen
wie Eichen-Umen-Eschenauen, Weichholzauen und Trockenrasen und die Sicherung von

Biotopen fUr gefdhrdete Fische, Voégel und Insekten.

Unmittelbar sUdlich der Eisenbahnstrecke Wien- Tulln a.d. Donau befindet sich das
Europaschuizgebiet Wienerwald-Thermenregion (FFH- und Vogelschutz) (sieche Abbildung 7).
Zwischen den Haltestellen Hoflein a. d. Donau und Greifenstein-Altenberg wird das FFH-Gebiet
im Bereich der bestehenden Verkehrsinfrastruktur randlich tangiert. Vorrangiges Ziel dieses

Europaschutzgebietes ist die Erhaltung der Biologischen Vielfalt und eines guUnstigen
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Erhaltungszustandes fUr seltene Lebensrume und Arten, insbesondere der Schutz
ausgedehnter Buchenwdlder, Flaumeichenwdlder, Trockenrasen und der Erhalt von

Lebensrédumen fUr gefdhrdete Fledermausarten, K&fer, Vogel und das Ziesel.

Bahninfrastruktur Biologische Vielfalt
3 Europaschutzgebiet FFH
3 Europaschutzgebiet VS

OBB Bahnhof / Haltestelle

D BB Bahnhof / Haltestelle
Kartengrundlage 0 2 4 6 km

D OBB Bahnhof / Haltestelle an der Strecke Geoland Basemap Grau

Strecke Wien - Tulln
mmmm  Strecke Wien-Tulln Planersteller: Beitl ZT-GmbH 2026

% Datenquellen:
=== OBB Bahnnetz BEV, basemap.at, data.gv, Inspire-Datenportal

Abbildung 7: Europaschutzgebiete (FFH und VS) im Bereich der Eisenbahnstrecke Wien-Tulln a. d. Donau

Durch die FErkldrung der bestehenden Eisenbahn Wien-Tulln  a.d. Donau zur
Hochleistungsstrecke sind aufgrund fehlender Wirkbeziehungen keine negativen Auswirkungen

auf die Schutzziele der beiden Europaschutzgebiete zu erwarten.

Die entlang der Eisenbahnstrecke geplanten BaumaBnahmen befinden sich zwar im

Nahbereich, berGhren aber keine FiGchen der Europaschutzgebiete.

Naturschutzgebiete

Sudlich der Haltestelle Greifenstein-Altenberg befindet sich innerhalb des Biosphdrenpark
Wienerwald das Naturschutzgebiet Altenberg in mehr als 250 m Abstand zur bestehenden

Eisenbahnstrecke (siehe Abbildung 8).
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Abbildung 8: Naturschutzgebiet Altenberg im Bereich der Eisenbahnstrecke Wien-Tulln a. d. Donau

Das zentrale Schutzziel im Naturschutzgebiet Altenberg ist die Forderung von naturlichen
Waldgesellschaften. Besondere Bedeutung haben die Entwicklung von Waldstrukturmerkmalen
wie z. B. stehendes und liegendes Totholz, Hohlenbdume oder abnorme Stammformen sowie

die Sicherung natUrlicher Entwicklungsprozesse, die im Wirtschaftswald fehlen.

Durch die FErkldrung der bestehenden Eisenbahn Wien-Tulln  a.d. Donau zur
Hochleistungsstrecke sind aufgrund der Entfernung sowie fehlender Wirkbezige keine

negativen Auswirkungen auf die Schutzziele des Naturschutzgebiet Altenberg zu erwarten.

Die entlang der Eisenbahnstrecke geplanten BaumaBnahmen berUhren keine FlGdchen

Naturschutzgebietes.
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Naturdenkmal

Es befinden sich keine Naturdenkmale im Nahbereich der Eisenbahnstrecke Wien — Tulln

a. d. Donau. Das ndchstgelegene Nafturdenkmal befindet sich am Kahlenberg in mehr als

750 m Abstand zur bestehenden Eisenbahnstrecke (siehe Abbildung 9).
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Abbildung 9: Naturdenkmale im Umfeld der Eisenbahnstrecke Wien-Tulln a. d. Donau

Durch die FErkldrung der bestehenden Eisenbahn Wien - Tulln a.d.Donau zur

Hochleistungstrecke sind keine erheblichen Auswirkungen auf die Biologische Vielfalt (Fauna,

Flora) zu erwarten.

4.4.2.2 Bevolkerung, Gesundheit des Menschen

Die Eisenbahnstrecke Wien-Tulln a. d. Donau verlduft durch das Wiener Stadtgebiet (dort die
Bezirke 9. Alsergrund und 19. D&bling) sowie die niederdsterreichischen Gemeinden
Klosterneuburg, St. Andr&-Wérdern, Zeiselmauer-Wolfpassing, Muckendorf-Wipfing und Tulln

a. d. Donau (alle Bezirk Tulln).
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Bevolkerung, Erreichbarkeit

In den Standortgemeinden (in Wien: Standortbezirke) entlang der bestehenden
Eisenbahnstrecke leben mit Stand 1. Janner 2025 rd. 175.000 Menschen, mehr als die Halfte

davon in den Wiener Gemeindebezirken 9. Alsergrund und 19. D6bling.

Tabelle 1 Bevélkerungszahl in Standortgemeinden

Gemeinde / Bezirk Bevolkerungszahl (Stand: 01.01.2025)
Wien, 9. Alsergrund 41.664

Wien, 19. Débling 76.074

Klosterneuburg 28.152

St. Andra-Wérdern 7.956

Zeiselmauer-Wolfpassing 2.299

Muckendorf-Wipfling 1.688

Tulln a. d. Donau 16.951

Summe 174.784
Die Gemeinden und Ortschaften entlang der Eisenbahnstrecke sind mit den 15 bestehenden
Bahnhdéfen bzw. Haltestellen sehr gut an das &ffentliche Verkehrsnetz angebunden. FUr den

Nahverkehr zwischen Wien und Tulln a. d. Donau kommt der Strecke eine hohe Bedeutung zu.

Durch die FErklrung der bestehenden Eisenbahn Wien-Tulln  a.d. Donau zur
Hochleistungsstrecke ergibt sich keine Verdnderung der Erreichbarkeit der ansdssigen

Wohnbevélkerung.

Durch die geplanten BaumaBnahmen entlang der Eisenbahnstrecke kommt es jedoch zu einer
Verbesserung der Angebote im Nahverkehr (Taktverdichtung, Verkirzung der Fahrzeiten und
Gewdhrleistung der Barrierefreiheit) und damit zu einem positiven Mehrwert in Bezug auf die

Erreichbarkeit der Bevdlkerung.

Siedlungsgebiete

Die bestehende Eisenbahnstrecke fUhrt groBteils durch besiedeltes Gebiet. Insbesondere
innerhalb des Wiener Stadtgebiets, in Klosterneuburg und Tulln a. d. Donau ist das Gebiet
entlang der Strecke dicht besiedelt und stadtisch gepragt, teilweise befinden sich Industrie- und
Gewerbegebiete (Heiligenstadt und Gewerbepark Klosterneuburg, St. Andrd Wordern, Tulin

a. d. Donau) entlang der Trasse (siehe Abbildung 10).

In den Gemeinden Klosterneuburg, St. Andr&-Woérdern ist die Bebauung entlang der Trasse vor
allem durch Einfamilienhausgebiete geprdagt. Zwischen den Ortschaften befinden sich auch
Fl&dchen mit hoher Freizeit- und Erholungseignung, wie z. B. der Wienerwald, und die Augebiete
entlang der Donau. Ab Zeiselmauer dominieren dorflich geprégte Siedlungsstrukturen, die
durch Einfamilienhausgebiete erweitert  wurden im Wechsel mit groBfldchigen

landwirtschaftlichen Flidchen das Umfeld der Strecke.
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Abbildung 10: Siedlungsraum im Bereich der Eisenbahnstrecke Wien-Tulln a. d. Donau

L&rm

L&rmbelastungen bestehen im Umfeld der Eisenbahnstrecke vor allem entlang von linearen
Verkehrsinfrastrukturen (StraBenverkehr innerhalb des Wiener Stadtgebiets sowie entlang der

B 14 und der L118; Schienenverkehr entlang der Strecke Wien — Tulln a.d. Donau).

Hinsichtlich des StraBenldarms befinden sich im Nahbereich der bestehenden Eisenbahnstrecke
vor allem innerhalb der dicht besiedelten Gebiete im Wiener Stadtgebiet Bereiche, die bereits
im Bestand durch StraBenldrm vorbelastet sind. Dies betrifft vor allem die Bebauung entlang der
Heiligenstadter Lande (B227), entlang des D&blinger Gurtel sowie abschnittsweise entlang der
HeiligenstadterstraBe im 19. Bezirk. Auch unmittelbar entlang der B14 in Klosterneuburg ist eine
gewisse Vorbelastung durch StraBenl&rm vorhanden (siehe Abbildung 11). Die Larmkarte endet

innerhalb des Gemeindegebiets von Klosterneuburg.
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Abbildung 11: StraBenldrm, StraBe 2022, Summenkarte 24h (BMLUK — L&rminfo.at, 2026)

Hinsichtlich des Schienenlarms befinden sich entlang der Eisenbahnstrecke Wien — Tulln a.d.
Donau abschnittsweise Bereiche, die bereits im Bestand durch Schienenldrm vorbelastet sind.
Unmittelbar entlang der Trasse befinden sich Objekte, die einem hohen Schallpegel ausgesetzt
sind. Die exakte Nutzung der Objekte wird im Rahmen der ggst. Einzelfallprifung nicht erhoben.

Bereichsweise sind bereits im Bestand Lé&rmschutzwdnde vorhanden, die die umliegenden

(Wohn-)Objekte vor der Larmeinwirkung schiUtzen (siehe Abbildung 12 und Abbildung 13).
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Abbildung 12: Schienenl&rm zwischen Tulln a. d. Donau und Klosterneuburg, Schiene 2022, Summenkarte
24h (BMLUK - Larminfo.at, 2026)
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Die ErklGrung der bestehenden Eisenbahn Wien- Tulln a. d. Donau zur Hochleistungsstrecke hat
keine negativen Auswirkungen auf die bestehende Ldarmsituation entlang der
Eisenbahnstrecke, da durch die Aufnahme in das Hochleitungsstreckennetz keine Kapazitats-

oder Geschwindigkeitssteigerung bedingt wird.

Durch den Bahnhofsumbau Kritzendorf, insbesondere die dort geplante Errichtung eines
guterzuglangen Uberholgleises sowie die Zulegung eines dritten Streckengleises zwischen
Langenlebarn - Tulln a. d. Donau (ca. 4 km) kann die Abwicklung der Verkehre optimiert
werden, diese MaBnahmen haben jedoch keine relevanten Auswirkungen auf die bestehende

L&rmsituation.

Durch die Geschwindigkeitsanhebungen St. Andrd-Wérdern —Tullin a. d. Donau (ca. 11 km) auf
160 km/h k&nnen die Kapazitdten und Geschwindigkeiten entlang der Eisenbahnstrecke erhéht
werden. Diese MaBnahmen haben somit voraussichtliche Auswirkungen auf die bestehende
Larmsituation.  Allerdings ist davon auszugehen, dass im Zuge der Projektumsetfzung
LarmschutzmaBnahmen (aktive und passive LarmschutzmaBnahmen) nach dem Stand der
Technik ausgefGhrt werden, die im Bereich von stark belasteten Gebieten jedenfalls zu keiner
Verschlechterung - bereichsweise aber zu einer Verbesserung der aktuellen Larmsituation

fUhren k&nnen.
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Biosphdrenpark Wienerwald

Die Eisenbahnstrecke Wien- Tulln a. d. Donau verlduft am nédrdlichen Rand des Biosphdrenpark
Wienerwald. Dem Biosphdrenpark kommt insbesondere Bedeutung hinsichtlich der Freizeit- und
Erholungsnutzung zu. Zwischen den Haltestellen Wien NuBdorf und Klosterneuburg-Weidling wird
der duBerste Rand der Entwicklungszone des Biosphdrenpark von der Strecke berUhrt. Zwischen
Klosterneuburg-Weidling und Greifenstein-Altenberg liegt die Strecke knapp auBerhalb des

Biosphdrenpark (siehe Abbildung 14).
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Abbildung 14: Biosphdrenpark Wienerwald im Bereich der Eisenbahnstrecke Wien-Tulln a. d. Donau

Die Entwicklungszone des Biosphdrenpark ist als primdrer Lebens- Wirtschafts- und
Erholungsraum fUr die Bevdlkerung definiert. Ziel ist die Foérderung umweltfreundlicher
Produktionsweisen, nachhaltiger Land- und Forstwirtschaft sowie eines sanften Tourismus. FUr die

Entwicklungszone gelten keine gesetzlichen Auflagen.
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Die Erkl&rung der bestehenden Eisenbahn Wien- Tulin a. d. Donau zur Hochleistungsstrecke hat

keine negativen Auswirkungen auf den Biosphdrenpark Wienerwald.

Die geplanten BaumaBnahmen im Nahbereich des Biosphdrenpark (Bahnhofsumbauten)
haben keine erheblichen Auswirkungen auf den Biosphdrenpark Wienerwald, die MaBnahmen
enflang der Eisenbahnstrecke zwischen St. Andrd-Wérdern und Tulln a. d. Donau befinden sich

abseits des Biosphdrenpark Wienerwald.

Naturpark

Der Naturpark Eichenhain erstreckt sich westlich der Haltestellen Klosterneuburg-Weidling und

Klosterneuburg-Kierling bis zum Hirschberg (Abbildung 15).
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Abbildung 15: Naturpark Eichenhain im Bereich der Eisenbahnstrecke Wien-Tulln a. d. Donau

Es handelt sich dabei um ein Naherholungsgebiet, das sowohl den Schutz und Erhalt der
charakteristischen Wienerwald-Landschaft zum Ziel hat, aber auch der Erholung und dem

Naturerlebnis sowie der Férderung des sanften Tourismus dient.
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Durch die FErklirung der bestehenden Eisenbahn Wien-Tulln  a.d. Donau zur
Hochleistungsstrecke sind keine negativen Auswirkungen auf den Naturpark Eichenhain zu

erwarten.

Die geplanten BaumaBnahmen im Nahbereich des Naturparks (Bahnhofsumbau
Klosterneuburg-Weidling) haben keine negafiven Auswirkungen auf die Ziele des Naturpark

Eichenhain.

Durch die FErkldrung der bestehenden Eisenbahn Wien - Tulln a.d.Donau zur

Hochleistungstrecke sind keine erheblichen Auswirkungen auf die Bevolkerung, Gesundheit des

Menschen zu erwarten.

4.42.3 Boden

Bei der Eisenbahnstrecke Wien-Tulln a.d. Donau handelt es sich um eine bestehende
Eisenbahnstrecke, der Boden im unmittelbaren Streckenbereich ist daher groBteils tfechnisch
stark Uberformt (insb. Gleiskdrper, bestehend aus Schienen, Schwellen, Schotterbett und
Unterbau) bzw. im Bereich der Bahnhdfe und Haltestellen sowie zusdtzlicher Anlagenteile

versiegelt.
Im unmittelbaren Umfeld zur Eisenbahnstrecke liegen unterschiedliche Bodenverhdlinisse vor:

Im st&dtisch gepragten Bereich innerhalb von Wien und Klosterneuburg sind die umliegenden
Fldchen weitgehend verbaut (weitere Verkehrsanlagen wie z. B. StraBen, Gewerbegebiete,
dichte bis lockere Wohnbebauung). Zwischen Kritzendorf und Greifenstein-Altenberg wird die
umliegende Verbauung zunehmend lockerer, dennoch befindet sich die Strecke groBteils
innerhalb von locker bebauten Siedlungsgebieten an den Hdngen des nordlichen
Wienerwaldes. Ab der Ortschaft Altenberg verlduft die Strecke abwechselnd durch grdBere
unverbaute landwirtschaftlich genutzte Bereiche und die locker verbauten Ortschaften entlang

der Strecke.

Landwirtschaft

Die landwirtschaftlichen Flidchen im Nahbereich der bestehenden Eisenbahnstrecke weisen
gem. Digitaler Bodenkarte eBOD eine durchwegs hohe Wertigkeit als Ackerland auf (siehe
Abbildung 16). Fidchen, die als Grinland ausgewiesen sind, befinden sich nicht im Nahbereich

der Strecke (siehe Abbildung 17).
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Abbildung 16: Wertigkeit Ackerland im Bereich der Eisenbahnstrecke Wien-Tulin a. d. Donau
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Abbildung 17: Wertigkeit GrUnland im Bereich der Eisenbahnstrecke Wien-Tulln a. d. Donau

Im Rahmen des Forschungsprojekts BEAT (Bodenbedarf fir Erndhrungssicherheit in Osterreich)
wurden potenziell fruchtbare landwirtschaftiche Bdden identifiziert, die fUr die
Nahrungsmittelversorgung in Osterreich von Bedeutung sind. Zwischen den Haltestellen
Greifenstein-Altenberg und Tulln a. d. Donau befinden sich entlang der Eisenbahnstrecke

Fldchen, die als BEAT-FIGchen ausgewiesen sind (Abbildung 18).
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Abbildung 18: BEAT-FIGchen im Bereich der Eisenbahnstrecke Wien-Tulln a. d. Donau

Durch die FErkldrung der bestehenden Eisenbahn Wien-Tulln  a.d. Donau zur
Hochleistungsstrecke sind keine Fldchenbeanspruchungen oder zusétzliche Versiegelungen der

Bdden zu erwarten.

Durch die geplanten MaBnahmen zur Geschwindigkeitsanhebungen zwischen St. Andrd-
Woérdern — Tulln a. d. Donau sowie der geplanten Zulegung eines dritten Streckengleises
zwischen Langenlebarn und Tulln a. d. Donau werden voraussichflich FlGchen, die als
hochwertiges Ackerland bzw. auch als BEAT-FIGchen ausgewiesen sind, in untergeordnetem
AusmaB beansprucht und der landwirtschaftlichen Nutzung dauerhaft entzogen. Es handelt
sich voraussichtlich um eine randliche Beanspruchung landwirtschaftlicher genutzter FiGchen.
Aufgrund der Feldstruktur (groBe FlGchen, geometrische Formen, randliche Beanspruchung)

bleiben die verbleibenden FiGchen weiterhin fUr eine landwirtschaftliche Nutzung verfigbar.

Beitl ZT GmbH Juni 2026 Seite 32



Bundesministerium fUr Innovation, Mobilitadt und Infrastruktur Wien-Tulin a. d. Donau
Einzelfallprofung Vorschlag einer Netzverdnderung

Durch die FErkldrung der bestehenden Eisenbahn Wien - Tulln a.d.Donau zur

Hochleistungstrecke sind keine erheblichen Auswirkungen auf den Boden zu erwarten.

4.42.4 Wasser

Die bestehende Eisenbahnstrecke Wien —Tulln a. d. Donau quert ininrem Verlauf mehrere kleine
Grdben und Bdche, die als Zubringer in die Donau entwdssern sowie den Fluss ,Kleine Tulln*

Ostlich des Bahnhof Tulln a. d. Donau.

Es befindet sich kein Wasserschongebiet im Nahbereich der Eisenbahnstrecke Wien — Tulln
a.d.Donau. Im Nahbereich der bestehenden Strecke befinden sich mehrere
Wasserschutzgebiete (siehe Abbildung 19), diese befinden sich jedoch in einem Abstand von

mind. 50 m und werden damit nicht berUhrt.
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Abbildung 19: Wasserschutz- und Schongebiete im Bereich der Eisenbahnstrecke Wien-Tulin a. d. Donau

Beitl ZT GmbH Juni 2026 Seite 33



Bundesministerium fUr Innovation, Mobilitadt und Infrastruktur Wien-Tulin a. d. Donau
Einzelfallprofung Vorschlag einer Netzverdnderung

Durch die FErklirung der bestehenden Eisenbahn Wien-Tulln  a.d. Donau zur
Hochleistungsstrecke sind keine Beeintrdchtigungen von Gewdssern oder Wasserschutz- und

Schongebieten zu erwarten.

Durch die geplanten MaBnahmen zur Geschwindigkeitsanhebungen zwischen St. Andra-
Woérdern — Tulln a. d. Donau sowie der geplanten Zulegung eines dritten Streckengleises
zwischen Langenlebarn und Tulln a.d. Donau werden voraussichflich bestehende
Gewdsserquerungen berGhrt (,K&nigstettner Hauptgraben® zwischen Zeiselmauer und
Muckendorf a. d. Donau, ,Kleine Tulln” &stlich des Bahnhof Tulln a. d. Donau). Gegebenenfalls
kénnen Anpassungen an den bestehenden Brickenbauwerken erforderlich sein (Verbreitung
bzw. Verlegung). Durch diese MaBnahmen ist jedoch mit keinen erheblichen Auswirkungen auf

Gewdsser zu rechnen.

Durch die Erkldrung der bestehenden Eisenbahnstrecke Wien - Tulln a. d. Donau zur

Hochleistungstrecke sind keine erheblichen Auswirkungen auf das Wasser zu erwarten.

4.4.2.5 Luft, klimatische Faktoren

Ein GroBteil der Fidche der Bundeshauptstadt Wien ist als belastetes Gebiet (Luft) fir den
Luftschadstoff NO2 (Stickstoffdioxid) gem. BGBI. Il Nr. 101/2019 ausgewiesen. Die ,Inneren
Bezirke" Wiens sind zudem als belastetes Gebiet (Luft) fir den Luftschadstoff PM10 (Feinstaub)
ausgewiesen. In diesem Gebieten  wurden die Immissionsgrenzwerte des
Immissionsschutzgesetztes — Luft wiederholt oder auf Idngere Zeit Uberschritten. Sie sind damit
Schutzgebiete der Kategorie D des Anhang 2 zum Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz 2000 -

UVP-G 2000 (siehe Abbildung 20).
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Abbildung 20: Belastete Gebiete Luft (IG-Luft) im Bereich der Eisenbahnstrecke Wien-Tulln a. d. Donau

Durch die FErkldrung der bestehenden Eisenbahn Wien-Tulln  a.d. Donau zur
Hochleistungsstrecke  sind keine  Auswirkungen hinsichtlich  der  bestehenden

Luftschadstoffbelastung zu erwarten.

Die geplanten BaumaBnahmen entlang der Eisenbahnstrecke fihren zu einer
Kaparzitatssteigerung und FahrzeitverkUrzung im Personenverkehr entlang der Strecke, wodurch
das Potential besteht, dass mehr Personen vom motorisierten Individualverkehr auf den
Offentlichen  Personenverkehr umsteigen. Dies hat positive Auswirkungen auf die

Luftschadstoffsituation und das Klima.

Durch die FErkldrung der bestehenden Eisenbahn Wien - Tulln a.d.Donau zur
Hochleistungstrecke sind keine erheblichen Auswirkungen auf die Luft und klimatische Faktoren

ZU erwarten.
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4.4.2.6 Sachwerte

Sachwerte sind auf Ebene der strategischen Prifung vor allem hochrangige Infrastrukturen mit
Ubergeordnetem gesellschaftichem Wert, wie z.B. Bahnstrecken, Autobahnen und
SchnellstraBen, Hochspannungsleitungen oder Ol- und Gaspipelines. Infrastrukturen mit lokaler

Bedeutung sind auf dieser Ebene nicht zu betrachten.

Im Bereich der Eisenbahnstrecke Wien — Tulln a.d. Donau bestehen folgende relevante

Sachwerte (siehe Abbildung 21).
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Abbildung 21: Sachwerte im Bereich der Eisenbahnstrecke Wien-Tulln a. d. Donau

Verkehrsinfrastruktur

Es befinden sich keine Autobahnen oder SchnellsiraBen in Bereich der bestehenden
Eisenbahnstrecke  Wien-Tulln  a.d. Donau, jedoch mehrere LandesstraBenB bzw.
HauptstraBen B. In Wien quert die Bahnstrecke u. a. die B221 (Wiener GUrtel StraBe), die B222

(Wiener Vororte StraBe) und die Bl14 (Klosterneuburger StraBe). Zwischen Wien und
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Klosterneuburg verlduft die LandesstraBe B14 (Klosterneuburger-StraBe) parallel zur Bahnstrecke.
Im weiteren Verlauf gibt es noch zwei Querungen: bei Zeiselmauer quert die Bahnstrecke die
B14 mittels beschrankten BahnUbergangs, kurz vor dem Ortsgebiet von Tulln a. d. Donau
besteht eine niveaufreie Querung. Entlang der Strecke bestehen mehrere teils niveaufreie und

teils niveaugleiche Querungen mit LandesstraBen bzw. GemeindestraBen.

Hochspannungsleitung

Eine erdverkabelte 110 kV Leitung wird im Wiener Stadtgebiet sUdlich der Station Heiligenstadt
gequert. Zwischen den Haltestellen Klosterneuburg-Kierling und Kritzendorf werden zwei 110 kV

Freileifungen gequert.

Gasleitung

Zwischen St. Andrd-Wordern und Tulln a. d. Donau befindet sich eine Gasleitungen im
Nahbereich der Eisenbahnstrecke bzw. quert die Strecke im Bestand (West 1 HD Leitung der

EVN mit Stichleitung und Zweitleitungen).

Militarflugplatz und Kaserne

In Langenlebarn befindet sich mit dem ,,Fliegerhorst Leopold Figl — Flugplatz General Pabisch*,
ein Militérflugplatz mit Kaserne der LuftstreitkrGfte des Osterreichischen Bundesheeres direkt

sudlich der bestehenden Eisenbahnstrecke. Die Kaserne verfugt Gber ein Anschlussgleis.

Durch die FErkldrung der bestehenden Eisenbahn Wien-Tulln  a.d. Donau zur

Hochleistungsstrecke sind keine Auswirkungen auf Sachwerte zu erwarten.

Durch die geplanten BaumaBnahmen (Geschwindigkeitsanhebung, Zulegung eines driften
Streckengleises) muUssen insbesondere bestehende Querungen von StraBen und anderen
Einbauten angepasst werden. Ggfs. ist im Bereich niveaugleicher Querungen der Umbau auf
eine niveaufreie Querung erforderlich. Das Anschlussgleis des Bundesheers misste durch die
Zulegung eines dritten Streckengleises angepasst werden. Insgesamt wird jedoch gewdhrleistet,
dass die volle Funktionsfahigkeit der berGhrten Sachwerte wiederhergestellt wird, weshalb von

keinen erheblichen Auswirkungen auf die Sachwerte auszugehen ist.

Durch die FErkldrung der bestehenden Eisenbahn Wien - Tulln a.d.Donau zur

Hochleistungstrecke sind keine erheblichen Auswirkungen auf Sachwerte zu erwarten.

4.4.2.7 Kulturelles Erbe

Entlang der Eisenbahnstrecke Wien — Tulln a. d. Donau befinden sich mehrere bedeutende

KulturgUter, die die lange Siedlungs- und Kulturgeschichte in diesem Raum widerspiegeln. In
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Wien prégt die dichte GrUnderzeitarchitektur das Umfeld. Bereits im nahegelegenen
Klosterneuburg stellt das Stift Klosterneuburg ein herausragendes religidses und kulturelles
Zentrum dar, dessen Urspringe bis ins 12. Jahrhundert zurUckreichen und das bis heute das
Landschaftsbild dominiert. Entlang der Eisenbahnstrecke finden sich zudem zahlreiche
historische Ortskerne mit traditionellen Weinbaukulturen, die eng mit der Entwicklung des

Wienerwaldrandes verbunden sind.

UNESCO-Welterbe (United Nations Educational, Scientific and Cultural Organization)

SUdlich des Wien Franz-Josefs-Bahnhof befindet sich das UNESCO-Welterbegebiet Historisches
Zentrum von Wien mit seiner Pufferzone. Die Kernzone liegt in einer Entfernung von ca. 850 m

(siehe Abbildung 22).
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Abbildung 22: UNESCO-Welterbe im Bereich der Eisenbahnstrecke Wien-Tulln a. d. Donau
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Ziel des UNESCO-Welterbe Historisches Zentrum von Wien ist der Schutz des einzigartigen
Ensembiles aus Mittelalter, Barock und Grinderzeit und Bewahrung dessen auBergewdhnlichen

universellen Wert als kulturelles Erbe.

Die Erklérung der bestehenden Eisenbahn Wien-Tulln a. d. Donau zur Hochleistungsstrecke hat

keine Auswirkungen auf das UNESCO-Welterbe.

Die geplanten BaumaBnahmen entlang der Eisenbahnstrecke befinden sich in groBer

Entfernung zum UNESCO-Welterbe und haben somit keine Auswirkungen auf dessen Ziele.

Durch die FErkldrung der bestehenden Eisenbahn Wien - Tulln a.d.Donau zur

Hochleistungstrecke sind keine erheblichen Auswirkungen auf das Kulturelle Erbe zu erwarten.

4.4.2.8 Landschaft

Die Eisenbahnstrecke Wien- Tulln a.d. Donau erstreckt sich Uber die naturréumlichen Einheiten
+Nordwestlicher Wienerwald" und ,Tullnerfeld - SuUdwestliches Weinviertel* gem. NO

Naturschutzkonzept (Land Niedersterreich, 2022).

Die Charakteristik der umliegenden Landschaft zeigt einen Ubergang von einer dicht
verbauten, infrastrukturell gepragten stadtischen Umgebung in Wien, Uber die hugeligen,
bewaldeten Ausldufer des Nordlichen Wienerwaldes samt kleinsté&dtischer Strukturen im Bereich
Klosterneuburg. Im weiteren Verlauf pragt die Donau mit inrer umliegenden Auenlandschaft

und im Anschluss das stark landwirtschaftlich, dorflich gepragte Tullnerfeld das Landschaftsbild.

Landschaftsschutzgebiet

Sudlich der Eisenbahnstrecke Wien-Tulln a. d. Donau befindet sich das Landschaftsschutzgebiet
Wienerwald bzw. zwischen den Haltestellen Wien NuBdorf und Klosterneuburg liegt das

Landschaftsschutzgebiet Dobling knapp westlich der bestehenden Strecke (Abbildung 23).
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Abbildung 23: Landschaftsschutzgebiet im Bereich der Eisenbahnstrecke Wien-Tulln a. d. Donau

Ubergeordnetes Ziel des Landschaftsschutzgebiet Wienerwald ist die Erhaltung und der Schutz
der Kulturlandschaft  und insbesondere der Waldvielfalt mit  seinen typischen
Waldgesellschaften. Beim Landschaftsschutzgebiet Dobling kommt auch der Erhaltung der

Weinbaugebiete besondere Bedeutung zu.

Die ErklGrung der bestehenden Eisenbahn Wien-Tulin a. d. Donau zur Hochleistungsstrecke hat
keine negativen Auswirkungen auf die Ziele der Landschaftsschutzgebiete Wienerwald und

Dé&bling.

Die geplanten BaumaBnahmen im  Nahbereich der Landschaftsschutzgebiete

(Bahnhofsumbauten) haben keine Auswirkungen auf die Ziele der Landschaftsschutzgebiete.

Durch die FErkldrung der bestehenden Eisenbahn Wien - Tulln  a.d.Donau zur

Hochleistungstrecke sind keine erheblichen Auswirkungen auf die Landschaft zu erwarten.
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5 ZUSAMMENFASSUNG UND STANDPUNKT ZUR SP-V PFLICHT

5.1 ZUSAMMENFASSUNG DER WICHTIGSTEN ARGUMENTE FUR ODER
GEGEN EINE SP-V PFLICHT

Es ist seitens des BMIMI als Initiator bealbsichtigt vorzuschlagen, die bestehende Eisenbahn Wien
— Tulln a.d.Donau (Teil der Franz-Josefs-Bahn) mit folgendem Wortlaut in das

Hochleistungsstreckennetz aufzunehmen:
»Wien - Tulln an der Donau“

FOr die beabsichtigte Aufnahme in das Hochleistungsstreckennetz soll in Form einer
Einzelfallprifung gem. § 3 Abs. 2 SP-V-Gesetz (Bundesgesetz Uber die strategische Prifung im
Verkehrsbereich) festgestellt werden, ob die vorgeschlagene NetzverGnderung eine
geringflgige Netzverdnderung ist und ob die vorgeschlagene Netzverénderung voraussichilich
erhebliche Auswirkungen auf die im § 57 4 lit. a) bis j) SP-V-Gesetz angefUhrten Ziele und auf

die Umwelt erwarten I&sst.

Es wird davon ausgegangen, dass die Voraussetzungen zur Erkl&rung der bestehenden
Eisenbahn zur Hochleistungsstrecke aufgrund der Bedeutung der bestehenden
Eisenbahnstrecke Wien — Tulln a. d. Donau gegeben sind, gleichzeitig eine geringfugige
Netzver&nderung vorliegt, keine erheblichen Auswirkungen auf die im § 5 Z 4 lit. a) bis j) SP-V-
Gesetz angefUhrten Ziele und auf die Umwelt zu erwarten sind und daher auch keine

strategische PrUfung fUr die vorgeschlagene Netzverdnderung erforderlich ist.

Bedeutung der bestehenden Eisenbahnstrecke Wien - Tulln a. d. Donau

Die Eisenbahnstrecke Wien - Tulln a. d. Donau ist Teil der bestehenden Franz-Josefs-Bahn (OBB-
Strecke 10901), die auf &sterreichischem Staatsgebiet zwischen dem Franz-Josefs-Bahnhof in
Wien (Wien FJB) Uber Tulln a. d. Donau, Eggenburg bis zur Staatsgrenze ndchst Gmind verl@uft

und dort an das Bahnnetz der Tschechischen Republik anschlieBt.

Die Eisenbahnstrecke Wien - Tulln a. d. Donau weist einen guten Ausbauzustand auf, erfUllt die
Anforderungen an die Schieneninfrastruktur fir das TEN-V Gesamtnetz und weist Uber eine
besondere Bedeutung fur den Personennahverkehr und eine besondere strategische
Bedeutung fUr den GUterverkehr auf. Damit kommt der Eisenbahnstrecke bereits im Bestand ein
hochrangiger Charakter zu und sie erfUllt die Voraussetzungen zur ErklGrung zur

Hochleistungsstrecke.
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Ziele der Netzverdnderung

Durch die Erkl&rung der bestehenden Eisenbahn Wien - Tulin a. d. Donau Hochleistungsstrecke
wird dem hochrangigen Charakter Rechnung getragen. Die bestehende Eisenbahnstrecke
weist bereits im Bestand aufgrund ihres guten Ausbauzustandes und der besonderen
Bedeutung fUr den Personennahverkehr und den GUterverkehr einen hochrangigen Charakter

auf. Die Erkl@rung zur Hochleistungsstrecke bedingt keine AusbaumaBnahmen.

Annahme eines Ausnahmetatbestands des §3 SP-V-Geseiz

Es besteht seitens des Initiators die Annahme, dass es sich bei der vorgeschlagenen
Netzverdnderung um die ErklGrung einer bestehenden Eisenbahn zur Hochleistungsstrecke
ohne umfangreiche BaumaBnahmen zur Optimierung der Verkehrsbedienung gem. § 3 Abs. 3
Z 1 SP-V-Gesetz handelt. Weil aber entlang der Eisenbahnstrecke — unabhdngig von der
vorgeschlagenen Netfzverdnderung - verschiedene BaumaBnahmen geplant sind, wird im
Sinne der prozessualen Vorsicht diese Bestimmung nicht angewendet, sondern eine

EinzelfallprGfung gem. § 3 Abs. 2 SP-V-Gesetz durchgefuhrt.

Dafur wird im Einzelfall geprift, ob die vorgeschlagene Netzverdnderung eine geringfugige
Anderung darstellt und ob die vorgeschlagene Netzverdnderung voraussichtlich erhebliche
Auswirkungen auf die im §5 Z 4 lit. ) bis lit. j) SP-V-Gesetz angefUhrten Ziele und auf die Umwelt

erwarten |asst.

Nachweis der Geringfigigkeit

Es liegen keine unmitteloaren Netzwirkungen durch die vorgeschlagene NetzverGnderung vor,
da keine neue Verbindung, keine grenzUberschreitende Verbindung und kein Netfzschluss mit
unmittelbarer Netzwirkung geschaffen wird und die ErklGrung der bestehenden Eisenbahn zur
Hochleistungsstrecke nicht der Umsetzung des TEN-V Netzes dient. Die Nefzverdnderung kann

als geringfUgig betrachtet werden.

Beurteilung der Erheblichkeit von Auswirkungen auf die in §5 Z 4 SP-V-Gesetz

angefihrten Ziele

Durch die FErkldrung der bestehenden Eisenbahn Wien - Tulln a.d.Donau zur

Hochleistungsstrecke kommt es zu keiner Verdnderung hinsichtlich der

a) Sicherstellung eines nachhaltigen Personen- und GuUterverkehrs unter méglichst

sozialvertraglichen und sicherheitsorientierten Bedingungen;
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b) Verwirklichung der Ziele der Europdischen Gemeinschaft insbesondere im Bereich der

Verwirklichung eines Europdischen Verkehrsnetzes und des Wettbewerbs;

c) Sicherstellung eines hohen Umwelischutzniveaus durch Einbeziehung von

Umwelterwdgungen;

d) Stérkung des wirtschaftlichen und sozialen Zusammenhalts in Osterreich und in der

Gemeinschaft;

e) Bereitstellung einer qualitativ  hochwertigen Verkehrsinfrastruktur  zu  moglichst

vertretbaren wirtschaftlichen Bedingungen;
f)  Erhaltung der komparativen Vorteile aller Verkehrstrager;
g) Sicherstellung einer optimalen Nuftzung der vorhandenen Kapazitdten;

h) Herstellung der Interoperabilitdt und Intermodalitat innerhalb der und zwischen den

verschiedenen Verkehrstrégern;
i)  Erzielung eines moglichst hohen gesamtwirtschaftlichen Kosten-Nutzen-Verhdlinisses;

i) Herstellung eines Anschlusses an die Verkehrswegenetze der Nachbarstaaten und die

gleichzeitige Forderung der Interoperabilitét und des Zugangs zu diesen Netzen.

Es kommt damit zu keinen erheblichen Auswirkungen auf die gem. gem. § 5 7 4 a) bis j) SP-V-

Gesetz angeflhrten Ziele.

Beurteilung der Erheblichkeit von Auswirkungen auf die Umwelt

Die FErkldrung der bestehenden Eisenbahnstrecke Wien - Tulln  a.d.Donau zur
Hochleistungsstrecke bedingt keine BaumaBnahmen, die nicht auch ohne die Aufnahme in das
Hochleistungsstreckennetz  zur Umsetzung kommen wuUrden. Die Aufnahme in  das
Hochleistungsstreckennetz hat keine unmitteloare Nefzwirkung und damit auch keine

unmittelbaren Auswirkungen auf die Umwelt.

Durch die ErklGrung der bestehenden Eisenbahnstrecke Wien - Tulln a. d.Donau zur

Hochleistungsstrecke sind keine erheblichen Auswirkungen auf die Aspekte
e Biologische Vielfalt (Fauna, Flora),
e Bevdlkerung, Gesundheit des Menschen,

e Boden,
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e Wasser,

e Luft, klimatische Faktoren,
e Sachwerte,

e Kulturelles Erbe,

e Landschaft

ZU erwarten.

5.2 KONSEQUENZEN DER ERKLARUNG DER BESTEHENDEN EISENBAHN WIEN
—TULLN A. D. DONAU ZUR HOCHLEISTUNGSSTRECKE

Die Erkl&rung der bestehenden Eisenbahn Wien - Tulln a. d. Donau zur Hochleistungsstrecke
stellf einen rein rechtlichen LUckenschluss im Hochleistungsstreckennetz dar und hat damit keine

Auswirkungen auf die Ziele gem. § 5 Z 4 SP-V-Gesetz und die Umwelt.

Es werden dadurch keine BaumaBnahmen bedingt, weil die Eisenbahnstrecke bereits im
Bestand die Voraussetzungen einer Hochleistungsstrecke (hochrangiger Charakter durch guten
Ausbauzustand, hohe Bedeutung insb. im Personen-Regional- und Nahverkehr) sowie die
Anforderungen an das TEN-V-Gesamtnetz (vollst&ndige Elekfrifizierung, eine Achslast von 22,5
Tonnena und den Betrieb von GUterzigen mit einer Zugldnge von min. 740 m (einschlieBlich der

Lokomotive oder Lokomotiven) ohne Sondergenehmigung) erfullt.

Es sind auch dariber hinaus keine BaumaBnahmen (z.B. Niveaufreimachung von
Eisenbahnkreuzungen) aus der ErklGrung zur Hochleistungsstrecke abzuleiten, die im Rahmen
der entlang der Strecke geplanten BaumaBnahmen zu berUcksichtigen wéren. Die entlang der
Strecke geplanten BaumaBnahmen wirden auch ohne die ErklGrung der bestehenden

Eisenbahn zur Hochleistungsstrecke durch die OBB Infrastruktur AG weiterverfolgt werden.

Die ErklGrung der bestehenden Eisenbahn zur Hochleistungsstrecke fUhrt zur Klarheit bei der

Behordenzustdndigkeit, die bei Hochleistungsstrecken eindeutig beim BMIMI liegt.

5.3 EMPFEHLUNG ZUR FESTSTELLUNG DER SP-V PFLICHT

Zusammenfassend nimmt der Initiator nach DurchfUhrung der Einzelfallprifung gem. § 3 Abs. 2
SP-V-Gesetz den Standpunkt ein, dass fir den Vorschlag zur Erkldrung der bestehenden
Eisenbahn ,Wien - Tulln an der Donau* zur Hochleistungsstrecke keine strategische Priffung

gem. SP-V-Gesetz durchzufUhren ist.
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ggst. gegenstandlich

HIG Hochleistungsstreckengesetz

NO2 Stickstoffdioxid

PM10 Feinstaub

SP-V Strategische Prifung Verkehr

TEN-V Transeuropdisches Verkehrsnetz

UNESCO United Nations Educational, Scientific and Cultural Organization

VS Vogelschutz
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